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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
GETRIEBE 44RE

In Fahrzeugen mit dem 3.1L-Turbodieselmotor ist
das Automatikgetriebe 44RE eingebaut.

Das Getriebe 44RE ist ein vollautomatisches Vier-
ganggetriebe (Abb. 1) mit elektronischem Regler. Die
Gange 1 bis 3 werden durch Lamellenkupplungen,
Bremsbander, Freilaufkupplung und Planetenrad-
satze im Getriebe geschaltet. Der 4. Gang wird durch
die Overdrive-Einheit mit Overdrive-Kupplung,
Direktkupplung, Planetenradsatz und Freilaufkupp-
lung dargestellt. Die Overdrive-Kupplung wird nur
im 4. Gang betéatigt. Die Direktkupplung wird in
allen Fahrbereichen auBer dem 4. Gang betéatigt. Die
Betatigung der Wandlerkupplung wird vom Compu-

ter/Motorsteuerung (PCM) gesteuert. Die Wandler-
kupplung wird hydraulisch betatigt. Das Losen der
Kupplung erfolgt durch Entleeren des Hydraulikkrei-
ses Uber das im Ventilgehduse eingebaute Magnet-
ventil/Wandlerkupplung (TCCOC). Die
Wandlerkupplung wird normalerweise im 4. Gang
eingertickt. Im 3. Gang wird die Wandlerkupplung
nur dann betatigt, wenn sich der O/D-Schalter in
Stellung OFF/AUS befindet. Voraussetzung fur das
Einrucken der Wandlerkupplung ist eine konstante
Reisegeschwindigkeit nach Erreichen der Betriebs-
temperatur. Beim Gasgeben wird die Wandlerkupp-
lung ausgertckt. Das Getriebe 44RE wird durch
einen im Wasserkthler des Motors integrierten Kih-
ler fUr die GetriebeflUssigkeit gekuhlt.
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Abb. 1 Getriebe 44RE
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1 — WANDLERKUPPLUNG

2 -~ DREHMOMENTWANDLER

— OLPUMPE MIT LEITRADSTUTZE
— VORDERES BREMSBAND
VORDERE KUPPLUNG

— ANTRIEBSTROMMEL

~ HINTERES BREMSBAND

8 — GETRIEBE-FREILAUFKUPPLUNG
9 — OVERDRIVE-EINHEIT

10 — KOLBENHALTER

11 - OVERDRIVE-KUPPLUNG

12 — DIREKTKUPPLUNG

13 — ZWISCHENWELLE

14 — VORDERES LAGER
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15 — GEHAUSE

16 — HINTERES LAGER

17 — ABTRIEBSWELLE

18 — DICHTRING

19 — OVERDRIVE-FREILAUFKUPPLUNG
20 — OVERDRIVE-PLANETENGETRIEBE
21 — FEDER DER DIREKTKUPPLUNG
22 — KOLBEN DER OVERDRIVE-KUPPLUNG
23 — VENTILGEHAUSE

24 — FILTER

25 — VORDERER PLANETENRADSATZ
26 — HINTERE KUPPLUNG

27 — GETRIEBE

28 — HINTERER PLANETENRADSATZ

GETRIEBEKENNZEICHNUNG

Die Getriebekennzeichnung ist auf der linken
Gehauseseite unmittelbar Uber dem Olwannen-
flansch eingeschlagen (Abb. 2). Bei Ersatzteilbestel-
lungen ist die Getriebekennzeichnung anzugeben.

80b11960

Abb. 2 Teile- und Seriennummer des Getriebes
1 — TEILENUMMER
2 — FERTIGUNGSDATUM
3 — SERIENNUMMER

VORGESCHRIEBENE FLUSSIGKEIT

HINWEIS: Naheres zum Prifen des Flussigkeits-
stands siehe “Arbeitsbeschreibungen” in diesem
Kapitel.

FLUSSIGKEITSSORTE

Vorgeschriebene Flussigkeit fir Automatikgetriebe
in Fahrzeugen der Firma Chrysler: Mopar® ATF Plus
3, Typ 7176.

Dexron 1l ist NICHT zu empfehlen. Verwen-
dung ungeeigneter Flussigkeit kann zum Rup-
fen der Kupplungen fuhren.

FLUSSIGKEITSZUSATZE

Andere Zusatze als von Mopar® freigegebene Kon-
trastmittel zum Sichtbarmachen von Lecks durfen in
diesem Getriebe nicht verwendet werden.

AUSWIRKUNGEN EINES ZU NIEDRIGEN ODER
ZU HOHEN FLUSSIGKEITSSTANDS

Ein zu niedriger Flussigkeitsstand kann dazu fuh-
ren, dal die Pumpe zusammen mit der GetriebeflUs-
sigkeit auch Luft ansaugt. Luft in der Flussigkeit
bewirkt, dall die vorgeschriebenen Dricke nicht
erreicht werden und der Druck langsamer aufgebaut
wird. Ist das Getriebe Uberfullt, planschen die Zahn-
rader in der Flussigkeit und bringen diese zum Auf-
schaumen. Dadurch wird die Flussigkeit mit
Luftblaschen durchsetzt, was die gleichen Folgen hat
wie ein zu niedriger Flussigkeitsstand. In jedem Fall
fuhren Luftblasen zu Uberhitzung, Oxidation und
Verharzung der Flussigkeit. Dadurch wird die Funk-
tion der Ventile, Kupplungen und Servoelemente
gestort. Das Aufschdumen ist aullerdem mit einer
Ausdehnung der Flussigkeit verbunden. Dadurch
kann Flussigkeit Uberlaufen und aus Getriebeentlf-
tung oder Einfullrohr austreten. Das Uberlaufen von
Flussigkeit kann leicht als Undichtigkeit fehlgedeu-
tet werden, wenn bei der Diagnose nicht sorgfaltig
vorgegangen wird.

URSACHEN FUR VERBRANNTE FLUSSIGKEIT

Verbrannte, verfarbte GetriebeflUssigkeit ist die
Folge von Uberhitzung, wofiir zwei Hauptursachen in
Frage kommen:

(1) Der Flussigkeitsstrom durch den Haupt- und/
oder Zusatzkuhler ist behindert. Dies ist normaler-
weise die Folge eines defekten oder falsch
eingebauten Auslaufschutzventils, eines beschadigten
Kuhlers oder stark verengter Durchflul3querschnitte
in Kuhlern und Leitungen aufgrund von Schmutzan-
sammlungen oder geknickter Rohre.
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(2) Schwere Beanspruchung eines Fahrzeugs, das
fur den Einsatzzweck nicht richtig ausgerustet ist.
Anhangerbetrieb oder ahnlich hohe Belastungen fuh-
ren zu Uberhitzung der Getriebeflissigkeit, wenn
das Fahrzeug nicht entsprechend ausgeristet ist.
Fahrzeuge, die solchen erschwerten Betriebsbe-
dingungen unterliegen, mussen einen zusatzlichen
Getriebedlkihler und ein verstarktes Motorkihlsy-
stem besitzen. AuBerdem mussen Motorisierung und
Achsubersetzung so kombiniert sein, dal schwere
Lasten bewaltigt werden kdnnen.

VERUNREINIGUNG DER FLUSSIGKEIT

Verunreinigungen der GetriebeflUssigkeit haben in
der Regel folgende Ursachen:

e Es wurde die falsche Flussigkeit nachgeftllt

e Beim Prifen des Flussigkeitsstands wurde der
Peilstab nicht sauber abgewischt

e In das Getriebe ist MotorkihlImittel eingedrun-
gen

e Es liegt ein Getriebeschaden vor, durch den
Kupplungsabrieb oder Spane entstanden sind

e Uberhitzung hat zu Schlammbildung gefiihrt
(Zersetzung der Flissigkeit)

e Nach einer Instandsetzung wurde es versaumt,
Kuhler und Leitungen entgegen der normalen Durch-
fluBrichtung zu spulen

e Nach einer Instandsetzung wurde es versaumt,
den mit verunreinigter Flussigkeit gefullten Wandler
auszutauschen

Die Verwendung nicht freigegebener Flussigkeiten
kann zu Getriebeschaden fuhren. Die Ublichen Fol-
gen sind falsche Schaltzeitpunkte, Schlupf, unnorma-
ler Verschleif und schlieBlich Ausfall durch
Zersetzung der Flussigkeit und Schlammbildung.
Diese Stérungen sind dadurch zu vermeiden, daf
ausschlieBBlich freigegebene Getriebeflissigkeiten ver-
wendet werden.

Peilstabkappe und Einfullrohr sind vor dem Prifen
des Flussigkeitsstands sauberzuwischen. Schmutz,
Schmierfett und andere Fremdkoérper kénnen durch
das FuUhrungsrohr des Peilstabs in das Getriebe
gelangen, wenn Kappe und Rohr nicht sauberge-
wischt werden. Deshalb unbedingt Kappe und Rohr
vor dem Herausziehen des Peilstabs reinigen.

Zu einer Verunreinigung der GetriebeflUssigkeit
mit Motorkihlmittel kommt es im allgemeinen durch
einen Kuhlerdefekt. Die einzige Abhilfe besteht in
diesem Fall im Austausch des kompletten Motorkuh-
lers, denn der GetriebekUhler ist nicht einzeln aus-
tauschbar. Falls das Kuhlmittel langere Zeit im
Getriebe zirkuliert hat, kann auch eine Uberholung
erforderlich sein. Dies gilt besonders dann, wenn
bereits Schaltstorungen aufgetreten sind.

Getriebekuhler und Leitungen mussen grundséatz-
lich entgegen der normalen DurchfluBrichtung

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE 21 -5

gespult werden, wenn ein Getriebeschaden zur Bil-
dung von Schlamm und/oder Verunreinigung der
Flussigkeit durch Abrieb oder Bruchstlcke gefuhrt
hat. Gleichzeitig mul3 der Drehmomentwandler aus-
getauscht werden.

Wird das Spulen von Kuhler und Leitungen unter-
lassen, gelangt erneut Schmutz in das Getriebe. Auch
ZusatzkuUhler mussen gespult werden. Der Drehmo-
mentwandler ist immer dann auszutauschen, wenn
infolge eines Getriebeschadens Schlamm, Abrieb oder
Bruchstucke entstanden sind. Dies ist notwendig,
weil normales Spulen des Wandlers nicht ausreicht,
um alle Verunreinigungen zu entfernen.

DREHMOMENTWANDLER MIT ELEKTRONISCH
GEREGELTER UBERBRUCKUNGSKUPPLUNG

Der Drehmomentwandler ist eine Einrichtung, die
es ermdoglicht, die Motorkurbelwelle auf hydrauli-
schem Weg mit dem Getriebe zu koppeln. Der Dreh-
momentwandler besteht aus einer Auflenschale, die
folgende Funktionseinheiten beherbergt: Turbinen-
rad, Leitrad, Wandlerfreilauf, Pumpenrad und elek-
tronisch schlupfgeregelte
Wandlertberbrickungskupplung. Der vom Turbinen-
rad erzeugte Druckdlstrom wird an den Schaufeln
des Leitrads umgelenkt und gegen das Pumpenrad
gerichtet. Das Pumpenrad wird dadurch in Drehrich-
tung der Motorkurbelwelle angetrieben. Das Pum-
penrad Ubertragt die Antriebskraft auf die
Planetenradsatze im Getriebe. Die Drehmomenterho-
hung bei der Kraftlibertragung durch den Wandler
ergibt sich durch den am Leitrad entstehenden
Abstutzeffekt. Bei geringer Fahrgeschwindigkeit
sperrt der Freilauf das Leitrad (Abstutzeffekt und
dadurch bewirkte Drehmomenterhéhung). Bei hohe-
rer Fahrgeschwindigkeit lost der Freilauf, und das
Leitrad kann frei drehen. Beim Einrtucken der Wand-
lerkupplung verringert sich die Motordrehzahl. Das
Einrtcken der Kupplung tragt auch dazu bei, die
Temperatur der Getriebefllssigkeit zu verringern.
Die Wandlernabe treibt die Getriebedlpumpe an.

Der Drehmomentwandler bildet eine abgeschlos-
sene und zugeschweil3te Einheit, die nicht instand-
setzbar ist und bei Bedarf komplett ausgetauscht
wird.

ACHTUNG! Ein Austausch des Drehmomentwand-
lers ist erforderlich, wenn bei einem Getriebescha-
den die Flussigkeit durch groBe Mengen von
Metallspdnen oder Kupplungsabrieb verunreinigt
wurde.

GETRIEBEUBERSETZUNGEN

Ubersetzungsverhaltnisse des Getriebes:
e 1 Gang 2,741
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2. Gang 1,54:1
3. Gang 1,00:1
4. Gang 0,69:1
R-Gang 2,21:1

SCHALTMECHANISMUS

Der Schaltmechanismus ist seilzugbetatigt und
besitzt sechs Stellungen. Hebelstellungen:

e Parken (P)

Ruckwartsgang (R)
Leerlauf/Neutral (N)
Dauerfahrbereich/Drive (D)
Fahrbereich 2. Gang (2)
Fahrbereich 1. Gang (1)

In Fahrbereich (1) wird nur der 1. Gang geschaltet.
In diesem Fahrbereich steht die gréfite Motorbrems-
wirkung zur Verfugung. In Fahrbereich (2) schaltet
das Getriebe nur bis in den 2. Gang. Im Dauerfahr-
bereich/Drive (D) werden alle Gange geschaltet, also
1. Gang, 2. Gang, 3. Gang und 4. Gang (Overdrive).
Der Overdrive (4. Gang) wird automatisch einge-
rickt, nachdem der 3. Gang in Fahrbereich D
geschaltet wurde. Es ist keine weitere Betatigung
des Schaltmechanismus erforderlich, um den Gang-
wechsel 3-4 auszuldsen.

ELEKTRONISCHER REGLER

Der Reglerdruck wird elektronisch geregelt. Funk-
tionseinheiten der Reglerdruckregelung:

e Reglergehause
Kanalplatte des Ventilgehduses
Reglerdruck-Magnetventil
Reglerdruckfuhler
Thermowiderstand/Flissigkeitstemperatur
Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS)
Geschwindigkeitsabnehmer/Getriebe
Computer/Motorsteuerung (PCM)

REGLERDRUCK-MAGNETVENTIL

Das Magnetventil ist als Proportionalmagnetventil
ausgefuhrt. Es reguliert den Reglerdruck, der zum
Hochschalten und Herunterschalten benétigt wird.
Es handelt sich um ein elektrohydraulisches Gerat,
das sich im Reglergehduse an der Kanalplatte des
Ventilgehauses befindet (Abb. 3).

Auf der Einlaseite des Magnetventils liegt der
normale Getriebehauptdruck an. Der Auslal des Ven-
tils fuhrt zum Reglerkreis im Ventilgeh&ause.

Das Magnetventil reguliert den Hauptdruck, um
den Reglerdruck zu erzeugen. Der Mittelwert des
dem Magnetventil zugefihrten Stroms bestimmt den
Reglerdruck. Ein Strom von 1 Ampere erzeugt einen
Reglerdruck von 0 kPa/psi. Bei stromlosem Magnet-
ventil (0 Ampere) entsteht der maximale Regler-
druck.

WJ

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) aktiviert das
Getrieberelais, das wiederum das Magnetventil mit
Strom versorgt. Die Betriebsspannung betragt 12
Volt (Gleichspannung). Der PCM steuert die Masse-
seite des Magnetventils im Steuerstromkreis des
Reglerdruck-Magnetventils.

J9321-408A

Abb. 3 Reglerdruck-Magnetventil
1 — MAGNETVENTIL-FILTER
2 — REGLERDRUCK-MAGNETVENTIL

REGLERDRUCKFUHLER

Der Reglerdruckfuhler mifit den Ausgangsdruck
des Reglerdruck-Magnetventils (Abb. 4).

Das Ausgangssignal des Fuhlers ist das vom PCM
bendtigte Ruckfuhrsignal. Dieses Ruckfuhrsignal
schlieBt den Regelkreis fur den Reglerdruck.

80alc4fa

Abb. 4 Reglerdruckfiihler
1 — HALTECLIP
2 — REGLERGEHAUSE
3 — REGLERDRUCKFUHLER UND THERMOWIDERSTAND/

GETRIEBEFLUSSIGKEIT

REGLERGEHAUSE UND KANALPLATTE

Die Kanalplatte leitet den Getriebehauptdruck
zum Reglerdruck-Magnetventil und liefert den Reg-
lerdruck zuruck.

Das Reglerdruck-Magnetventil ist im Reglerge-
hause eingebaut. Das Gehause ist an der Unterseite
der Kanalplatte angeschraubt (Abb. 4). Die Kanal-
platte fuhrt dem Magnetventil den Hauptdruck
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durch das Reglergehduse zu. Die Kanalplatte leitet
auBerdem den Reglerdruck vom Magnetventil zum
Reglerkreis. Das Magnetventil erzeugt den notwendi-
gen Reglerdruck.

THERMOWIDERSTAND/GETRIEBEFLUSSIGKEIT

Das Eingangssignal fur die Temperatur der Getrie-
beflussigkeit wird dem Computer/Getriebesteuerung
(TCM) von einem Thermowiderstand zugefuihrt. Die
Temperaturwerte dienen zum Steuern der Overdrive-
Kupplung (4. Gang), der Wandlerkupplung und des
Reglerdrucks. Der normale Widerstandswert des
Thermowiderstands betragt bei Raumtemperatur ca.
1000 Q.

Der PCM verhindert das Einrucken von Wandler-
kupplung und Overdrive-Kupplung, wenn FIlussig-
keitstemperatur niedriger ist als ca. 10°C (50°F).

Steigt die Flussigkeitstemperatur auf Uber 126°C
(260°F), bewirkt der PCM das Herunterschalten vom
4. in den 3. Gang und das Einrtcken der Wandler-
kupplung. Dies geschieht entsprechend dem Schalt-
programm, das  fur das Einrtcken der
Wandlerkupplung im 3. Gang festgelegt ist.

Das Herunterschalten in den 3. Gang wird durch
die Overdrive-AUS-Leuchte (Overdrive OFF) ange-
zeigt. Betrieb im 4. Gang wird erst dann wieder
zugelassen, wenn die Flussigkeitstemperatur auf ca.
110°C (230°F) zuriuckgegangen ist.

Der Thermowiderstand ist Teil der Reglerdruckfuh-
ler-Baugruppe und standig in GetriebeflUssigkeit ein-
getaucht.

GESCHWINDIGKEITSABNEHMER

Der Geschwindigkeitsabnehmer (Abb. 5) befindet
sich im Overdrive Geh&use. Der Fuhler/Geschwindig-
keitsabnehmer ist Uber dem Parksperrenzahnkranz
angeordnet und Uberwacht die Drehgeschwindigkeit
der Getriebeabtriebswelle. Die am Geschwindigkeits-
abnehmer vorbeilaufenden Zahne des Parksperren-
zahnkranzes wirken als Impulsgeber und induzieren
das Geschwindigkeitssignal. Die Eingangssignale
vom Fuhler werden dem Computer/Getriebesteue-
rung (TCM) zur Verarbeitung zugefuhrt. Das Signal
des Geschwindigkeitsabnehmers dient auBerdem als
Ersatzsignal, wenn der Fuhler/Abtriebsdrehzahl aus-
fallt. Die Signale dieses Fuhlers werden gleichfalls
vom Computer/Motorsteuerung (PCM) genutzt.

FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG (TPS)

Der TPS liefert dem PCM das Signal fur die Dros-
selklappenstellung. Dieses Eingangssignal dient
dazu, das Schaltprogramm ftr Overdrive und Wand-
lerkupplung festzulegen und die richtige Reglerkenn-
linie auszuwéahlen.

J9321-4n

Abb. 5 Flihler/Getriebeabtriebsdrehzahl
1 — FUHLER/GETRIEBEABTRIEBSDREHZAHL
2 — DICHTRING

COMPUTER/MOTORSTEUERUNG (PCM)

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) steuert die
Funktion von Wandlerkupplung, Overdrive-Kupplung
und Reglerdruck-Magnetventil.

Der PCM bestimmt die Schaltpunkte des Getriebes
auf der Grundlage der Eingangssignale von folgen-
den Fuhlern: Thermowiderstand/Getriebe, Fuhler/Ab-
triebsdrehzahl, Kurbelwinkelgeber,
Geschwindigkeitsabnehmer, Fihler/Drosselklappen-
stellung und Temperaturfihler/Spannungsregelung.

REGLERDRUCK-KENNLINIEN

In den Computer/Getriebesteuerung (TCM) sind
vier Kennlinien flr den Reglerdruck einprogram-
miert. Die verschiedenen Kennlinien ermdéglichen der
Steuerelektronik das Anpassen des Reglerdrucks an
unterschiedliche Bedingungen. Eine Kennlinie wird
fur den Betrieb bei FlUssigkeitstemperaturen im
Bereich von 1°C (30°F) oder niedriger genutzt. Eine
zweite Kennlinie dient fir den Betrieb bei FlUssig-
keitstemperaturen im Bereich von 10°C (50°F) oder
héher im normalen Stadtverkehr oder bei Uberland-
fahrt. Eine dritte Kennlinie wird im \ollastbetrieb
verwendet. Die vierte Kennlinie ist fir das Fahren in
den Geldndegangen des Verteilergetriebes vorgese-
hen.

FUNKTION DER SCHALTVENTILE

Die Schaltventile werden durch eine Kombination
aus Drossel- und Reglerdruck bewegt. Der Regler-
druck wird elektrisch erzeugt.

Der 4. Gang wird unter folgenden Bedingungen
nicht geschaltet:

e Overdrive-Schalter in Stellung AUS

o Temperatur der Getriebefllssigkeit unter 10°C
(50°F) oder Uber 121°C (250°F)

e Der 3. Gang wurde noch nicht geschaltet

e Fahrgeschwindigkeit zu niedrig fur Gangwechsel
3-4

e Batterietemperatur unter -20°C (-5°F).
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HYDRAULISCHE STEUERUNG

Die hydraulische Steuerung arbeitet vollautoma-
tisch. Das System erfullt funf Hauptaufgaben: Druck-

versorgung, Druckregelung, DurchflufZregelung,
Betatigung der Kupplungen/Bremsbander und
Schmierung.

DRUCKREGELUNG

Das Druckregelventil reguliert den Hauptdruck.
Die Hohe des aufgebauten Drucks wird in Abhangig-
keit von der Drosselklappendffnung durch den Dros-
seldruck begrenzt. Das Regelventil befindet sich im
Ventilgeh&use.

Das Drosselventil bestimmt den Hauptdruck und
die Schaltpunkte. Der Reglerdruck nimmt mit der
Fahrgeschwindigkeit zu. Das Drosselventil steuert
die Zeitpunkte zum Hochschalten und Herunter-
schalten durch Anpassen des Drucks entsprechend
der Drosselklappenstellung.

Durchfluliregelung/Schaltventile

Das manuelle Ventil wird durch das Schaltge-
stdnge bzw. das Schaltseil betdtigt und ermoglicht
dem Fahrer das Einlegen des gewinschten Fahrbe-
reichs.

Das Schaltventil 1-2 steuert die Gangwechsel 1-2
und 2-1. Das Schaltventil 2-3 steuert die Gangwech-
sel 2-3 und 3-2.

Das Kickdown-Ventil ermdoglicht erzwungenes Her-
unterschalten (3-2 oder 3-1) wobei die Fahrgeschwin-
digkeit bertcksichtigt wird. Heruntergeschaltet wird,
wenn die Drosselklappe bis Uber eine hierfur defi-
nierte Raststellung hinaus gedffnet wird. Diese Rast-
stellung liegt unmittelbar bevor der Vollaststellung
(Drosselklappe vollstandig gedffnet).

Der Drosseldruckstopfen des Ventils 2-3 ermdglicht
das Herunterschalten vom 3. in den 2. Gang bei
unterschiedlichen Drosselklappendffnungen, je nach
Fahrgeschwindigkeit.

Das Schaltsteuerventil 1-2 Ubertragt den Schalt-
druck 1-2 zum Druckspeicherkolben. Dadurch wird
die Betatigungskraft des Kickdown-Bremsbands bei
Hochschaltungen 1-2 und Herunterschaltungen 3-2
reguliert.

Schaltventil 3-4, Schnellfullventil und Zeitsteuer-
ventile sowie der Druckspeicher 3-4 werden nur betéa-
tigt, wenn das Overdrive-Magnetventil aktiviert ist.
Das Magnetventil enthalt eine Sperrkugel, die den
Ablaufkanal zu den Ventilen 3-4 entweder sperrt
oder freigibt. Die Ventilkugel bewirkt, dal} der
Hauptdruck entweder von den Ventilen 3-4 abgeleitet
oder ihnen direkt zugefuhrt wird.

Das Begrenzungsventil bestimmt die maximale
Geschwindigkeit, bei der ein Teillast-Kickdown 3-2
moglich ist. Bei Getrieben ohne Begrenzungsventil
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entspricht die Maximalgeschwindigkeit fur Kickdown
3-2 der Raststellung.

Das Wechselventil 2-3 hat zwei Funktionen.
Erstens sorgt es fur schnelles Lésen des vorderen
Bremsbands und ruckfreies Greifen bei Hochschal-
tungen 2-3, die durch Gaswegnehmen ausgeldst wer-
den. Zweitens reguliert es die vordere Kupplung und
die Bremsbandbetatigung bei Herunterschaltungen
3-2.

Die Betéatigung des Zeitsteuerventils 3-4 erfolgt
durch den Hauptdruck, der tber das Schaltventil 3-4
zugefuhrt wird. Das Zeitsteuerventil 3-4 halt das
Schaltventil 2-3 in Hochschaltstellung. Dadurch wird
das Schaltventil 2-3 daran gehindert, vor dem Schalt-
ventil 3-4 hoch-, oder herunterzuschalten.

Der Druckspeicher 3-4 ist am Overdrive-Gehause
montiert und erfullt die gleiche Funktion wie der
Druckspeicher 2-3, d.h. er sorgt fur einen ruckfreien
Gangwechsel 3-4.

Das Schaltventil leitet den Betatigungsdruck zur
Wandlerkupplung und lalit den Druck in entgegenge-
setzter Stellung entweichen. Dieses Ventil leitet auch
Ol zu den Kihl- und Schmierkreislaufen. Das Schalt-
ventil reguliert den Oldruck zum Drehmomentwand-
ler, indem es den maximalen Oldruck auf 9 bar (130
psi) begrenzt.

OVERDRIVE-AUS-SCHALTER

Der  Overdrive-AUS-Schalter  (Bedienschalter)
befindet sich an der Instrumententafel. Der Schalter
ist als Tastschalter ausgefuhrt. Das Schaltersignal
veranlalit den PCM, den jeweiligen Schaltzustand
der Overdrive-Funktion zu wechseln. Die Overdrive-
Funktion kann bei eingeschalteter Zindung geschal-
tet werden. Einmaliges Dricken des Schalters
bewirkt, dalR die Overdrive-Funktion ausgeschaltet
wird, dies wird durch die Leuchte Overdrive OFF im
Schalter angezeigt. Erneutes Dricken des Schalters
bewirkt, daR die Overdrive-Funktion wiederherge-
stellt wird. Die Leuchte Overdrive OFF erlischt.
Nach dem Einschalten der Zindung ist die Overdri-
ve-Funktion grundsatzlich eingeschaltet, auch wenn
sie wahrend der vorherigen Fahrt ausgeschaltet
wurde. Der Normalzustand des Bedienschalters ist
der Zustand ON/EIN. Der Bedienschalter muf3 sich
in diesem Zustand befinden, damit das Magnetventil
zum Hochschalten vom 3. in den 4. Gang aktiviert
werden kann. Die Kontrolleuchte im Bedienschalter
leuchtet nur dann, wenn sich der Overdrive-Schalter
in Stellung OFF/AUS befindet oder die Leuchte vom
Computer/Getriebesteuerung (TCM) eingeschaltet
wurde.

GANGWECHSEL 3-4

Die Overdrive-Kupplung wird nur im 4. Gang betéa-
tigt. Die Direktkupplung wird in allen Fahrbereichen
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aulBer dem 4. Gang betatigt. Der Overdrive-Fahrbe-
reich (4. Gang) wird elektronisch gesteuert und
hydraulisch aktiviert. Die Eingangssignale verschie-
dener Fuhler werden dem Computer/Motorsteuerung
(PCM) zugefiihrt, um das am Ventilgehduse ange-
baute Overdrive-Magnetventil zu betatigen. Das
Magnetventil enthalt eine VerschluRkugel, die einen
Ablauf im Zulaufkanal des Schaltventils 3-4 6ffnet
und sperrt. In den Géngen 1, 2 und 3 und im Ruck-
wartsgang wird das Overdrive-Magnetventil (und die
VerschlufRkugel) nicht aktiviert. Der Ablaufkanal
bleibt offen und leitet den vom Schaltventil 2-3 zuge-
fuhrten Hauptdruck vom Schaltventil 3-4 ab. Damit
der Overdrive-Status dem PCM gemeldet werden
kann, muB sich der Overdrive-Bedienschalter in Stel-
lung ON befinden. Zum Gangwechsel 3-4 kommt es
nur, wenn das Overdrive-Magnetventil vom PCM
aktiviert wird. Wahrend des Gangwechsels 3-4 akti-
viert der PCM das Overdrive-Magnetventil. Darauf-
hin sperrt die Verschlul3kugel des Magnetventils den
Ablaufkanal fur den vom Schaltventil 2-3 kommen-
den Hauptdruck, so dal3 der Hauptdruck direkt auf
das Hochschaltventil 3-4 wirkt. Der auf das Schalt-
ventil 3-4 wirkende Hauptdruck Uberwindet den
Druck der Ventilfeder und bewegt den Ventilschieber
in die Hochschaltstellung. Hierdurch werden die
Zulaufkanale des Zeitsteuerventils 3-4, des Schnell-
fullventils 3-4, des Druckspeichers 3-4 und schliel3-
lich des Overdrive-Kolbens freigegeben. Der durch
das Zeitsteuerventil herangefuhrte Hauptdruck
bewegt den Overdrive-Kolben und bringt diesen mit
der Overdrive-Kupplung in Beriihrung. Vor dem Ein-
ricken der Overdrive-Kupplung wird die Direktkupp-
lung ausgerickt. Das Druckverstarkungsventil liefert
eine erhohte Flussigkeitsmenge zur Schmierung und
Fallung des Drehmomentwandlers. Der Druckspei-
cher 3-4 dampft das Einrtcken der Overdrive-Kupp-
lung und sorgt damit fur einen ruckfreien
Gangwechsel 3-4. Die Befullung des Druckspeichers
erfolgt zur gleichen Zeit wie die Druckbeaufschla-
gung des Overdrive-Kolbens.

EINRUCKEN DER WANDLERKUPPLUNG

Das Einrucken der Wandlerkupplung in den Gén-
gen 3 und 4 wird durch die am Computer/Motor-
steuerung (PCM) anliegenden Fuhlereingangssignale
gesteuert. Eingangssignale fur das Einrtcken der
Kupplung sind: Kuhlmitteltemperatur, Motordreh-
zahl, Fahrgeschwindigkeit, Drosselklappenstellung
und Ansaugunterdruck. Die Wandlerkupplung wird
durch das Magnetventil/Wandlerkupplung im Ventil-
gehause eingertckt. Je nach Stellung des Bedien-
schalters kann die Kupplung im 3. und 4. Gang
(Overdrive) eingeriuckt werden. Befindet sich der
Overdrive-Bedienschalter in der Normalstellung EIN,
wird die Kupplung eingertckt, sobald der 4. Gang
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geschaltet und eine Fahrgeschwindigkeit von ca. 72
km/h (45 mph) erreicht wurde. In Stellung AUS des
Overdrive-Bedienschalters wird die Kupplung einge-
rickt, sobald der 3. Gang geschaltet und eine Fahr-
geschwindigkeit von ca. 56 km/h (35 mph) bei Teillast
erreicht wurde.

SCHNELLFULLVENTIL

Das Schnellfullventil 3-4 bewirkt ein schnelleres
Einrucken der Overdrive-Kupplung beim Hochschal-
ten vom 3. in den 4. Gang. Das Ventil gibt zu Beginn
des Gangwechsels 3-4 vorubergehend einen Bypass
fur die kalibrierte Zulaufbohrung des Kupplungskol-
bens frei. Dadurch steht ein grof3erer Durchflul3quer-
schnitt zum Kolbenhalter zur Verfigung, und die
Kupplung wird erheblich schneller gefullt und betéa-
tigt. Das Schnellfullventil umgeht die Kkalibrierte
Zulaufbohrung der Kupplung nicht wéahrend des
gesamten Hochschaltvorgangs 3-4. Sobald innerhalb
der Kupplung ein vorbestimmter Druck aufgebaut
ist, sperrt das Ventil den Bypass. Die Kupplung wird
dann Uber die kalibrierte Zulaufbohrung vollstandig
gefullt.

AUSLAUFSCHUTZVENTIL DES
DREHMOMENTWANDLERS

BESCHREIBUNG
Das Auslaufschutzventil ist in der Auslaufleitung
(Druckleitung) des Getriebedlkiihlers angeordnet.

FUNKTIONSWEISE

Dieses Ventil verhindert wahrend langerer Still-
standzeiten des Fahrzeugs das Zuricklaufen von
Getriebeflussigkeit aus dem Wandler in den Kuhler
und in die Leitungen. Aus der Erstausristung stam-
mende Ventile sind an einem Ende mit einem
Schlauchnippel versehen, wahrend das gegenuberlie-
gende Ende einen Gewindestutzen fur eine Rohrver-
schraubung mit Uberwurfmutter besitzt. Bei allen
Ventilen ist die DurchfluBrichtung durch einen Pfeil
(oder eine ahnliche Markierung) gekennzeichnet.

SICHERHEITSVERRIEGELUNG FUR
BREMSPEDAL, WAHLHEBEL UND
ZUNDSCHALTER

Das Verriegelungssystem fur Bremspedal, Getrie-
bewahlhebel und Zindschalter (BTSI) wird durch
Seilzug und Elektromagnet betéatigt. Das System ver-
bindet den Mittelschalthebel des Automatikgetriebes
mit dem Zundschalter an der Lenksaule (Abb. 6).
Das System verriegelt den Wahlhebel in Stellung P.
Die Verriegelung rastet ein, wenn der Zundschalter
in Stellung LOCK oder ACC gebracht wird. Eine
zusatzliche elektrisch gesteuerte Funktion bewirkt,
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Abb. 6 Seilzug der Wéhlhebel/Zlindschaltersperre
4 — LENKSAULE
5 — SEILZUG DER WAHLHEBELSPERRE

1 — SCHALTMECHANISMUS
2 — SCHALTBOCK/BTSI-HEBEL
3 — EINSTELLCLIP

dall der Wahlhebel nur dann aus Stellung P heraus-
bewegt werden kann, wenn das Bremspedal minde-
stens 13 mm (1/2 Zoll) weit durchgetreten wurde. Ein
in den Parksperren-Seilzug integrierter Elektroma-
gnet wird beim Einschalten der Ziindung (Zindschal-
ter in Stellung RUN) aktiviert. Wenn sich der
Schltssel in Stellung RUN befindet und das Brems-
pedal betatigt wird, entriegelt das System den Wahl-
hebel. Der Wahlhebel kann dann in eine beliebige
Stellung gebracht werden. Die Sicherheitsverriege-
lung bewirkt auch, dal} der Zindschalter nur dann in
Stellung LOCK oder ACC gebracht werden kann
(Abb. 6), wenn der Wahlhebel vollstdndig in der
Parkstellung eingerastet ist.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
FEHLERSUCHE AM AUTOMATIKGETRIEBE

Funktionsstérungen des Automatikgetriebes kon-
nen folgende Ursachen haben: mangelhafte Motorlei-
stung, falscher Flussigkeitsstand, falsch eingestellte
Gestange, Seilziige, Bremsbander oder hydraulische
Steuerdrucke, Defekte am Hydrauliksystem oder
Funktionsstérungen elektrischer/mechanischer Kom-

ponenten. Bei der Fehlersuche mit dem Uberpriifen
leicht zuganglicher Funktionseinheiten beginnen,
z.B.: Zustand und Fullstand der Flussigkeit, Einstel-
lung von Gestange und Seilziigen, elektrische
Anschlisse. Eine Probefahrt gibt Aufschlul? dariber,
ob eine weiterfihrende Diagnose erforderlich ist.

VORBEREITENDE FEHLERSUCHE

Es gibt zwei grundlegende Verfahren. Das eine
Verfahren ist bei Fahrzeugen anzuwenden, die noch
fahrbereit sind. Das andere Verfahren gilt fur Fahr-
zeuge, die nicht mehr gefahren werden konnen
(weder vorwarts noch ruackwarts).

FAHRZEUG IST FAHRBAR

(1) Getriebefehlercodes mit DRB 111®-Handtestge-
rat abfragen.

(2) Fullstand und Zustand der GetriebeflUssigkeit
prufen.

(3) Falls verzogerte Gangwechsel, falsche Schalt-
zeitpunkte oder Schaltrucke beanstandet werden,
sind Drosselseilzug und Gangwahlzug einzustellen.

(4) Auf einer Probefahrt feststellen, ob das
Getriebe hoch- und herunterschaltet und ob die
Gange richtig fassen.
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(5) Falls mangelhaftes Beschleunigungsvermdégen
beanstandet wird, eine Festbremsprufung durchfuh-
ren. Das gleiche gilt, wenn bei richtig eingestelltem
Motor unverhaltnismaflig viel Gas gegeben werden
muf3, um normale Geschwindigkeiten zu halten.

(6) Falls bei der Probefahrt Schaltprobleme festge-
stellt wurden, eine Hydraulikdruckprifung durchfih-
ren.

(7) Funktion der Kupplungen und Bremsbéander
mit Druckluft prufen.

FAHRZEUG IST NICHT FAHRBAR

(1) Fullstand und Zustand der Getriebefllssigkeit
prufen.

(2) Prifen, ob Gangwahlzug oder Drosselseilzug
gerissen oder ausgehangt sind.

(3) Auf gerissene, undichte Kuhlerleitungen oder
lose oder fehlende VerschluBstopfen der Druckpruf-
anschlisse prufen.

(4) Fahrzeug anheben und auf Sicherheits-Unter-
stellbocken abstutzen. Motor anlassen, Getriebe in
einen Gangbereich schalten und auf folgende Punkte
achten:

(@) Falls sich die Gelenkwelle dreht, die Rader
aber nicht, sind Differential oder Achswellen
defekt.

(b) Falls sich die Gelenkwelle nicht dreht und
Getriebegerdusche horbar sind, den Motor abschal-
ten. Getriebedlwanne abbauen und auf Schmutzan-
sammlungen, Kupplungsbelagabrieb, Metallspane
oder Bruchstiicke priifen. Falls die Olwanne sauber
ist, das Getriebe ausbauen und auf Beschadigung
von Mitnehmerscheibe, Wandler, Olpumpe oder
Antriebswelle prufen.

(c) Falls sich die Gelenkwelle nicht dreht und
das Getriebe keine Gerédusche verursacht, durch
Hydraulikdruckprufung feststellen, ob die Funk-
tionsstorung hydraulischer oder mechanischer
Natur ist.

P/N-SICHERHEITSSCHALTER

Der mittlere AnschluR des P/N-Sicherheitsschalters
ist der Spannungsfihler/Anlasserstromkreis. Der
AnschluR dient zum Herstellen der Masseverbindung
fur den Stromkreis des AnlalBmagnetschalters, und
zwar ausschlie3lich in den Stellungen P und N des
Waéhlhebels  (Automatikgetriebe). Die  &aulleren
AnschlUsse des Schalters sind fur den Stromkreis der
Ruckfahrleuchten vorgesehen.

SCHALTER PRUFEN

Zum Prufen des Schalters den Kabelstecker abzie-
hen. Zwischen mittlerem Anschlul und Getriebege-
hause auf Durchgang prufen. Durchgang darf nur in
den Wahlhebelstellungen P und N vorhanden sein. In

allen anderen Wéhlhebelstellungen darf kein Durch-
gang vorhanden sein.

Das Getriebe in den RUCKWARTSGANG schalten
und an den auBeren Anschlissen des Schalters auf
Durchgang priufen. Durchgang darf nur in Wahlhe-
belstellung R vorhanden sein. Zwischen den &ufReren
Anschlissen und dem Gehause darf kein Durchgang
vorhanden sein.

Bevor ein Schalter, der die Prifungen nicht bestan-
den hat, ausgetauscht wird, ist die Einstellung des
Schaltgestédnges bzw. Gangwahlzugs zu prufen.

ELEKTRISCHE BETATIGUNG DES OVERDRIVE

Der Overdrive-Aus-Schalter, das Magnetventil im
Ventilgehause, der Gehausesteckverbinder und die
dazugehorige Verkabelung kann mit einer 12-\Volt-
Pruflampe oder einem Volt-/Ohmmeter geprift wer-
den. Jedes Bauteil auf Durchgang prufen, wenn die
Fehlersuche ergibt, dall dies notwendig ist. Naheres
zu Einbaulage und Stromkreisen siehe Kapitel 8W,
“Schaltplane”.

Schalter und Magnetventil sind immer dann auf
Durchgang zu prufen, wenn das Getriebe nicht in
den 4. Gang schaltet.

BREMSPEDAL/WAHLHEBEL-SPERRE

(1) Prufen, ob der Schlussel nur in Wéahlhebelstel-
lung P abgezogen werden kann.

(2) Wenn der Wahlhebel auf P steht und die
Drucktaste im Schaltknauf herausgesprungen ist,
muf3 der Zundschlussel ungehindert von OFF nach
LOCK gedreht werden kénnen. Wenn sich der Wahl-
hebel in einer beliebigen Gangstellung befindet oder
auf N steht, darf es nicht mdéglich sein, den Zind-
schlussel auf LOCK zu drehen.

(3) In Zundschlusselstellung OFF muB3 es mdglich
sein, den Wahlhebel aus Stellung P herauszubewe-
gen.

(4) Nur wenn das Bremspedal ca. 12 mm (1/2 Zoll)
durchgetreten wird und der Zundschlussel auf RUN
oder START steht, darf es moglich sein, den Wé&hlhe-
bel aus Stellung P herauszubewegen. Gleichzeitig
muR die Drucktaste im Schaltknauf mit einer Kraft
von maximal 113 N (25 Ib.) betatigt werden.

(5) In den ZundschlUsselstellungen ACC und
LOCK darf das Herausbewegen des Wahlhebels aus
Stellung P nicht mdglich sein.

(6) In den Zzundschlusselstellungen RUN und
START st es sowohl bei stehendem Fahrzeug als
auch wahrend der Fahrt mdoglich, zwischen den ver-
schiedenen Gangbereichen und den Stellungen N und
P zu wechseln, ohne das Bremspedal zu betatigen.

GANGWAHLZUG

(1) Die Stellungen und Positionsanzeigen des Mit-
telschalthebels und der Schaltkulisse missen in den
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Stellungen P und N und in allen Gangpositionen des
Getriebes uUbereinstimmen.

(2) Anlassen des Motors darf nur in den Stellun-
gen P und N des Mittelschalthebels bzw. der Schalt-
kulisse mdoglich sein. In allen anderen
Gangpositionen darf Anlassen des Motors nicht mdég-
lich sein.

(3) Bei nicht eingedrickter Taste im Griff des Mit-
telschalthebels und in Hebelstellung:

(@) Stellung P—Auf Griffmitte nach vorn driuk-
ken und Druck lésen. Anlassen des Motors muf3
moglich sein.

(b) Stellung P—Auf Griffmitte nach hinten drik-
ken und Druck lésen. Anlassen des Motors mufi
mdoglich sein.

(c) Stellung N—Normalposition. Anlassen des
Motors mufd moglich sein.

(d) Stellung N—Bei laufendem Motor, betéatigten
Bremsen und Druck nach vorn auf die Griffmitte
darf Schalten von Stellung N in den Ruckwarts-
gang nicht maglich sein.

DROSSELSEILZUG

Die Einstellung des Drosselseilzugs zum Getriebe
ist fur die einwandfreie Funktion des Getriebes
auRerst wichtig. Diese Einstellung beeinfluBt die
Schaltpunkte, die Schaltqualitat und die Empfind-
lichkeit, mit der Herunterschalten bei Teillast ausge-
16st wird.

Ist der Seilzug zu lose eingestellt, kdnnen die
Schaltvorgange zu fruh erfolgen oder es kommt zu
schleifenden Ubergdangen beim Gangwechsel. Ist der
Seilzug zu straff eingestellt, kann es zu verzégerten
Schaltvorgangen kommen, und die Empfindlichkeit

fur Signale zum Herunterschalten bei Teillast kann
sehr hoch sein. Naheres hierzu siehe Abschnitt “Ein-
stellung” in diesem Kapitel.

PROBEFAHRT

Vor einer Probefahrt sicherstellen, dall Flissig-
keitsstand und Seilzugeinstellungen geprift und
gegebenenfalls korrigiert wurden. Prifen, ob Fehler-
codes geldscht wurden (nach Behebung der Fehler).

Waéahrend der Probefahrt die Leistungsentwicklung
des Motors beobachten. Wenn der Motor schlecht ein-
gestellt ist, 14Rt sich die Funktion des Getriebes
nicht zutreffend analysieren.

Getriebe in allen Gangbereichen prifen. Auf
ungleichmalliigen Ablauf von Schaltvorgdngen und
plotzliches Hochdrehen des Motors achten, weil diese
Symptome auf rutschende Kupplungen hindeuten.
Feststellen, ob Schaltrucke auftreten oder die Schalt-
vorgénge zu spat oder zu frih erfolgen und ob das
Herunterschalten bei Teillast mit ausreichender
Empfindlichkeit ausgeldst wird.

Durch plétzliches Hochdrehen des Motors ange-
zeigter Schlupf bedeutet normalerweise, dall Kupp-
lungen, Bremsbander oder Freilaufkupplung defekt
sind. Im fortgeschrittenen Zustand erfordern solche
Storungen eine Uberholung, um die Normalfunktion
wiederherzustellen.

Eine rutschende Kupplung oder ein rutschendes
Bremsband laRt sich oft identifizieren, indem man
vergleicht, welche Schaltelemente in den verschiede-
nen Gangen betatigt werden. Die Ubersicht zur
Kupplungs- und Bremsbandbetatigung liefert eine
Grundlage fur das Auswerten der Probefahrtergeb-
nisse.

WAHLHEBE- KUPPLUNGEN UND BREMSBANDER OVERDRIVE-KUPPLUNGEN
LSTELLUNG | VORDERE | VORDERES | HINTERE HINTERES | FREILAUF- |OVERDRIVE- [ DIREKT- | FREILAUF-
KUPPLUNG [BREMSBAND |KUPPLUNG | BREMSBAND [KUPPLUNG | KUPPLUNG [KUPPLUNG | KUPPLUNG
Rickwartsgang | X X X
Dauerfahrstufe
(D)
1. Gang X X X X
2. Gang X X X X
3. Gang X X X X
4. Gang X X X
Fahrbereich 2
(manuell
gewahlt) X X X X X
Fahrbereich 1 X X
(manuell
gewahlt) X X X

UBERSICHT ZUR KUPPLUNGS- UND BREMSBANDBETATIGUNG
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PROBEFAHRT AUSWERTEN

Aus der Ubersicht zur Kupplungs- und Brems-
bandbetatigung geht hervor, welche Schaltelemente
in den verschiedenen Gangbereichen in Gebrauch
sind.

Es ist zu beachten, dall die hintere Kupplung in
allen Vorwartsgangen (D, 2, 1) betéatigt wird. Die
Freilaufkupplung wird nur im 1. Gang (Fahrbereiche
D, 2 und 1) betatigt. Das hintere Bremsband wird
nur im 1. Gang und im Ruckwartsgang betatigt.

Es ist zu beachten, daR die Overdrive-Kupplung
nur im 4. Gang betatigt wird. Overdrive-Direktkupp-
lung und Freilaufkupplung werden in allen Géngen
auBer dem 4. Gang betatigt.

Falls beispielsweise Schlupf im 1. Gang in den
Fahrbereichen D und 2 auftritt, aber nicht in Fahr-
bereich 1, ist die Freilaufkupplung defekt. Tritt
Schlupf in zwei beliebigen Vorwartsgdngen auf,
rutscht die hintere Kupplung.

Aus dieser Analysemethode ergibt sich, dafl vor-
dere und hintere Kupplung nur im 3. und 4. Gang
von Fahrbereich D gleichzeitig betatigt werden. Tritt
Schlupf im 3. Gang auf, rutscht entweder die vordere
oder die hintere Kupplung.

Tritt Schlupf im 4. Gang auf, aber nicht im 3.
Gang, rutscht die Overdrive-Kupplung. Durch Wah-
len eines anderen Gangs, in dem diese Kupplungen
nicht betatigt werden, lalt sich das rutschende
Schaltelement ermitteln. Falls Schlupf z.B. auch im
Ruckwartsgang auftritt, rutscht die vordere Kupp-
lung. Tritt im Ruckwartsgang kein Schlupf auf,
rutscht die hintere Kupplung.

Schlupf wahrend des Gangwechsels 3-4 oder nur
im 4. Gang bedeutet, daR die Overdrive-Kupplung
rutscht. Wenn die Direktkupplung ausfallt, funktio-
niert der Rickwartsgang nicht, und es entsteht auch
keine Motorbremswirkung in Wahlhebelstellung 2
(Fahrbereich 2. Gang, manuell gewahlt).

Wenn das Getriebe nicht in den 4. Gang schaltet,
kénnen der Overdrive-Bedienschalter, das Overdrive-
Magnetventil oder die dazugehdrige Verkabelung die
Stérungsursache sein.

Indem durch folgerichtiges Vorgehen intakte Funk-
tionseinheiten als Stdérungsursache ausgeschlossen
werden, laRt sich eine rutschende Kupplung identifi-
zieren und die Funktion prufen. Der Schlissel hierzu
ist fachmannischer Umgang mit der Ubersicht zur
Kupplungs- und Bremsbandbetatigung.

Die Probefahrtauswertung tragt zwar dazu bei, die
rutschende Kupplung zu identifizieren, doch die tat-
sachliche Ursache einer Funktionsstérung kann nor-
malerweise erst durch Hydraulikdrucktests und
Funktionsprifungen mit Druckluft ermittelt werden.
Praktisch jede Stérung ist auf Undichtigkeiten in den
Hydraulikkreisen oder festsitzende Ventile zuriickzu-
fuhren.

Das Getriebe nur dann zerlegen, wenn die Sto6-
rungsursache eindeutig feststeht, z.B. kein Vortrieb
im 1. Gang von Fahrbereich D. Hydraulikdrucktests
und Funktionsprifungen mit Druckluft tragen dazu
bei, die wahrscheinliche Ursache festzustellen.

HYDRAULIKDRUCKPRUFUNG

Die bei den Hydraulikdruckprifungen zu messen-
den Drucke reichen vom niedrigsten Reglerdruck 1
psi (6,895 kPa) bis zu einem Druck von 300 psi (2068
kPa), der im Ruckwartsgang am Druckanschlul} des
hinteren Servoelements anliegt.

Es werden ein genauer Drehzahlmesser und
Druckprufgerate benétigt. Das DruckmefRgerat
C-3292 besitzt einen MeRBbereich bis 100 psi. Das
DruckmefRgerat C-3293-SP hat einen MeRbereich bis
300 psi und wird verwendet, wenn die zu messenden
Dricke 100 psi Ubersteigen.

Lage der Druckprifanschlisse

Die Druckprufanschlisse befinden sich auf beiden
Seiten des Getriebegehauses (Abb. 7).

Der Hauptdruck wird am Druckspeicheranschlufd
auf der rechten Gehdauseseite gepriuft. Der Druck-
prufanschluf? fur das vordere Servoelement befindet
sich auf der rechten Seite des Geh&uses unmittelbar
hinter der Einfullrohroffnung.

Die Prufanschlusse fur hinteres Servoelement und
Reglerdruck befinden sich hinten rechts am Getriebe-
gehéause. Der Druckpriufanschlul fur die Overdrive-
Kupplung befindet sich hinten links am Gehause.

Test Eins—Getriebe in Fahrbereich 1. Gang

HINWEIS: Mit diesem Test werden folgende Funkti-
onseinheiten gepruft: Pumpenférderleistung, Druck-
regelung und Zustand von hinterer Kupplung und
Servokreis. Fur diesen Test werden beide Druck-
mefgerate bendbtigt.

(1) Drehzahlmesser an den Motor anschliel3en.
Den Drehzahlmesser so anordnen, dafll die Motor-
drehzahl vom Fahrersitz abgelesen werden kann.
Fahrzeug auf Hebeblhne anheben, so dalR die Hinter-
rader ungehindert drehbar sind.

(2) Druckmefigerat C-3292 (MeRbereich 100 psi)
mit Prufanschlu flir Druckspeicher verbinden.
AnschlieRend das DruckmefRgerat C-3293-SP (Mel3be-
reich 300 psi) mit Prufanschluf® fur hinteres Servo-
element verbinden.

(3) Drossel- und Gangwahlzug an den Hebeln auf
der Schaltwelle des Ventilgehauses aushangen.

(4) Motor durch Helfer starten und mit 1600 min™
laufen lassen.

(5) Getriebeschalthebel vollstdndig nach vorn in
Fahrbereich 1 bewegen.
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Abb. 7 Lage der Druckpriifanschliisse
— PRUFANSCHLUSS/OVERDRIVE-KUPPLUNG
— PRUFANSCHLUSS/REGLER
PRUFANSCHLUSS/DRUCKSPEICHER
— PRUFANSCHLUSS/VORDERES SERVOELEMENT
PRUFANSCHLUSS/HINTERES SERVOELEMENT
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(6) Drosselhebel am Getriebe allméhlich von der
vordersten in die hinterste Stellung bringen und
Drucke an beiden MeRgeraten ablesen:

e In der vordersten Stellung des Drosselhebels
mul3 der Hauptdruck am Druckspeicheranschlul3
54-60 psi (372-414 kPa) betragen und allméahlich auf
90-96 psi (621-662 kPa) ansteigen, wenn der Drossel-
hebel nach hinten bewegt wird.

e Der Druck des hinteren Servoelements muf3 mit
dem Hauptdruck tbereinstimmen, wobei eine Abwei-
chung von maximal 3 psi (20,68 kPa) zulassig ist.

Test Zwei—Getriebe in Fahrbereich 2

HINWEIS: Mit diesem Test werden Pumpenforderlei-
stung, Hauptdruck und Druckregelung gepruft. Fur
diesen Test wird das DruckmelRgerat C-3292 (Mel3-
bereich 100 psi) verwendet.

(1) Fahrzeug auf Hebebiihne belassen und Druck-
meRgerat C-3292 am Druckspeicheranschlu® ange-
schlossen lassen.

(2) Motor durch Helfer starten und mit 1000 min™
laufen lassen.

(8) Getriebeschalthebel aus der vordersten Stel-
lung eine Raste nach hinten bewegen. Dies ist der
Fahrbereich 2.

(4) Drosselhebel am Getriebe von der vordersten in
die hinterste Stellung bewegen und DruckmeRgerat
ablesen.

(5) In der vordersten Stellung des Drosselhebels
muf3 der Hauptdruck 54-60 psi (372-414 kPa) betra-
gen und allmahlich auf 90-96 psi (621-662 kPa)
ansteigen, wenn der Hebel nach hinten bewegt wird.

Test Drei—Getriebe in Fahrbereich D, 3. Gang

HINWEIS: Mit diesem Test werden Druckregelung
und Zustand der Kupplungskreise gepruft. Fur die-
sen Test werden beide Druckmef3gerate benétigt.

(1) Overdrive ausschalten.

(2) Fahrzeug auf Hebebuhne belassen und Druck-
meRgeréat C-3292 am Druckspeicheranschlufl ange-
schlossen lassen.

(8) DruckmeRgerat C-3293-SP am Kanal des vor-
deren Servoelements anschlief3en.

(4) Motor durch Helfer starten und mit 1600 min™
laufen lassen.

(5) Getriebeschalthebel aus der vordersten Stel-
lung zwei Rasten nach hinten bewegen. Dies ist der
Fahrbereich D.

(6) Drosselhebel am Getriebe allméahlich von der
vordersten in die hinterste Stellung bringen und
Driucke an beiden MeRgeraten ablesen:

e In der vordersten Stellung des Drosselhebels
muf der Hauptdruck im 3. Gang von Fahrbereich D
am Druckspeicher 54-60 psi (372-414 kPa) betragen
und ansteigen, wenn der Hebel nach hinten bewegt
wird. Falls Uberbrickung des Drehmomentwandlers
zugelassen wird, kann der Druck auf bis zu 130 psi
(900 kPa) ansteigen. Beim Test darauf achten, dal
die richtige Drehzahl eingehalten wird.

e Im 3. Gang von Fahrbereich D mul3 der Druck
des vorderen Servoelements bis zum Kickdown-Punkt
mit dem Hauptdruck udbereinstimmen, wobei die
Abweichung nicht mehr als 3 psi (21 kPa) betragen
darf.

Test Vier—Getriebe im Rickwartsgang

HINWEIS: Mit diesem Test werden folgende Funkti-
onseinheiten geprift: Pumpenfdrderleistung, Druck-
regelung, vordere  Kupplung und hinterer
Servokreis. Fur diesen Test wird das Druckmelge-
rat C-3293-SP (Mel3bereich 300 psi) verwendet.
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(1) Fahrzeug auf Hebebiihne belassen und Druck-
mefRgerat C-3292 am Druckspeicheranschlu3 ange-
schlossen lassen.

(2) DruckmelRgerat C-3293-SP (Melbereich 300
psi) am Kanal des hinteren Servoelements anschlie-
Ren.

(3) Motor durch Helfer starten und mit 1600 min™
laufen lassen.

(4) Getriebeschalthebel aus der vordersten Stel-
lung vier Rasten nach hinten bewegen. Dies ist der
Ruckwartsgang.

(5) Drosselhebel am Getriebe vollstdndig nach
vorn und anschlieffend vollstandig nach hinten bewe-
gen und Wert am DruckmeRgerat C-3293-SP ablesen.

(6) In der vordersten Stellung des Drosselhebels
mufd der Druck 145-175 psi (1000-1207 kPa) betragen
und auf 230-280 psi (1586-1931 kPa) ansteigen, wenn
der Hebel allméhlich nach hinten bewegt wird.

Test Funf—Reglerdruck

HINWEIS: Mit diesem Test wird die Funktion des
Reglers geprift. Dies geschieht durch Messen der
Reglerdruckanderungen in Abhéangigkeit von der
Fahrgeschwindigkeit. Normalerweise ist es nicht
notwendig, die Reglerfunktion zu prifen, es sei
denn, die Schaltpunkte liegen falsch oder das
Getriebe schaltet nicht herunter. Der Test ist wéh-
rend einer Probefahrt oder auf einer Hebebihne mit
frei drehenden Hinterradern durchzufihren.

(1) Druckmeligerat C-3292 (MeRbereich 100 psi)
an den Reglerdruckkanal anschlief3en.

(2) Getriebeschalthebel aus der vordersten Stel-
lung zwei Rasten nach hinten bewegen. Dies ist der
Fahrbereich D.

(3) Motor durch Helfer starten und mit Leerlauf-
drehzahl laufen lassen. Anschlieffend die Betriebs-
bremsen betatigen, so dal die Rader sich nicht
drehen.

(4) Reglerdruck ablesen:

e Bei Leerlaufdrehzahl und festgebremsten
Radern darf der Reglerdruck nicht mehr als 20,6 kPa
(3 psi) betragen.

e Uberschreitet der Druck 20,6 kPa (3 psi), wird
der Reglerdruck nicht ordnungsgemaf geregelt.

(5) Bremsen lésen, Motordrehzahl langsam erho-
hen und die Anzeigen von Tachometer und Druck-
prufgerat beobachten (Tachometeranzeige von 30
mph bzw. 48 km/h nicht Uberschreiten). Der Regler-
druck mufR mit der Fahrgeschwindigkeit ansteigen.
Druckanderung: ca. 6,89 kPa (1 psi) pro 1 mph (1,6
km/h).

(6) Der Reglerdruck muf} gleichmaRig ansteigen.
Nachdem die Motordrehzahl wieder auf Leerlauf-
drehzahl abgesunken ist und die Rader bis zum Still-

stand abgebremst wurden, mufl der Druck auf
maximal 20,6 kPa (3 psi) zuriickgehen.

(7) Ergebnisse der Druckprifung mit der Auswer-
tungstabelle vergleichen.

Test Sechs—Getriebe im Overdrive (4. Gang)

HINWEIS: Mit diesem Test wird der Hauptdruck an
der Overdrive-Kupplung im 4. Gang gepruft. Fir
diesen Test wird das Druckmefgerat C-3292 (Mel3-
bereich 300 psi) verwendet. Dieser Test ist wahrend
einer Probefahrt oder auf einem Rollenprifstand
durchzufiihren.

(1) Drehzahlmesser abbauen, da er fur diesen Test
nicht notwendig ist.

(2) Das 300-psi-Druckmef3gerat mit dem Prifan-
schluRR der Overdrive-Kupplung verbinden. Dann das
andere Druckmel3gerat abbauen und die Verschluf3-
schraube des Priufanschlusses wieder eindrehen.

(3) Fahrzeug absenken.

(4) Overdrive einschalten.

(5) MelRgerat so befestigen, dal der Druck vom
Fahrersitz aus abgelesen werden kann.

(6) Motor anlassen und Getriebe auf D schalten.

(7) Fahrgeschwindigkeit allmahlich bis zum Gang-
wechsel 3-4 erhéhen und DruckmeRgerat ablesen.

(8) Im  Leerlauf/Schiebebetrieb  (Drosselklappe
geschlossen) mul3 der Druck 469-496 kPa (68-72 psi)
betragen und bei Teillast (1/2 bis 3/4 Drosselklappen-
6ffnung) auf 620-827 kPa (90-120 psi) steigen. Beach-
ten, dal} der Druck bei Vollast auf etwa 896 kPa (130
psi) ansteigen kann.

(9) Zur Werkstatt zurtckfahren bzw. das Fahrzeug
vom Rollenprifstand nehmen.

FUNKTION DER KUPPLUNGEN UND

BREMSBANDER MIT DRUCKLUFT PRUFEN

Eine Funktionsprifung mit Druckluft gibt Auf-
schluR Uber den Zustand der vorderen/hinteren
Kupplung und der Bremsbander. Diese Funktions-
prufung kann entweder am eingebauten Getriebe
oder am ausgebauten Getriebe als Endkontrolle nach
einer Uberholung durchgefiihrt werden.

Voraussetzung fur die Funktionsprifung mit
Druckluft ist, dak Olwanne und Ventilgehduse vom
Getriebe abgebaut sind. Die Betatigungskanale der
Servoelemente und Kupplungen zeigt (Abb. 8).

Vordere Kupplung mit Druckluft priifen

Einen oder zwei Finger auf das Kupplungsgehause
legen und Druckluft in den Betatigungskanal der
vorderen Kupplung einleiten. Die Bewegung des Kol-
bens beim Betéatigen der Kupplung ist als leichtes
Klopfen spurbar.
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AUSWERTUNGSTABELLE FUR
DRUCKPRUFUNG

PRUFBEDINGUNGEN

ANZEIGE

Hauptdruck bei jedem
Test in Ordnung

Pumpe und Reglerventil in
Ordnung

Hauptdruck im
Ruckwartsgang in
Ordnung, aber zu
niedrig in D, 2, 1

Undichte Stelle im Bereich
der hinteren Kupplung
(Dichtringe,
Kupplungsdichtungen)

Zu niedriger Druck im
4. Gang von
Fahrbereich D

Kolbendichtring der
Overdrive-Kupplung
schadhaft oder
VerschluBkugel klemmt

Druck in 1, 2 in
Ordnung, aber zu
niedrig in D3 und R

Undichte Stelle im Bereich
der vorderen Kupplung

Druck in 2 in Ordnung,
aber zu niedrig in R
und 1

Undichte Stelle in hinterem
Servoelement

Druck ftir vorderes
Servoelement zu
niedrig in 2

Undichte Stelle im
Servoelement; Dichtring
des Servoelements
gebrochen oder
Servokolben gerissen

Druck zu niedrig in
allen Stellungen

Filter verstopft, Reglerventil
schwergangig, Pumpe
verschlissen oder defekt,
Olstand zu niedrig

Reglerdruck zu hoch
bei Leerlaufdrehzahl

Reglerdruck-Magnetventil
defekt. Naheres hierzu
siehe
“Systemdiagnosehandbuch”

Reglerdruck zu niedrig
bei jeder
Fahrgeschwindigkeit

Reglerdruck-Magnetventil,
Computer/
Getriebesteuerung (TCM)
oder Reglerdruckfuhler
defekt

Schmierdruck in allen
Lastzustanden zu
niedrig

Zusatzkuhler oder
Leitungen fur
Getriebeflussigkeit
verstopft, Dichtringe
undicht, Pumpenbuchsen,
Pumpe oder Kupplungskorb
verschlissen oder Filter
verstopft.

Hauptdruck zu hoch

Bohrung in Abtriebswelle
verstopft, Reglerventil
klemmt

Hauptdruck zu niedrig

Reglerventil klemmt, Filter
verstopft, Pumpe
verschlissen

Abb. 8 Kanéle zum Einleiten von Druckluft zur
Funktionsprifung

— BETATIGUNGSDRUCK/HINTERES SERVOELEMENT

— BETATIGUNGSDRUCK/VORDERES SERVOELEMENT

— PUMPENSAUGDRUCK

— BETATIGUNGSDRUCK/VORDERE KUPPLUNG

LOSEDRUCK/VORDERES SERVOELEMENT

— HAUPTDRUCK AN DRUCKSPEICHER

— PUMPENDRUCK

— ZUM WANDLER

— BETATIGUNGSDRUCK/HINTERE KUPPLUNG

10 — VOM WANDLER

11 — ZUM KUHLER
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Hintere Kupplung mit Druckluft priifen

Einen oder zwei Finger auf das Kupplungsgehause
legen und Druckluft in den Betatigungskanal der
hinteren Kupplung einleiten. Die Bewegung des Kol-
bens beim Betatigen der Kupplung ist als leichtes
Klopfen spurbar.

Betatigung des vorderen Servoelements mit

Druckluft prifen

Druckluft in den Betatigungskanal des vorderen
Servoelements einleiten. Daraufhin muf3 der StoéRel
des Servoelements hervortreten und das Bremsband
fest um die Trommel ziehen. Wenn keine Druckluft
mehr einwirkt, muf? das Servoelement durch Feder-
kraft geldst werden.

Hinteres Servoelement mit Druckluft prufen
Druckluft in den Betatigungskanal des hinteren
Servoelements einleiten. Daraufhin mufl3 der StoRel
des Servoelements hervortreten und das Bremsband
fest um die Trommel ziehen. Wenn keine Druckluft
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mehr einwirkt, mulR das Servoelement durch Feder-
kraft gelost werden.

LECKSUCHE AM WANDLERGEHAUSE

Vor Beginn der Lecksuche am Wandlergehause
mussen drei Punkte geklart werden.

(1) Flussigkeitsstand im Getriebe prifen.

(2) Prufen, ob tatséachlich ein Leck vorhanden ist.

(3) Die wahre Herkunft der ausgetretenen FlUssig-
keit feststellen.

Manchmal sind Flussigkeitsspuren gar nicht auf
Undichtigkeiten des Wandlergehauses zurtckzufuh-
ren. Es kann sich um Restflussigkeit im Wandlerge-
héduse oder Uberschissige Flussigkeit handeln, die
bei der Befullung im Werk oder nach einer Instand-
setzung verschittet wurde. Undichtigkeiten des
Wandlergehduses kdnnen mehrere Ursachen haben.
Durch genaues Beobachten kann die Herkunft der
ausgetretenen Flussigkeit bestimmt werden, bevor
das Getriebe zur Instandsetzung ausgebaut wird.
Durch den Wellendichtring der Olpumpe ausgetre-
tene Flussigkeit bewegt sich entlang der Antriebs-
nabe zur Ruckseite des Wandlers. Bei
Undichtigkeiten an O-Ringen oder Gehause der
Pumpe genauso prifen wie bei Flussigkeitsverlust
Uber den Wellendichtring (Abb. 9). Durch Pum-
penentltftung oder Pumpenbefestigungsschrauben
ausgetretene Fliussigkeit sammelt sich normalerweise
im Wandlergehduse und nicht am Wandler selbst
(Abb. 9). Flussigkeit, die am Wellendichtring oder an
der Flachdichtung der Olpumpe austritt, lauft nor-
malerweise im Wandlergehause nach unten. Undich-
tigkeiten an der VerschluRschraube des Hebelbolzens
fur das vordere Bremsband sammeln sich normaler-
weise am Gehause und nicht am Wandler.

MOGLICHE LECKSTELLEN AM

DREHMOMENTWANDLER

Mdogliche Quellen fur Flussigkeitsverlust aus dem
Wandler:

(1) Undichtigkeiten an der umlaufenden Schweil3-
naht des Wandlers (Abb. 10).

(2) Undichtigkeiten an der Schweil3naht der Wand-
lernabe (Abb. 10).

WANDLERGEHAUSE ABDICHTEN

(1) Getriebe und Drehmomentwandler ausbauen.
Naheres hierzu siehe entsprechende Anleitung in die-
sem Kapitel.

(2) Einstellschraube des vorderen Bremsbands
anziehen, bis das Bremsband fest am Korb der vor-
deren Kupplung anliegt. Dadurch wird verhindert,
dalR die vordere/hintere Kupplung beim Ausbau der
Olpumpe herausrutscht.

(3) Olpumpe und Wellendichtring der Olpumpe
ausbauen. Rucklauf- und Entliftungsbohrungen im

@ 19021-35

Abb. 9 Austrittswege fir Fllissigkeit aus dem
Wandlergeh&use
— WELLENDICHTRING DER PUMPE
PUMPENENTLUFTUNG
-~ PUMPENSCHRAUBE
PUMPENDICHTUNG
WANDLERGEHAUSE
— WANDLER
HINTERER HAUPTWELLENDICHTRING

No o~ WN R
|

RH254

Abb. 10 Leckstellen am Wandler—Typisch
— UMLAUFENDE SCHWEISSNAHT DES WANDLERS
SCHWEISSNAHT DER WANDLERNABE
ANLASSERZAHNKRANZ
— MITNEHMER

B WN P
|

Pumpengeh&use auf Hindernisse prufen. Bohrungen
mit Losungsmittel und Draht durchléassig machen.
(4) Pumpenbuchse und Wandlernabe prufen. Falls
die Buchse riefig ist, mul3 sie ausgetauscht werden.
Falls die Wandlernabe riefig ist, entweder mit
Schleifleinen glatten oder den Wandler austauschen.
(5) Wellendichtring, O-Ring und Dichtung der
Olpumpe erneuern. Olpumpe austauschen, wenn das
Gehause gerissen, pords oder in irgendeiner Weise
beschadigt ist. Darauf achten, dall vor dem Einbau
der Olpumpe das vordere Bremsband gelockert wird.
Die Olpumpendichtringe konnen beschadigt werden,
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wenn das Bremsband noch fest um den Korb der vor-
deren Kupplung gespannt ist.

(6) Verschlu3schraube des Kickdown-Hebelbolzens
drei Umdrehungen herausdrehen. Gewinde der Ver-
schluBschraube mit Loctite 592 oder Permatex 2
bestreichen und die VerschluBschraube mit einem
Anzugsmoment von 17 N-m (150 in. Ibs.) festziehen.

(7) Vorderes Bremsband einstellen.

(8) Wellendichtring der Olpumpe und Wandlernabe
mit GetriebeflUssigkeit oder Vaseline schmieren und
den Wandler einbauen.

(9) Staubschutz fur Getriebe und Wandlergehause
montieren.

(10) Fahrzeug absenken.

FEHLERSUCHTABELLEN—GETRIEBE RE

Die Fehlersuchtabellen bieten zusatzliche Hilfe bei
der Diagnose von Getriebestérungen. Die Tabellen
enthalten allgemeine Informationen Uber eine Viel-
zahl mdoglicher Funktionsstérungen an Getriebe,
Overdrive-Einheit und Wandlerkupplung.

Die Hydraulikplane in diesem Kapitel geben Auf-
schlufl tber die Druckélversorgung und Wirkungs-
weise der Hydraulikkreise. Dargestellt wird das
Hydraulikschema fiir die Gangbereiche Leerlauf (N),
3. Gang, 4. Gang und Ruckwartsgang. Aufllerdem
werden die normalen Arbeitsdriicke fur jeden Gang-
bereich angegeben.

FEHLERSUCHTABELLEN

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

HARTES EINRUCKEN
(BEIM SCHALTEN VON N
NACH D ODER R)

1. Flussigkeitsstand zu niedrig.

1. Flussigkeit nachfllen

2. Drosselseilzug falsch eingestellt.

2. Einstellung berichtigen (Seil
moglicherweise zu lang eingestellt).

3. Schrauben an Aufhangung und
Antriebsstrang haben sich gelockert.

3. Folgende Teile prifen: Motoraufhangung,
Getriebebefestigung, Gelenkwelle,
Verschraubung der Hinterachsfedern an der
Karosserie, Hinterachslenker, Quertrager
und Achsbefestigungsschrauben. Lose
Schrauben festziehen und fehlende
Schrauben ersetzen.

4. Kreuzgelenk verschlissen/
gebrochen.

4. Gelenkwelle ausbauen und Kreuzgelenk
austauschen.

5. Zahnflankenspiel der Achse nicht
vorschriftsmanig.

5. Anhand der Angaben im
Werkstatthandbuch Uberprifen. Nach
Bedarf richtigstellen.

6. Hydraulikdruck nicht
vorschriftsmanig.

6. Druck prufen. Ventilgehduse nach Bedarf
ausbauen, iUberholen oder einstellen.

7. Bremsband falsch eingestellt.

7. Hinteres Bremsband einstellen.

8. VerschluRkugeln im Ventilgehduse
fehlen.

8. Prufen, ob VerschluRkugeln im
Ventilgehause richtig eingebaut sind.

9. Flansch des Antriebskegelrads hat
sich geldst.

9. Mutter ersetzen und Gewinde am
Kegelrad vor dem Aufschrauben einer
neuen Mutter prifen. Falls das Gewinde
beschadigt ist, Kegelrad austauschen.

10. Kupplung, Bremsband oder
Bauteil eines Planetenradsatzes
beschadigt.

10. Getriebe ausbauen, zerlegen und nach
Bedarf instandsetzen.

11. Wandlerkupplung defekt.

11. Wandler austauschen. Kahler und
Leitungen vor dem Einbau des neuen
Wandlers spilen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

VERZOGERTER
EINGRIFF (BEIM
SCHALTEN VON N NACH
D ODER R)

1. Flussigkeitsstand zu niedrig.

1. Flussigkeitsstand prufen und berichtigen.

2. Filter verstopft.

2. Filter wechseln.

3. Schaltgestange falsch eingestellit.

3. Gestange einstellen und instandsetzen,
falls verschlissen oder beschadigt.

4. Olriicklauf aus dem
Drehmomentwandler (Ol entweicht
aus dem Drehmomentwandler in die
Getriebedlwanne).

4. Wenn sich das Fahrzeug innerhalb von 5
Sekunden nach dem Einlegen des Gangs
normal in Bewegung setzt, ist keine
Instandsetzung notwendig. Ist die
Verzdgerung beim Anfahren langer,
Pumpenbuchse auf Verschleil3 prifen.
Pumpengehause austauschen.

5. Hinteres Bremsband falsch
eingestellt.

5. Bremsband einstellen.

6. Filter im Ventilgehduse verstopft.

6. Flussigkeit und Filter wechseln. Falls
Olwanne und alte Fliissigkeit eine groRe
Menge an Kupplungsabrieb und/oder
Metallpartikeln enthalten, ist eine
Uberholung notwendig.

7. Olpumpenrader verschlissen/
beschadigt.

7. Getriebe ausbauen und Olpumpe
austauschen.

8. Reglerkreis und Magnetventil
defekt.

8. Mit DRB IlI®-Handtestgerat prufen und
nach Bedarf instandsetzen.

9. Hydraulikdruck nicht
vorschriftsmanig.

9. Druckprifung durchfihren, Getriebe
ausbauen und nach Bedarf instandsetzen.

10. Dichtringe der Zwischenwelle mit
Leitrad verschlissen/gebrochen.

10. Getriebe ausbauen, Olpumpe ausbauen
und Dichtringe austauschen.

11. Hintere Kupplung/Antriebswelle
oder Dichtringe der hinteren
Kupplung beschadigt.

11. Getriebe ausbauen, zerlegen und nach
Bedarf instandsetzen.

12. Reglerventil klemmt.

12. Reinigen.

13. Kuhler verstopft.

13. Bei einem Verteilergetriebeschaden
kann der Kuhler verstopfen.
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(RUCKWARTSGANG 1.0.)

STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
KEIN FAHREN IN EINEM 1. Flussigkeitsstand zu niedrig. 1. Flussigkeit nachfillen und auf
VORWARTSGANG Undichtigkeiten prifen, falls anschliel3end
MOGLICH wieder Fahrbetrieb moglich.

2. Schaltgestange/-seil lose/falsch
eingestellt.

2. Einzelteile des Gesténges/Seils
instandsetzen oder austauschen.

3. Hintere Kupplung verbrannt.

3. Getriebe ausbauen und zerlegen, hintere
Kupplung und Dichtringe ausbauen.
Verschlissene oder beschéadigte Teile nach
Bedarf instandsetzen/austauschen.

4. Funktionsstérung im
Ventilgeh&use.

4. Ventilgehduse ausbauen und zerlegen.
Baugruppe austauschen, falls Ventile oder
Bohrungen beschadigt sind.

5. Freilaufkupplung des Getriebes
durch Bruch beschadigt.

5. Getriebe ausbauen und zerlegen.
Freilaufkupplung austauschen.

6. Dichtringe der Antriebswelle
verschlissen/beschadigt.

6. Getriebe ausbauen und zerlegen.
Dichtringe und alle anderen verschlissenen
oder beschadigten Teile austauschen.

7. Vorderer Planetenradsatz durch
Bruch beschéadigt.

7. Ausbauen und instandsetzen.
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GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE 21 - 21

(FAHRZEUG SETZT SICH
NICHT IN BEWEGUNG)

STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
KEINE VORWARTS- UND 1. Flussigkeitsstand zu niedrig. 1. Flussigkeit nachfillen und auf
KEINE Undichtigkeiten prufen, falls anschliel3end
RUCKWARTSFAHRT wieder Fahrbetrieb moglich.

2. Schaltgestange/-seil lose/falsch
eingestellt.

2. Gestéange/-seil prifen, einstellen und
wieder montieren. Verschlissene/schadhafte
Teile austauschen.

3. Kreuzgelenk/Achse/
Verteilergetriebe durch Bruch
beschadigt.

3. Vorbereitende Uberprifung wie unter
“Fahrzeug setzt sich nicht in Bewegung”.
Siehe entsprechende Anleitung im Abschnitt
“Fehlersuche”

4. Filter verstopft.

4. Getriebe ausbauen und zerlegen.
Schadhafte Einzelteile nach Bedarf
instandsetzen oder austauschen. Filter
wechseln. Falls Filter und Flissigkeit eine
groBe Menge an Kupplungsabrieb und/oder
Metallpartikeln enthalten, ist eine
Uberholung notwendig. Schmiermittel-
Fordermenge prifen. Mit Ol spulen. Falls
notwendig, Kihler austauschen.

5. Olpumpe beschadigt.

5. Druckprifung durchfihren, um zu
niedrigen Forderdruck festzustellen. Falls
notwendig, Pumpengehause austauschen.

6. Ventilgehausefunktion gestort.

6. Ventilgehause prifen. Ventilgehause
(komplett) austauschen, falls ein Ventil oder
eine Bohrung beschadigt ist. Reinigen und
richtig wieder zusammenbauen, wenn alle
Teile in einwandfreiem Zustand sind.

7. Innenteil des Getriebes
beschadigt.

7. Getriebe ausbauen und zerlegen.
Schadhafte Einzelteile nach Bedarf
instandsetzen oder austauschen.

8. Parksperre 16st nicht.
Festbremsdrehzahl prtifen.
Verschlissen/beschadigt/
schwergangig.

8. Ausbauen, zerlegen, instandsetzen.

9. Drehmomentwandler beschadigt.

9. Priufen und bei Bedarf austauschen.




21 - 22

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

WJ

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

SCHALTVORGANGE
VERZOGERT ODER
UNREGELMASSIG

1. Flussigkeitsstand zu niedrig/hoch.

1. Flussigkeitsstand berichtigen und bei zu
niedrigem Flussigkeitsstand auf
Undichtigkeiten prufen.

(D-BEREICHE 1.0.)

(MANCHMAL AUCH 2. Flussigkeitsfilter verstopft. 2. Filter wechseln. Falls Filter und
SCHALTRUCKE) Flissigkeit eine grof3e Menge an
Kupplungsabrieb und/oder Metallpartikeln
enthalten, ist eine Uberholung notwendig.
Schmiermittel-Férdermenge priifen.
3. Drosselseilzug falsch eingestellt. 3. Seilzug nach entsprechender
Arbeitsbeschreibung einstellen.
4. Drosselseilzug schwergangig. 4. Seilzug auf Schwergangigkeit prufen. Am
Getriebe prifen, ob Seilzug in
Leerlaufstellung zuriickkehrt.
5. Schaltgestange/-seil falsch 5. Gestange/Seil nach entsprechender
eingestellt. Arbeitsbeschreibung einstellen.
6. Kupplung oder Servoelement 6. Ventilgehduse ausbauen und Funktion
ausgefallen. der Kupplungen und Bremsband-
Servoelemente mit Druckluft prtfen.
Getriebe nach Bedarf zerlegen und
instandsetzen.
7. Elektrischer Fehler im Reglerkreis. | 7. Mit DRB IlI®-Handtestgerat prifen und
nach Bedarf instandsetzen.
8. Vorderes Bremsband falsch 8. Bremsband einstellen.
eingestellt.
9. Pumpensaugkanal undicht. 9. Nach normaler Fahrt auf UberméaRige
Schaumbildung am Peilstab prufen. Auf
lose Pumpenschrauben, defekte Dichtung
prufen. Falls notwendig, Pumpe
austauschen.
KEINE 1. Schaltgesténge/-seil falsch 1. Gestéange/Seil nach Bedarf instandsetzen
RUCKWARTSFAHRT eingestellt/beschadigt. oder austauschen.

2. Parksperre klemmt.

2. Overdrive-Hohlrad austauschen.

3. Hinteres Bremsband falsch
eingestellt/verschlissen.

3. Bremsband einstellen; austauschen.

4. Ventilgehausefunktion gestort.

4. Ventilgehduse ausbauen und
instandsetzen. Ventilgehduse austauschen,
falls Ventile oder Ventilbohrungen
beschéadigt sind.

5. Funktion des hinteren
Servoelements gestort.

5. Getriebe ausbauen und zerlegen.
Verschlissene und beschadigte Teile des
Servoelements auswechseln.

6. Direktkupplung in Overdrive-
Einheit verschlissen.

6. Overdrive zerlegen. Verschlissene oder
schadhafte Teile austauschen.

7. Vordere Kupplung verbrannt.

7. Getriebe ausbauen und zerlegen.
Verschlissene oder beschadigte
Kupplungsteile nach Bedarf austauschen.
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FUNKTIONIEREN (KEIN
HOCHSCHALTEN 1-2
ODER 2-3)

STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
NUR 1. GANG/ 1. Elektrischer Fehler im Reglerkreis. | 1. Mit DRB IlI®-Handtestgerat prufen und
RUCKWARTSGANG nach Bedarf instandsetzen.

2. Funktionsstdrung im
Ventilgeh&use.

2. Klemmendes Schaltventil 1-2 oder
Reglerstopfen instandsetzen.

3. Vorderes Servoelement/Kickdown-
Bremsband beschadigt/verbrannt.

3. Instandsetzen/austauschen.

FAHRT IM 2. ODER 3.
GANG, PLOTZLICHES
HERUNTERSCHALTEN IN
DEN 1. GANG

1. Funktionsstdrung im
Ventilgehause.

1. Ausbauen, reinigen und prifen.
Feststellen, ob Schaltventil 1-2 oder
Reglerstopfen klemmt.

2. Einzelteile des Reglers
schwergangig.

2. Ausbauen, reinigen und prufen. Defekte
Teile austauschen.

1. GANG FUNKTIONIERT
NICHT (FAHRT NUR IN
DEN GANGEN 2 UND 3)

1. Einzelteile des Reglers
schwergangig.

1. Ausbauen, reinigen, prifen und nach
Bedarf instandsetzen.

2. Elektrischer Fehler im Reglerkreis.

2. Mit DRB llI®-Handtestgerat prifen und
nach Bedarf instandsetzen.

3. Funktionsstérung im
Ventilgehause.

3. Ausbauen, reinigen und prufen.
Feststellen, ob Schaltventil 1-2, Schaltventil
2-3 oder Reglerstopfen klemmt oder Federn
gebrochen sind.

4. Kolben des vorderen
Servoelements in Bohrung verkantet.

4. Servoelement prufen und nach Bedarf
instandsetzen.

5. Gestange des vorderen
Bremsbands defekt.

5. Gestange prifen und auf
Schwergéangigkeit prifen.

KEIN KICKDOWN ODER
NORMALES
HERUNTERSCHALTEN

1. Drosselseilzug falsch eingestellt.

1. Seilzug einstellen.

2. Gaspedalweg verkdrzt.

2. Sicherstellen, dal’ die Bodenmatte nicht
unter dem Pedal liegt. Verschlissenen
Gaszug oder verbogene Halterungen
instandsetzen.

3. Hydraulikdriicke/Ventilgeh&use zu
hoch oder zu niedrig aufgrund einer
Funktionsstérung im Ventilgehduse
oder nicht vorschriftsmaRiger
Einstellungen der hydraulischen
Steuerdriicke.

3. Hydraulikdruckprifungen durchfiihren,
um die Ursache festzustellen, und nach
Bedarf instandsetzen. Druckeinstellungen
am Ventilgehduse nach Bedarf berichtigen.

4. Elektrischer Fehler im Reglerkreis.

4. Mit DRB IlI®-Handtestgerét prufen und
nach Bedarf instandsetzen.

5. Funktionsstérung im
Ventilgeh&use.

5. Hydraulikdruckprifungen durchfiihren,
um die Ursache festzustellen, und nach
Bedarf instandsetzen. Druckeinstellungen
am Ventilgehause nach Bedarf berichtigen.

6. Funktionsstorung des Fuhlers/
Drosselklappenstellung (TPS).

6. Fuhler austauschen, mit DRB [II1®-
Handtestgerat prufen.

7. Funktionsstérung des Computers/
Motorsteuerung (PCM).

7. Mit DRB llI®-Handtestgerat prifen und
austauschen, falls erforderlich.

8. Funktionsstérung im
Ventilgehause.

8. Folgende Bauteile auf Schwergéangigkeit
prufen und nach Bedarf instandsetzen:
Schaltventil 1-2, Schaltventil 2-3,
Reglerstopfen, Magnetventil 3-4,
Schaltventil 3-4, Zeitsteuerventil 3-4.
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STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
1. GANG WIRD 1. Drosselseilzug falsch eingestellt/ 1. Seilzug einstellen und instandsetzen,
FESTGEHALTEN (KEIN klemmt. falls verschlissen oder beschadigt. Prifen,
HOCHSCHALTEN) ob der Seilzug schwergangig ist oder die

Rickstellfeder fehilt.

2. Schaltgestange falsch eingestellt.

2. Gestange bzw. Seilzug einstellen und
instandsetzen, falls verschlissen oder
beschadigt.

3. Elektrischer Fehler an
Reglerbauteil.

3. Arbeitsdruicke priufen und mit DRB
IlI®-Handtestgerat testen. Defektes Bauteil
instandsetzen.

4. Vorderes Bremsband verstellt.

4. Bremsband einstellen.

5. Funktionsstérung an Kupplung
oder Servoelement.

5. Funktion der Kupplungen und
Bremsbéander mit Druckluft prifen. Defektes
Bauteil instandsetzen.

KRIECHEN IM LEERLAUF

1. Schaltgestange/-seil falsch
eingestellt.

1. Gestange bzw. Seil einstellen.

2. Hintere Kupplung schleift/
verzogen.

2. Zerlegen und instandsetzen.

3. Ventilgehausefunktion gestort.

3. Hydraulikdruckprufung durchfihren, um
die Ursache festzustellen, und nach Bedarf
instandsetzen.

SUMMENDES GERAUSCH

1. Flussigkeitsstand zu niedrig

1. Flussigkeit nachfillen und auf
Undichtigkeiten prufen.

N

. Schaltseil fehlerhaft montiert.

2. Seilzug in ausreichendem Abstand von
Motor und Wandlerglocke verlegen.

w

. Ventilgehause fehlerhaft montiert.

3. Ventilgehduse ausbauen zerlegen und
prufen. Falls notwendig, richtig wieder
zusammenbauen. Baugruppe austauschen,
falls Ventile oder Federn beschadigt sind.
Prufen, ob sich Schrauben gelockert haben.

N

. Pumpenkanale undicht.

4. Pumpe auf folgende Fehler prifen:
Porositaten im Guf3, Riefen auf den
Paf3flachen und UbermaRiges Rotorspiel.
Nach Bedarf instandsetzen. Lose
Pumpenschrauben.

5. Kihler verstopft.

5. Durchsatz des Kihlkreislaufs priifen.
Nach Bedarf instandsetzen.

(9]

. Freilaufkupplung beschadigt.

6. Kupplung austauschen.
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STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
SCHLUPF NUR IM 1. Flussigkeitsstand zu niedrig. 1. Flussigkeit nachfillen und auf
RUCKWARTSGANG Undichtigkeiten priifen.

2. Schaltgestange falsch eingestellt.

2. Seilzug einstellen.

3. Hinteres Bremsband falsch
eingestellt.

3. Bremsband einstellen.

4. Hinteres Bremsband verschlissen.

4. Nach Bedarf austauschen.

5. Overdrive-Direktkupplung
verschlissen.

5. Overdrive zerlegen. Nach Bedarf
instandsetzen.

6. Hydraulikdruck zu niedrig.

6. Hydraulikdruckprifungen durchfuhren,
um die Ursache festzustellen.

7. Hinteres Servoelement undicht.

7. Funktion von Kupplung/Servoelement mit
Druckluft prifen und nach Bedarf
instandsetzen.

8. Bremsbandgestange
schwergangig.

8. Priifen und nach Bedarf instandsetzen.

SCHLUPF IN DEN
VORWARTSGANGEN

1. Flussigkeitsstand zu niedrig.

1. Flussigkeit nachfullen und auf
Undichtigkeiten prufen.

2. Flussigkeit aufgeschaumt.

2. Auf zu hohen Flussigkeitsstand, defekte
Pumpendichtung oder Dichtringe, Schmutz
zwischen den Pumpenhélften und lockere
Pumpenschrauben prifen. Falls notwendig,
Pumpe austauschen.

3. Drosselseilzug falsch eingestellt.

3. Seilzug einstellen.

4. Schaltgestange/-seil falsch
eingestellt.

4. Seilzug einstellen.

5. Hintere Kupplung verschlissen.

5. Prufen und bei Bedarf austauschen.

6. Zu niedriger Hydraulikdruck
aufgrund von Pumpenverschleif3,
nicht vorschriftsmaRige
Steuerdruckeinstellungen, Verzug
oder Funktionsstérung des
Ventilgehduses, Schwergéangigkeit,
undichte Dichtringe, undichte
Kupplungsdichtringe, undichte
Servoelemente, verstopfter Filter
oder verstopfte Kiihlerleitungen.

6. Hydraulikdruckprufungen und
Funktionsprufungen mit Druckluft
durchfihren, um die Ursache festzustellen.

7. Funktion der hinteren Kupplung
gestort, Dichtringe undicht oder
Lamellen verschlissen.

7. Funktion von Kupplung/Servoelement mit
Druckluft prifen und nach Bedarf
instandsetzen.

8. Freilaufkupplung verschlissen, halt
nicht (Schlupf nur im 1. Gang).

8. Kupplung austauschen.

SCHLUPF NUR IM 1.
GANG VON
FAHRBEREICH “D”, ABER
NICHT IN
WAHLHEBELSTELLUNG 1

Freilaufkupplung defekt.

Freilaufkupplung austauschen.
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gegen Staubschutz.

STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
MAHLENDE ODER 1. Mitnehmerscheibe gebrochen. 1. Austauschen.
SCHABENDE 2. Wandlerschrauben schlagen 2. Staubschutz verbogen. Austauschen
GERAUSCHE

oder instandsetzen.

3. Planetenradsatz gebrochen/
festgefressen.

3. Auf Bruchstiicke in der Olwanne priifen
und nach Bedarf instandsetzen.

4. Freilaufkupplung verschlissen oder
durch Bruch beschadigt.

4. Auf Abrieb oder Bruchstiicke in der
Olwanne prifen. Nach Bedarf
instandsetzen.

5. Olpumpenteile riefig/festgefressen.

5. Ausbauen, prifen und nach Bedarf
instandsetzen.

6. Abtriebswellenlager oder -buchse
beschadigt.

6. Ausbauen, prifen und nach Bedarf
instandsetzen.

7. Kupplungsfunktion gestort.

7. Funktion mit Druckluft prifen und nach
Bedarf instandsetzen.

8. Vorderes und hinteres Bremsband
falsch eingestellt.

8. Bremsbander einstellen.

KUPPLUNG SCHLEIFT
ODER WANDLER BLEIBT
STANDIG UBERBRUCKT

1. Flussigkeitsstand zu niedrig.

1. Fillstand prifen und berichtigen.

2. Schleifende/ausgefallene
Kupplung(en).

2. Kupplungsfunktion mit Druckluft prufen
und nach Bedarf instandsetzen.

3. Vorderes oder hinteres
Bremsband falsch eingestellt.

3. Bremsbéander einstellen.

4. Interne Undichtigkeit des
Gehauses.

4. Auf Undichtigkeit zwischen Kanéalen im
Gehause prifen.

5. Funktionsstérung an Bremsband-
Servoelement oder Gestange.

5. Funktion des Servoelements mit
Druckluft prifen und nach Bedarf
instandsetzen.

6. Freilaufkupplung verschlissen.

6. Kupplung ausbauen und priifen. Nach
Bedarf instandsetzen.

7. Planetengetriebe durch Bruch
beschadigt.

7. Ausbauen, prufen und nach Bedarf
instandsetzen (auf Bruchstiicke in der
Olwanne achten).
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4-3 BEIM AUSSCHALTEN
DES OVERDRIVE MIT
DEM BEDIENSCHALTER

STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
KEIN 1. Stromkreisverkabelung und/oder 1. Verkabelung und Steckverbinder mit
HERUNTERSCHALTEN Steckverbinder kurzgeschlossen. Pruflampe und Volt-/Ohmmeter Uberprufen.
4-3 Verkabelung nach Bedarf instandsetzen.
Steckverbinder und/oder Kabelbdume nach
Bedarf austauschen.

2. Funktionsstérung des Computers/ | 2. Funktion des PCM mit DRB [1I®-

Motorsteuerung (PCM). Handtestgerat prufen. PCM nur
austauschen, wenn eindeutig defekt.

3. Funktionsstérung des Fuhlers/ 3. Funktion des TPS mit DRB-Testgerat am

Drosselklappenstellung (TPS). PCM prufen.

4. Magnetventil/Wandlerkupplung 4. Ventilgehduse ausbauen und

gibt Ablauf nicht frei. Magnetventilblock austauschen, falls
verstopft oder kurzgeschlossen.

5. Overdrive-Magnetventil gibt Ablauf | 5. Ventilgehduse ausbauen und

nicht frei. Magnetventil austauschen, falls verstopft
oder kurzgeschlossen.

6. Ventil im Ventilgehduse klemmt. 6. Klemmendes Schaltventil 3-4 oder
Zeitsteuerventil/Wandlerkupplung
instandsetzen.

KEIN 1. Bedienschalter offen/ 1. Schalter prifen und austauschen, falls
HERUNTERSCHALTEN kurzgeschlossen. defekt.

2. Steckverbinder des Overdrive-
Magnetventils kurzgeschlossen.

2. Magnetventile prufen und austauschen,
falls festgefressen oder kurzgeschlossen.

3. Funktionsstdérung des Computers/
Motorsteuerung (PCM).

3. Mit DRB llI®-Handtestgerét prifen. PCM
austauschen, wenn defekt.

4. Klemmende Ventile im
Ventilgehause.

4. Klemmendes Schaltventil 3-4,
Magnetventil/Wandlerkupplung oder
Zeitsteuerventil/Wandlerkupplung
instandsetzen.

KLAPPERGERAUSCH
VOM ANTRIEBSSTRANG
BEIM
HERUNTERSCHALTEN
4-3 IM LEERLAUF/
SCHIEBEBETRIEB

1. Flllstand der Getriebeflissigkeit
Zu niedrig.

1. Flussigkeit nachfullen.

2. Drosselseilzug falsch eingestellt.

2. Seilzug einstellen.

3. Distanzring der Overdrive-
Kupplung nicht passend gewahlt.

3. Distanzring fur Anlaufscheibe des
Overdrive-Kolbens austauschen.

HOCHSCHALTEN 3-4
ERFOLGT UNMITTELBAR
NACH DEM
HOCHSCHALTEN 2-3

1. Steckverbinder oder Verkabelung
des Overdrive-Magnetventils
kurzgeschlossen.

1. Steckverbinder und Verkabelung auf lose
Anschlisse, Kurzschlu3 oder
Massekurzschlufd prufen. Nach Bedarf
instandsetzen.

2. Funktionsstérung des Fuhlers/
Drosselklappenstellung (TPS).

2. TPS prifen und bei Bedarf auswechseln.
Mit DRB 1l1®-Handtestgerat prifen.

3. Funktionsstdérung des Computers/
Motorsteuerung (PCM).

3. PCM mit DRB IlI®-Handtestgeréat prifen
und austauschen, wenn defekt.

4. Funktion des Overdrive-
Magnetventils gestort.

4. Magnetventil austauschen.

5. Ventilgehausefunktion gestort.

5. Ventilgehauseteile ausbauen, zerlegen,
reinigen und prufen. Sicherstellen, daR alle
Schieber und Stopfen ungehindert in ihren
Bohrungen gleiten. Falls notwendig, Ventile
mit Schleifleinen polieren.
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verlegt.

STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
JAULENDE, VON DER 1. Flussigkeitsstand zu niedrig. 1. Flussigkeit nachfillen und auf
MOTORDREHZAHL Undichtigkeiten prufen.
ABHANGIGE 2. Schaltseil nicht vorschriftsmafig 2. Schaltseil auf richtige Verlegung prufen.
GERAUSCHE

Es darf Motor oder Wandlerglocke nicht
berthren.

KEIN HOCHSCHALTEN
3-4

1. Overdrive-Schalter in Stellung
OFF bringen.

1. Bedienschalter in Stellung ON bringen.

2. Sicherung fur Overdrive-
Stromkreis durchgebrannt.

2. Sicherung ersetzen. Feststellen, warum
die Sicherung durchgebrannt ist, und nach
Bedarf instandsetzen (z.B. Kurzschlul3 oder
Massekurzschluld im Stromkreis).

3. Kabel zum Overdrive-Schalter
kurzgeschlossen/unterbrochen.

3. Kabel/Anschlisse mit 12-Volt-Pruflampe
und Voltmeter Uberprufen. Beschadigtes
oder loses Kabel/Anschluf3 nach Bedarf
instandsetzen.

4. Funktion des
Geschwindigkeitsabnehmers oder

Kahlmittel-Temperaturfiihlers gestort.

4. Beide Fuhler mit Pruflampe oder
Volt-/Ohmmeter prifen und defekten Fiuhler
austauschen.

5. Funktionsstdrung des Fuhlers/
Drosselklappenstellung (TPS).

5. Mit DRB llI®-Handtestgerét prifen und
austauschen, falls erforderlich.

6. Kabel vom Leerlaufschalter zum

PCM kurzgeschlossen/unterbrochen.

6. Schalter nach der entsprechenden
Arbeitsbeschreibung prifen und
austauschen, falls notwendig. Anfahren
nicht maglich.

7. Funktionsstérung des Computers/
Motorsteuerung (PCM).

7. Mit DRB ll1®-Handtestgerat prifen und
austauschen, falls erforderlich.

8. Overdrive-Magnetventil
kurzgeschlossen/unterbrochen.

8. Magnetventil austauschen, falls
kurzgeschlossen oder unterbrochen. Lose
oder beschadigte Kabel instandsetzen
(DRB llI®-Handtestgeréat).

9. Kalibrierte Zulaufbohrung des
Magnetventils im Ventilgeh&duse
verstopft.

9. Ventilgehduse ausbauen, zerlegen und
grundlich reinigen. Kalibrierte
Zulaufbohrung prifen.

10. Overdrive-Kupplung ausgefallen.

10. Overdrive zerlegen und nach Bedarf
instandsetzen.

11. Hydraulikdruck zu niedrig.

11. Druckprufung durchfihren, um die
Ursache festzustellen.

12. Klemmende Ventile im
Ventilgehause.

12. Klemmendes Schaltventil 3-4,
Zeitsteuerventil 3-4 instandsetzen.

13. Distanzring fur O/D-Kolben nicht
passend gewahlt.

13. Einheit ausbauen, Axialspiel prifen und
richtigen Distanzring einbauen.

14. Dichtring des Overdrive-Kolbens
defekt.

14. Beide Dichtringe austauschen.

15. O/D-Ruckschlagventil
ausgefallen bzw. kalibrierte Bohrung
verstopft.

15. Auf ungehinderte Beweglichkeit prifen
und Baugruppe befestigen (in
Kolbenhalter). Kalibrierte Ablaufbohrung/
Kugel prifen.
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STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
SCHLUPF IM 4. GANG/ 1. Flussigkeitsstand zu niedrig. 1. Flussigkeit nachfillen und auf
OVERDRIVE Undichtigkeiten prufen.

2. Lamellenpaket der Overdrive-
Kupplung verschlissen.

2. Overdrive-Einheit ausbauen und
Lamellenpaket erneuern.

3. Einsatz mit kalibrierter
Ablaufbohrung im Overdrive-
Kolbenhalter wurde aus dem Sitz
gedruckt.

3. Getriebe zerlegen, Kupplungskorb
ausbauen und Einsatz mit kalibrierter
Ablaufbohrung erneuern.

4. Overdrive-Kolben oder Dichtring
defekt.

4. Overdrive-Einheit ausbauen. Dichtringe
erneuern, falls verschlissen. Kolben
austauschen, falls beschadigt. Wenn der
Kolbenhalter beschadigt ist, das Getriebe
ausbauen und zerlegen.

5. Funktionsstdrung von Schaltventil
3-4, Zeitsteuerventil oder
Druckspeicher.

5. Ventilgeh&use ausbauen und Uberholen.
Druckspeicherdichtringe austauschen.
Sicherstellen, dal3 alle Ventile ungehindert
in ihren Bohrungen beweglich sind und
nicht schwergéngig sind oder klemmen.
Sicherstellen, daR die
Ventilgehduseschrauben richtig festgezogen
und die Zwischenplatten richtig eingelegt
sind.

6. Drucklager der Overdrive-Einheit
ausgefallen.

6. Overdrive-Einheit zerlegen und
Drucklager austauschen (Drucklager 1
befindet sich zwischen Overdrive-Kolben
und Kupplungsnabe; Drucklager 2 befindet
sich zwischen Planetenradsatz und
Federteller der Direktkupplung; Drucklager
3 befindet sich zwischen Nabe der
Freilaufkupplung und Abtriebswelle).

7. O/D-Ruckschlagventil bzw.
kalibrierte Ablaufbohrung
ausgefallen.

7. Funktion prtfen, kalibrierten
Bohrungseinsatz in OD-Kolbenhalter
befestigen.
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WIRD IM 2. UND/ODER 3.
GANG UBERBRUCKT

Relais oder Verkabelung
kurzgeschlossen/unterbrochen.

STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
VERZOGERTES 1. Flussigkeitsstand zu niedrig. 1. Flussigkeit nachfillen und auf
HOCHSCHALTEN 3-4 (ZU Undichtigkeiten prufen.

IEIA\I\,I\IISUSCAIEAEEI\IS 2. Drosselseilzug falsch eingestellt. 2. Drosselseilzug einstellen.
) 3. Lamellenpaket der Overdrive- 3. Einheit ausbauen und Lamellenpaket
Kupplung verschlissen/verbrannt. erneuern.
4. TPS defekt. 4. Mit DRB IlI®-Handtestgerat prufen und
austauschen.
5. Kalibrierte Ablaufbohrung der 5. Getriebe zerlegen und kalibrierten
Overdrive-Kupplung verstopft. Bohrungseinsatz austauschen.
6. Overdrive-Magnetventil oder 6. Magnetventil testen und Verkabelung auf
Verkabelung kurzgeschlossen/ lose/korrodierte Anschliisse oder
unterbrochen. Kurzschlisse/Massekurzschlisse prifen. Je
nach Bedarf das Magnetventil austauschen
oder die Verkabelung instandsetzen.
7. Overdrive hat zu groRRes Spiel. 7. Einheit ausbauen. Axialspiel messen und
Distanzring passend wahlen.
8. O/D-Rickschlagventil fehlt oder 8. Prifen, ob Ruckschlagventil vorhanden
klemmt. ist. Nach Bedarf instandsetzen oder
austauschen.
DREHMOMENTWANDLER | Magnetventil/Wandlerkupplung, Magnetventil, Relais und Verkabelung auf

Durchgang, Kurzschluf3 oder
Massekurzschluf3 prufen. Magnetventil und
Relais austauschen, falls defekt.
Verkabelung und Steckverbinder nach
Bedarf instandsetzen.

SCHALTRUCKE BEI
GANGWECHSEL 1-2, 2-3,
3-4 ODER 3-2

Funktionsstérung des Magnetventils/
Wandlerkupplung.

Ventilgehduse ausbauen und
Magnetventilblock austauschen.

MOTOR SPRINGT IN
WAHLHEBELSTELLUNG P
ODER N NICHT AN

1. Schaltgestange/-seil falsch
eingestellt.

1. Gestange/Seilzug einstellen.

2. Kabel zum Leerlaufschalter
unterbrochen/abgetrennt.

2. Mit Priflampe auf Durchgang prufen.
Nach Bedarf instandsetzen.

3. Leerlaufschalter defekt.

3. Naheres zum Prufen und Austauschen
siehe entsprechende
Arbeitsbeschreibungen.

4. Anschlul® des Leerlaufschalters
defekt.

4. Steckverbinderklemmen
auseinandergebogen, deshalb ist der
Stromkreis unterbrochen. Instandsetzen.

5. Handschalthebel am
Ventilgehause verbogen/
verschlissen/gebrochen.

5. Hebel prufen und austauschen, falls
beschadigt.
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STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
KEINE 1. Lamellenpaket der Direktkupplung [ 1. Einheit zerlegen und Lamellenpaket
RUCKWARTSFAHRT (vordere Kupplung) verschlissen. erneuern.
(O__DER S__CHLUPF IM 2. Hinteres Bremsband falsch 2. Bremsband einstellen.
RUCKWARTSGANG) eingestellt.
3. Vordere Kupplung defekt/ 3. Funktion der Kupplung mit Druckluft
verbrannt. prifen. Ausbauen und erneuern, falls
notwendig.
4. Drucklager der Overdrive-Einheit 4. Zahnradsatz zerlegen und Lager
ausgefallen. austauschen.
5. Feder der Direktkupplung 5. Einheit ausbauen und zerlegen. Lage der
ermudet/gebrochen. Kupplung priifen und Feder austauschen.
OLVERLUST 1. FlUssigkeitsleitungen und 1. Anschlusse festziehen. Falls weiterhin

Anschlusse lose/undicht/beschadigt.

Olverlust auftritt, Anschliisse und Leitungen
nach Bedarf austauschen.

2. Einfullrohr (Ubergang Rohr/
Gehause) undicht/beschadigt.

2. O-Ring austauschen. Einfillrohr auf
Risse prifen.

3. VerschluR3schraube fir
Druckanschlul locker/beschéadigt.

3. Mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen. Falls weiterhin
Olverlust auftritt, VerschluRschraube
austauschen.

4. Olwannendichtung undicht.

4. Olwannenschrauben festziehen (150 in.
Ibs.). Falls weiterhin Olverlust auftritt,
Dichtung austauschen.

5. Wellendichtring fur
Handschalthebel am Ventilgehduse
undicht/verschlissen.

5. Wellendichtring austauschen.

6. Deckel des hinteren Lagers
undicht.

6. Dichtung austauschen. Schrauben
festziehen.

7. Dichtung beschadigt oder
Schrauben locker.

7. Schrauben oder Dichtung austauschen
oder festziehen.

8. Dichtung Adapter/Gehéausefortsatz
undicht/beschadigt.

8. Dichtung austauschen.

9. Leerlaufschalter undicht/
beschadigt.

9. Schalter und Dichtung austauschen.

10. Undichtigkeiten im Bereich des
Wandlergehauses.

10. Nach mdéglichen Undichtigkeiten
suchen, die auf Dichtringverschleild oder
Grat auf der Wandlernabe (einschneidender
Dichtring), Buchsenverschleil3, fehlende
Olrticklaufbohrungen im vorderen
Pumpengehéause oder verstopfte
Bohrungen zuruckzufuhren sind. Prufen, ob
folgende Fehler vorliegen: Undichtigkeiten
am O-Ring der Pumpe und an den
Pumpengehauseschrauben vorbei,
Pumpengehause pords, Ol wird aufgrund
von Uberfiillung aus der Entliiftung gedriickt
oder Undichtigkeit an der
VerschluRschraube des vorderen
Bremsband-Drehbolzens.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

OLVERLUST

11. Wellendichtring der Olpumpe
undicht/verschlissen/beschadigt.

11. Dichtring austauschen.

12. Schweil3naht des

Nabe gerissen.

Drehmomentwandlers undicht oder

12. Wandler austauschen.

Gehéause.

13. Undichtigkeit durch Poren im

13. Gehause austauschen.

BETRIEBSGERAUSCHE
NUR IM 4. GANG

1. Lamellen oder Sicherungsringe
der Overdrive-Kupplung beschadigt.

1. Einheit ausbauen und Lamellenpaket
erneuern.

2. Drucklager fur Overdrive-Kolben
oder Planetenradsatz beschadigt.

2. Einheit ausbauen und zerlegen.
Beschadigte(s) Drucklager austauschen.

beschadigt.

3. Abtriebswellenlager riefig/

3. Einheit ausbauen und zerlegen.
Beschadigte(s) Lager austauschen.

verschlissen/abgeplatzt.

4. Zahnrader/Planetengetriebe

4. Overdrive-Einheit ausbauen und
Uberholen.

5. Rollen der Freilaufkupplung in der
Overdrive-Einheit verschlissen/riefig.

5. Overdrive-Einheit ausbauen und
Uberholen.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

FULLSTAND DER GETRIEBEFLUSSIGKEIT
PRUFEN

Im normalen Betrieb muf} der Fullstand der
Getriebeflussigkeit monatlich gepruft werden. Falls
das Fahrzeug fur Anhangerbetrieb genutzt wird oder
ahnlich schweren Beanspruchungen unterliegt, sind
Zustand und Fullstand der Flussigkeit wochentlich
zu prufen. Der Flussigkeitsstand wird bei laufendem
Motor (Leerlaufdrehzahl) in Wahlhebelstellung N bei
normaler Betriebstemperatur der GetriebeflUssigkeit
gepruft.

VORGEHENSWEISE ZUM PRUFEN DES

FLUSSIGKEITSSTANDS

(1) Damit der Flussigkeitsstand genau gemessen
werden kann, muf3 die GetriebeflUssigkeit ihre nor-
male Betriebstemperatur erreicht haben.Falls not-
wendig, das Fahrzeug fahren, um die
Flussigkeitstemperatur auf den Normalwert von
82°C (180°F) zu erhdhen.

(2) Fahrzeug auf waagerechter Flache abstellen.

(3) Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl lau-
fen lassen.

(4) Feststellbremse anziehen.

(5) Alle Gangbereiche des Getriebes nacheinander
kurzzeitig einlegen. AnschlieBend das Getriebe wie-
der in den Leerlauf (Stellung N) schalten.

(6) Oberes Ende von Einfullrohr und Peilstab rei-
nigen, um das Eindringen von Schmutz in das Rohr
zu verhindern.

(7) Peilstab herausziehen (Abb. 11) und den Flis-
sigkeitsstand wie folgt prufen:

(@) Der richtige Flussigkeitsstand liegt im
schraffierten Bereich.
(b) Der maximale Flussigkeitsstand liegt auf

Hohe der Pfeilmarkierung MAX.

(c) Ein Flussigkeitsstand unterhalb der MIN-Li-
nie ist zu niedrg.

(d) Bei zu niedrigem Flussigkeitsstand nur
soviel Mopar® ATF Plus 3 nachfullen, dall der
Flussigkeitsstand wieder im vorgeschriebenen
Bereich liegt. Nicht zuviel Flussigkeit einfillen.

ACHTUNG! Das Getriebe nicht Gberflullen. Ein zu
hoher Flussigkeitsstand kann dazu fuhren, daf}
Flussigkeit durch die Pumpenentliftung herausge-
drickt und als Undichtheit des Pumpendichtrings
fehlgedeutet wird. Auferdem kann ein zu hoher
Flissigkeitsstand zu Luftblasen- und Schaumbil-
dung fihren, wenn die rotierenden Zahnradsatze in
die zu hoch stehende FlUssigkeit eintauchen und
diese verwirbeln. Dadurch wird die Lebensdauer der
Flussigkeit erheblich verringert.

FLUSSIGKEIT UND FILTER WECHSELN

Vorgeschriebene Wechselintervalle siehe Wartungs-
plane in Kapitel 0, “Schmierung und Wartung”. Die
Fullmenge nach einem Filterwechsel betragt ca. 3,8
Liter.

AUSBAU
(1) Fahrzeug anheben und auf Sicherheits-Unter-
stellbocken abstutzen.
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Abb. 11 Fullstandmarkierungen am Peilstab—
Typisch
1 — PEILSTAB
2 — MAXIMALER FLUSSIGKEITSSTAND
3 — ZULASSIGER FLUSSIGKEITSSTAND

(2) Eine grolRe flache Auffangwanne unter die
Getriebedlwanne stellen.

(3) Die Schrauben herausdrehen, mit denen die
Olwanne vorn und seitlich am Getriebe befestigt ist
(Abb. 12).

(4) Die Schrauben herausdrehen, mit denen die
Olwanne hinten am Getriebe befestigt ist.

(5) Vorderteil der Olwanne langsam vom Getriebe
trennen und die Flussigkeit in die Auffangwanne lau-
fen lassen.

(6) Olwanne hochhalten und die letzte Befesti-
gungsschraube Olwanne-Getriebe herausdrehen.

(7) Olwanne waagerecht halten und vom Getriebe
absenken.

(8) Restliche Flussigkeit aus der Olwanne in die
Auffangwanne laufen lassen.

(9) Filter vom Ventilgehause abschrauben (Abb.
13).

(10) Filter vom Ventilgehause trennen und die im
Filter verbliebene Flussigkeit in die Auffangwanne
giefen.

(11) Gebrauchte Getriebeflussigkeit und Filter vor-
schriftsméaRig entsorgen.

PRUFUNG

Olwannenboden und Magnet auf (ibermaRige Men-
gen von Metallabrieb untersuchen. Eine dinne
Schicht Kupplungs- oder Bremsbandabrieb am Boden
der Olwanne ist unbedenklich, solange kein Kupp-
lungsschlupf oder schleifende Ubergange beim Gang-
wechsel aufgetreten sind. Falls Flussigkeit und
Olwanne mit (bermaRigen Abriebmengen ver-
schmutzt sind, siehe Abschnitt “Fehlersuche” in die-
sem Kapitel.

Einstellung des vorderen und hinteren Brems-
bands prifen und gegebenenfalls korrigieren.

REINIGUNG
(1) Olwanne und Magnet mit geeignetem Lésungs-
mittel reinigen.

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE
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Abb. 12 Getriebedlwanne—Typisch
1 - DICHTUNG
2 — OLWANNE
3 — GETRIEBE

80b170e8

Abb. 13 Getriebefilter—Typisch
1 - GETRIEBE
2 — FILTER

(2) Dichtungsmaterial mit einem geeigneten Scha-
ber von der Dichtflache des Getriebegehduses und
vom Dichtungsflansch der Olwanne entfernen.

EINBAU

(1) Neuen Filter am Ventilgehduse ansetzen.

(2) Filter am Ventilgehduse anschrauben (Abb. 13).
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 4 N-m (35
in. Ibs.) festziehen.

(3) Neue Dichtung auf den Olwannenflansch legen
und Olwanne am Getriebe ansetzen.

(4) Olwanne am Getriebe in Einbaulage bringen.

(5) Olwanne am Getriebe anschrauben (Abb. 12).
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 17 N-m
(150 ft. Ibs.) festziehen.
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(6) Fahrzeug absenken und Getriebe mit Automa-
tikgetriebeflussigkeit Mopar® ATF Plus 3 (Typ 7176)
befullen.

GETRIEBE BEFULLEN

Damit das Getriebe bei einem Flussigkeitswechsel
oder nach einer Uberholung nicht tberfullt wird, ist
beim Einfullen der Getriebefllssigkeit wie folgt vor-
zugehen:

(1) Peilstab herausziehen und einen sauberen
Trichter in das Einfullrohr stecken.

(2) Folgende Anfangsmenge Mopar® ATF Plus 3 in
das Getriebe einfullen:

(a) Falls nur Flussigkeit und Filter gewechselt
wurden, 6 Pints (3 Quarts) ATF Plus 3 in das
Getriebe einfullen.

(b) Wenn das Getriebe vollstandig tUberholt, der
Drehmomentwandler ausgetauscht oder entleert
und der Kiuhler gespult wurde, 16 Pints (8
Quarts) ATF Plus 3 in das Getriebe einfullen.

(3) Feststellbremse anziehen.

(4) Motor anlassen und mit normaler Leerlauf-
drehzahl laufen lassen.

(5) Betriebsbremse betatigen, alle Gangbereiche
des Getriebes durchschalten, Wahlhebel anschlieRend
wieder auf N (Leerlauf) stellen, Feststellbremse
anziehen und den Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen
lassen.

(6) Trichter entfernen, Peilstab einfuhren und
Flussigkeitsstand prufen. Falls der Flussigkeitsstand
zu niedrig ist, Flussigkeit bis zur Markierung
MIN auf dem Peilstab nachftullen. Prufen, ob der
Flussigkeitsstand auf beiden Seiten des Peilstabs
gleich angezeigt wird. Ist ein deutlicher Unterschied
zwischen den beiden Seiten festzustellen, ist FlUssig-
keit im Fudhrungsrohr am Peilstab haftengeblieben
und verfalscht die Anzeige. Abwarten, bis die Flussig-
keit im Fuhrungsrohr des Peilstabs herabgelaufen
ist, und erneut prufen.

(7) Fahrzeug warmfahren, bis die normale
Betriebstemperatur der GetriebeflUssigkeit erreicht
ist.

(8) Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen,
Waéhlhebel auf N (Leerlauf) stellen, Feststellbremse
anziehen und Fullstand der GetriebeflUssigkeit pri-
fen.

ACHTUNG! Getriebe nicht Uberfiillen, dies kann zu
Flissigkeitsverlust, zum Aufschaumen der Flussig-
keit und infolgedessen zu Funktionsstérungen fiuh-
ren.

(9) Flussigkeit nachflllen, bis der Fullstand auf
Hohe der Pfeilmarkierung MAX liegt.

Wenn der Flussigkeitsstand in Ordnung ist, Motor
abschalten, Feststellbremse lésen, Trichter entfernen
und Peilstab in Einfullrohr einflhren.
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AUSLAUFSCHUTZVENTIL FUR
DREHMOMENTWANDLER AUSWECHSELN

Das Auslaufschutzventil fur den Drehmoment-
wandler ist in der Druckleitung zum Kiuhler in der
Nahe des Kihlerwasserkastens angeordnet. Das Ven-
til verhindert das Leerlaufen des Wandlers wahrend
langerer Stillstandzeiten des Fahrzeugs. Die Ver-
schluBkugel des Ventils ist federbelastet, der Off-
nungsdruck betragt ca. 2 psi.

Das Ventil wird komplett ausgetauscht, eine
Instandsetzung ist nicht moglich. Das Ventil nicht
reinigen, wenn es durch Schlamm oder Kupplungsab-
rieb verstopft ist. Fallt das Ventil aus oder kommt es
zu einer Funktionsstérung des Getriebes, bei der
erhebliche Mengen von Schlamm und/oder Kupp-
lungsabrieb und Metallspéne entstehen, muf} das
Ventil ausgetauscht werden.

Sollen Kuhler und Leitungen entgegen der norma-
len DurchfluRrichtung gespult werden, ist das Ventil
zuvor auszubauen. Es besteht die Mdglichkeit, die
DurchfluBmenge des Ventils zu prifen. Hierzu
genauso vorgehen wie beim Priufen des Olkuhler-
durchsatzes.

Falls das Ventil verstopft, falsch herum eingebaut
oder in der falschen Leitung angeordnet ist, kann es
zur Uberhitzung und moglicherweise zum Ausfall des
Getriebes kommen.

ACHTUNG! Das Auslaufschutzventil ist ein Ruck-
schlagventil. Es muf3 in der korrekten Einbaurich-
tung montiert werden, damit die Getriebeflissigkeit
wie vorgesehen zum Kiuhler stromen kann. Das
Ventil muf3 in der Druckleitung angeordnet werden.
Andernfalls blockiert das Ventil den Olstrom und
verursacht eine Uberhitzung und schlieBlich den
Ausfall des Getriebes.

FORDERMENGE DER OLPUMPE PRUFEN

Nach dem Einbau des neuen oder instandgesetzten
Getriebes die richtige Menge AutomatikgetriebeflUs-
sigkeit Mopar® ATF PLUS 3 (Typ 7176) einflullen.
Zum Prufen der Férdermenge wie folgt vorgehen:

(1) Die Kuhlerauslaufleitung hinten  am
Getriebe l6sen und einen Auffangbehalter unter die
abgeklemmte Leitung stellen.

ACHTUNG! Vom vorgeschriebenen Olinhalt des
Getriebes darf nicht mehr als 1 Liter (1 gt.) abge-
pumpt werden, andernfalls besteht die Gefahr eines
Getriebeschadens.

(2) Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen
und den Wahlhebel auf N stellen.
(3) Falls die Flussigkeit stoRweise austritt oder

wenn es langer als 20 Sekunden dauert, bis sich 1
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Liter (1 qt.) ATF PLUS 3 im Auffangbehélter gesam-
melt hat, die Kuhlereinlaufleitung vorn am
Getriebe l6sen.

(4) Getriebe wieder bis zum vorgeschriebenen
Flussigkeitsstand beflillen und Férdermenge der
Pumpe erneut prifen.

(5) Liegt die Férdermenge im Sollwertbereich, den
Kuhler austauschen. Anschliefend das Getriebe bis
zur vorgeschriebenen Hoéhe mit Automatikgetriebe-
flussigkeit Mopar® ATF PLUS 3 (Typ 7176) beftllen.

(6) Falls die Foérdermenge immer noch unzurei-
chend ist, den Hauptdruck prifen. Hierzu nach der
Anleitung fur die Hydraulikdruckprifungen vorge-
hen.

OLKUHLER UND OLKUHLERLEITUNGEN
SPULEN

Wird das Getriebedl bei einem Getriebedefekt ver-
unreinigt, mussen die Olkiihler durchgespilt werden.
Auch der Drehmomentwandler mufl ausgetauscht
werden. Dadurch wird verhindert, dal erneut Metall-
spane oder Olschlamm in das liberholte (oder neue)
Getriebe gelangen.

Zum Spulen der Kuhler und Leitungen ausschliel3-
lich das Kuhlerspulgerat 6906 verwenden.

VORSICHT! SCHUTZBRILLE TRAGEN. DER
AUGENSCHUTZ MUSS DEN GESETZLICHEN
ANFORDERUNGEN BzZW. DEN VORSCHRIFTEN
DER BERUFSGENOSSENSCHAFT ENTSPRECHEN.
ZUM SCHUTZ DER HANDE SIND ROBUSTE GUMMI-
HANDSCHUHE ZU TRAGEN.

BRENNENDE ZIGARETTEN, FUNKEN, OFFENES
FEUER UND ANDERE ZUNDQUELLEN VOM
ARBEITSBEREICH FERNHALTEN, UM DIE ENTZUN-
DUNG BRENNBARER FLUSSIGKEITEN UND GASE
ZU VERHINDERN. IM EINSATZBEREICH DES KUH-
LERSPULGERATS IST EIN FEUERLOSCHER DER
KLASSE B BEREITZUHALTEN.

DEN ARBEITSBEREICH GUT BELUFTEN.

DAS ZUM SPULEN VERWENDETE LOSUNGSMIT-
TEL DARF NICHT MIT AUGEN ODER HAUT IN
BERUHRUNG KOMMEN: FALLS LOSUNGSMITTEL
IN DIE AUGEN GELANGEN SOLLTE, DIE AUGEN 15
BIS 20 SEKUNDEN MIT WASSER SPULEN. VERUN-
REINIGTE KLEIDUNG ABLEGEN UND BETROFFENE
HAUTSTELLEN MIT WASSER UND  SEIFE
WASCHEN. ARZT AUFSUCHEN.

KUHLER MIT WERKZEUG 6906 SPULEN

(1) Deckel/\VerschluR des Werkzeugs 6906 abneh-
men. Vorratsbehalter zur Halfte bis zu drei Vierteln
mit frischer Spulflussigkeit fullen. Als Spulflussigkei-
ten werden normalerweise Reinigungslésungen auf
Mineraldlbasis verwendet, um die Bauteile des Auto-
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matikgetriebes  zu reinigen. KEINESFALLS
Losungsmittel verwenden, die Sduren, Wasser, Ben-
zin oder andere korrosive Bestandteile enthalten.

(2) Deckel des Werkzeugs 6906 wieder aufsetzen.

(3) Sicherstellen, dal3 sich der Einschaltknopf der
Pumpe in Stellung OFF (AUS) befindet. Rote Kroko-
dilklemme an den Pluspol (+) der Batterie anschlie-
Ren. Schwarze Krokodilklemme (-) mit guter Masse
verbinden.

(4) Kuhlerleitungen am Getriebe ldsen.

HINWEIS: Getriebedlkuhler und Leitungen immer
GEGEN die normale Stromungsrichtung sptlen.

HINWEIS: Das Auslaufschutzventil des Drehmo-
mentwandlers muf3 ausgebaut und durch einen
geeigneten Schlauch ersetzt werden, um den
Abstand zwischen der Leitung zum Getriebedlkih-
ler und dem Kduhleranschluf® zu Uberbricken. Wird
der Ausbau des Auslaufschutzventils unterlassen,
ist ein Spulen des Systems entgegen der normalen
DurchfluBrichtung nicht mdéglich.

(5) Den BLAUEN Druckschlauch an den AUS-
LAUF der Leitung VOM Kihler anschlie3en.

(6) Den TRANSPARENTEN Rucklaufschlauch an
den EINLAUF der Leitung ZUM Kihler anschliel3en.

(7) Pumpe fur zwei bis drei Minuten einschalten,
um Kihler und Leitungen durchzusptlen. Druck-
werte ablesen und auf ungehinderten Durchflul in
den Rucklaufleitungen achten. Die Druckwerte mus-
sen sich bei Fahrzeugen mit Einfachkthler unterhalb
von 20 psi und bei Fahrzeugen mit DoppelkUhler
unterhalb von 30 psi stabilisieren. Bei stoRweisem
DurchfluR oder Uberschreitung der genannten
Druckwerte ist der Kuhler auszutauschen.

(8) Pumpe ausschalten.

(9) TRANSPARENTE Saugleitung vom Vorratsbe-
halter des Spulgerats abklemmen. TRANSPARENTE
Rucklaufleitung ebenfalls abklemmen und in eine
Auffangwanne héangen.

(10) Pumpe fur 30 Sekunden einschalten, um die
Spulflussigkeit aus Kuhler und Leitungen zu druk-
ken. Pumpe ausschalten.

(11) TRANSPARENTE Saugleitung in einen
Behalter mit 1 Liter (1 qt.) Automatikgetriebefltssig-
keit Mopar® ATF Plus 3 (Typ 7176) hangen.

(12) Pumpe einschalten, bis Behéalter und Leitun-
gen vollstandig von GetriebeflUssigkeit entleert sind.
Dadurch werden Reste der Spulflissigkeit aus
Getriebedlkuhler und Leitungen entfernt. Pumpe
ausschalten.

(13) Krokodilklemmen von Batterie und Masse
l6sen. Spulschlauche wieder am Spulgerat anschlie-
Ben und Spuladapter von den Kuihlerleitungen
abnehmen.
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GEWINDE IN ALUMINIUMTEILEN
INSTANDSETZEN

Beschéadigte oder verschlissene Gewinde in Alumi-
niumteilen (Getriebegehause und Ventilgehause) kén-
nen mit Hilfe von Gewindeeinsatzen (Heli-Coils)
instandgesetzt werden. Hierzu wird das beschadigte
Gewinde zunéachst ausgebohrt. AnschlieBend wird
mit einem speziellen Gewindebohrer ein neues
Gewinde hergestellt. In das neue Gewinde wird ein
Gewindeeinsatz eingedreht. Damit ist die Bohrung
wieder mit einem Schraubengewinde der ursprungli-
chen Grolie versehen.

Werkzeuge und Heli-Coils sind im Kfz-Ersatzteile-
handel allgemein erhaltlich.

AUS- UND EINBAU
GETRIEBE

ACHTUNG! Getriebe und Drehmomentwandler mus-
sen gemeinsam ausgebaut werden, um Beschadi-
gung von Bauteilen zZu vermeiden.
Mitnehmerscheibe des Wandlers, Pumpenbuchse
oder Wellendichtring kdnnen beschadigt werden,
wenn der Wandler beim Ausbau mit der Mithehmer-
scheibe verbunden bleibt. Darauf achten, daf3
Getriebe und Drehmomentwandler gemeinsam aus-
gebaut werden.

AUSBAU

(1) Motorhabe 6ffnen und Batterie-Minuskabel (-)
abklemmen.

(2) Die beiden oberen Halteschrauben der Lifter-
abdeckung herausdrehen.

(3) Mutter fur Anbauhalterung des Peilstab-Fih-
rungsrohrs vom Warmeschutzschild des Turboladers
abschrauben (Abb. 14).

(4) Eine Auffangwanne unter das Getriebe stellen.

(5) FUhrungsrohr des Getriebedl-Peilstabs aus dem
Getriebegehause ziehen.

(6) Fahrzeug auf Hebebiihne anheben.

(7) Die beiden unteren Halteschrauben der Lifter-
abdeckung herausdrehen.

ACHTUNG! Lage der Gelenkwellen zur Vorder- und
Hinterachse an den Anschluf3flanschen kennzeich-
nen. Die Gelenkwellen missen in der gleichen Lage
wieder eingebaut werden wie vor dem Ausbau.

(8) Halteschrauben fur Gelenkwelle zur Vorder-
achse (Abb. 15) herausdrehen und die Welle vom
AnschluRflansch des Verteilergetriebes lésen. Gelenk-
welle mit Draht hochbinden.

(9) Halteschrauben fur Gelenkwelle zur Hinter-
achse herausdrehen und die Welle vom Anschluf3-
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Abb. 14 Lage und Ausrichtung der Anbauhalterung
fuir Fiihrungsrohr des Getriebedl-Peilstabs

1 - FUHRUNGSROHR DES GETRIEBEOL-PEILSTABS

2 — WARMESCHUTZSCHILD AM TURBOLADERAUSLASS

3 — MUTTER FUR ANBAUHALTERUNG DES PEILSTAB-
FUHRUNGSROHRS

flansch des Verteilergetriebes losen. Gelenkwelle mit
Draht hochbinden (Abb. 16).

(10) Schaltseil des Verteilergetriebes am Bereichs-
wahlhebel aushangen (Abb. 17).

(11) Entluftungsrohr vom Verteilergetriebe lésen
(Abb. 17).

(12) Getriebedlwanne abbauen und die Getriebe-
flussigkeit ablaufen lassen. Getriebedlwanne wieder
anbauen.

(13) Auffangwanne entfernen.

(14) Die vier Halteschrauben der Anbauhalterung/
Auspuffanlage am Getriebequertrager herausdrehen
(Abb. 18).

(15) Halteklammer fur Kabelbaum vom Getriebe-
quertréager losen.

(16) Einen Hydraulikheber unter dem Getriebe-
quertrager ansetzen.

(17) Die acht Halteschrauben des Getriebequertréa-
gers herausdrehen (Abb. 18).

(18) Einen Getriebeheber unter dem Verteilerge-
triebe ansetzen.

(19) Getriebeeinheit absenken, bis die Muttern
freiliegen, mit denen das Verteilergetriebe am
Getriebe befestigt ist.

(20) Verteilergetriebe aus dem Fahrzeug ausbauen.

(21) Hydraulikheber unter dem Getriebequertrager
entfernen.
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Abb. 15 Halteschrauben flir Gelenkwelle zur
Vorderachse
1 — VERTEILERGETRIEBE

2 — HALTESCHRAUBEN FUR GELENKWELLE ZUR
VORDERACHSE

3 — BEZUGSMARKIERUNG

80bc4ed

Abb. 16 Hochgebundene Gelenkwelle zur
Hinterachse
1 — GELENKWELLE ZUR HINTERACHSE

80bc4e94

Abb. 17 Schaltseil des Verteilergetriebes aushdngen
1 — HALTEMUTTERN/VERTEILERGETRIEBE

2 — SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

3 — ENTLUFTUNGSSCHLAUCH/VERTEILERGETRIEBE

4 — SCHLITZSCHRAUBENDREHER ODER AHNLICHES
WERKZEUG

5 — VERTEILERGETRIEBE
6 — STECKVERBINDER AM GETRIEBE

(22) Die vier Halteschrauben der Getriebebefesti-
gung (Abb. 18) herausdrehen. Getriebequertrager
und Befestigung aus dem Fahrzeug ausbauen.

(23) Halterung fur Schaltseil des Verteilergetriebes
vom Getriebegehéuse l6sen (Abb. 19).

(24) Drosselseilzug vorsichtig am Kugelgelenk aus-
héngen (Abb. 19).

(25) Halterung fur Drosselseilzug abschrauben
und den Seilzug auBerhalb des Arbeitsbereichs able-
gen (Abb. 19).

(26) Feder vom Schalthebelarm abbauen (Abb. 19).

(27) Gangwahlzug vorsichtig am Kugelgelenk aus-
hangen (Abb. 19).

(28) Halterung fur Gangwahlzug vom Getriebege-
h&use abschrauben (Abb. 19).

(29) Leitungen zum Getriebedlkihler vom Getriebe
l6sen (Abb. 19).

(30) Alle Steckverbinder vom Getriebe abziehen
und Halteklammern fir Kabelbaum vom Getriebege-
hause losen (Abb. 19).

(31) Halteschrauben/EinlaRrohr der Auspuffanlage
am Flammrohr/Turbolader herausdrehen (Abb. 20).
Vorderen Teil der Auspuffanlage mit Draht festbin-
den. Rohr auBerhalb des Arbeitsbereichs so fixieren,
dafl die Montagedffnung fur die Wandlerschrauben in
der Getriebeglocke nicht versperrt wird.
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Abb. 18 Lage und Ausrichtung des
Getriebequertragers
VERTEILERGETRIEBE

HALTESCHRAUBEN/GETRIEBEHALTERUNG (2 VON 4
STUCK)

— HALTESCHRAUBEN, HALTERUNG/AUSPUFFANLAGE
HALTESCHRAUBEN/QUERTRAGER

— GETRIEBE

— HALTESCHRAUBEN/QUERTRAGER
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Abb. 19 Seilziige und Fliissigkeitsleitungen/Getriebe
1 — GANGWAHLZUG/GETRIEBE

— DROSSELSEILZUG

SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

— SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES SCHALTSEILS/
VERTEILERGETRIEBE (1 VON 2 STUCK)

5 — SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES DROSSELSEILZUGS
6 — STECKVERBINDER
7 — LEITUNGEN/GETRIEBEFLUSSIGKEIT
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(32) Motordrehzahlftihler oben rechts an der
Wandlerglocke des Getriebes abklemmen.
(33) Anlasser aus dem Fahrzeug ausbauen. Nahe-

res hierzu siehe Kapitel 8B, “Startanlage”.

HINWEIS: Lage des Drehmomentwandlers bezogen
auf die Mitnehmerscheibe kennzeichnen, um Wie-
dereinbau in der urspringlchen Lage sicherzustel-
len.

(34) Schlussel in der Montagedffnung ansetzen
und die vier Halteschrauben Drehmomentwandler/
Mitnehmerscheibe herausdrehen (Abb. 21). Kurbel-
welle nach rechts drehen, um die Wandlerschrauben
freizulegen.

(35) Einen Hydraulikheber unter dem Getriebe
ansetzen.

ACHTUNG! Vor dem Fortsetzen der Arbeit sicher-
stellen, dalR der Motordrehzahlfiihler abgeklemmt
wurde.

(36) Die zehn Halteschrauben Motor/Getriebe-
glocke herausdrehen.
(37) Getriebe und Drehmomentwandler aus dem

Fahrzeug ausbauen.

80bcde76

Abb. 20 Halteschrauben fiir Auspuffrohrflansch
1 — HALTESCHRAUBEN AUSPUFFROHRFLANSCH
2 — MOTOROLWANNE
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Abb. 21 Montagedffnung fiir Wandlerschrauben
1 — MONTAGEOFFNUNG FUR WANDLERSCHRAUBEN
2 — MOTOROLWANNE
3 — MONTAGEOFFNUNG, OT-AUSRICHTWERKZEUG

EINBAU

ACHTUNG! Der Motor ist mit einem Motordrehzahl-
fuhler ausgerustet. Dieser befindet sich oben auf
der Getriebeglocke. Beim Aus- und Einbau des
Getriebes vorsichtig vorgehen, um den Fuhler und
die angeschlossenen Kabel nicht zu beschadigen.

ACHTUNG! Wandlernabe und Mitnehmerverzahn-
ung auf scharfe Kanten, Grate, Kratzer oder Schar-
ten prifen. Falls notwendig, Nabe und Verzahnung
mit Sandpapier der Koérnung 320/400 glatten. Die
Nabe muR glatt sein, damit der Wellendichtring der
Pumpe beim Einbau des Drehmomentwandlers
nicht beschadigt wird.

ACHTUNG! Vorderen Wellendichtring der Olpumpe
schmieren und mindestens 1 Liter der freigegebe-
nen Getriebeflissigkeit direkt in den Drehmoment-
wandler einfullen, bevor dieser eingebaut wird.

(1) Drehmomentwandler in das Getriebe einbauen.
Néaheres hierzu siehe entsprechende Arbeitsbeschrei-
bung in diesem Kapitel.

(2) Hinteres Ende der Kurbelwelle bzw. die Wand-
lerfihrungsnabe mit Lithiumfett schmieren.

(3) Baugruppe Getriebe/Wandler auf einen Getrie-
beheber setzen und an Sicherheitsketten aufhangen.
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HINWEIS: Darauf achten, dal3 die Getriebeflihrungs-
stifte im Motorblock sitzen und weit genug vorste-
hen, um das Getriebe in der richtigen Lage zu
fixieren.

(4) Getriebeheber unter dem Getriebe so positio-
nieren, dal} die Pallstifte des Motorblocks genau mit
den entsprechenden Offnungen der Getriebeglocke
ausgerichtet sind.

ACHTUNG! Darauf achten, dall der Drehmoment-
wandler einwandfrei im Getriebe installiert ist. Bei
fehlerhaft montiertem Wandler dreht sich der Motor
nach dem Einbau nicht. N&heres hierzu siehe
“Drehmomentwandler, Ausbau und Einbau” in die-
sem Kapitel.

(5) Die zehn Halteschrauben Motor/Getriebeglocke
eindrehen. Schrauben mit einem Anzugsmoment von
102 N:m (75 ft. Ibs.) festziehen.

(6) Motordrehzahlfiuihler oben rechts an der Wand-
lerglocke des Getriebes anschlieRen.

HINWEIS: Beim Eindrehen der Schrauben zum
Befestigen des Drehmomentwandlers an der Mit-
nehmerscheibe 1aRt sich der Drehmomentwandler
mit einem Schraubendreher durch die Montageoff-
nung des Anlassers drehen. Dann durch die Monta-
gedffnung eine Schraube in den
Drehmomentwandler eindrehen, die etwas langer
als die Originalschraube ist, und den Drehmoment-
wandler von Hand gegen die Mitnehmerscheibe zie-
hen. Die langere Schraube herausdrehen und die
Originalschrauben einzeln wieder eindrehen, bis
alle Schrauben eingebaut sind. Dann zur ersten
Schraube zuriickgehen und alle Schrauben gemali
den Sollwerten festziehen.

(7) Wandler so drehen, dal} sich die zuvor einge-
ritzte Ausrichtmarkierung mit der Markierung auf
der Mitnehmerscheibe deckt.

(8) Schlussel in der Montagedffnung (Abb. 22)
ansetzen und die vier Halteschrauben Drehmoment-
wandler/Mitnehmerscheibe eindrehen. Nachdem alle
Schrauben eingedreht sind, die Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 32 N-m (24 ft. Ibs.) festziehen.

(9) Anlasser einbauen. Né&heres hierzu siehe Kapi-
tel 8B, “Startanlage”.

(10) EinlaBrohr/Auspuffanlage montieren und Hal-
teschrauben eindrehen (Abb. 23). Schrauben mit
einem Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(11) Steckverbinder am Getriebe anschlieBen und
Halteklammern fir Kabelbaum am Getriebegehause
befestigen.
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Abb. 22 Montagedffnung fitir Wandlerschrauben
1 — MONTAGEOFFNUNG FUR WANDLERSCHRAUBEN

2 — MOTOROLWANNE
3 — MONTAGEOFFNUNG, OT-AUSRICHTWERKZEUG
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Abb. 23 Halteschrauben fiir Auspuffrohrflansch
1 — HALTESCHRAUBEN AUSPUFFROHRFLANSCH
2 — MOTOROLWANNE
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Abb. 24 Seilziige und Fliissigkeitsleitungen
— GANGWAHLZUG/GETRIEBE
DROSSELSEILZUG
SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

— SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES SCHALTSEILS/
VERTEILERGETRIEBE (1 ODER 2 STUCK)

SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES DROSSELSEILZUGS
STECKVERBINDER
7 — LEITUNGEN/GETRIEBEFLUSSIGKEIT
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(12) Leitungen zum Getriebedlkthler am Getriebe
montieren (Abb. 24). Muttern mit einem Anzugsmo-
ment von 18 N-m (13 ft. Ibs.) festziehen.

(13) Halterung fur Gangwahlzug montieren und
Halteschraube eindrehen (Abb. 24).

(14) Gangwahlzug einhangen (Abb. 24).

(15) Feder am Schalthebelarm anbringen (Abb.
24).

(16) Halterung fur Drosselseilzug montieren und
festschrauben (Abb. 24).

(17) Drosselseilzug einhangen (Abb. 24).

(18) Halterung fur Schaltseil des Verteilergetriebes
am Getriebegehause anbringen (Abb. 24).

(19) Baugruppe Getriebequertrager/Befestigung in
Einbaulage bringen und die vier Halteschrauben der
Getriebebefestigung eindrehen (Abb. 25). Schrauben
mit einem Anzugsmoment von 75 N-m (55 ft. Ibs.)
festziehen.

(20) Einen Hydraulikheber unter dem Getriebe-
qguertrager ansetzen und geringfiigig anheben.

(21) Verteilergetriebe am Getriebe anbauen. Halte-
muttern des Verteilergetriebes mit einem Anzugsmo-
ment von 75 N-m (55 ft. Ibs.) festziehen.

(22) Getriebeeinheit mit dem Hydraulikheber in
Einbaulage bringen und die acht Halteschrauben des
Getriebequertragers eindrehen (Abb. 25). Schrauben
mit einem Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.)
festziehen.
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Abb. 25 Lage und Ausrichtung des
Getriebequertragers
VERTEILERGETRIEBE

HALTESCHRAUBEN/GETRIEBEHALTERUNG (2 VON 4
STUCK)

— HALTESCHRAUBEN, HALTERUNG/AUSPUFFANLAGE
HALTESCHRAUBEN/QUERTRAGER

— GETRIEBE

— HALTESCHRAUBEN/QUERTRAGER

N
[

o U b~ Ww
|

(23) Halteklammer fur Kabelbaum vom Getriebe-
quertrager lésen.

(24) Anbauhalterungen fur Auspuffanlage in Ein-
baulage bringen und die Halteschrauben eindrehen.
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 41 N-m (30
ft. Ibs.) festziehen (Abb. 25).

(25) Entluftungsrohr am Verteilergetriebe montie-
ren.

(26) Schaltseil des Verteilergetriebes am Bereichs-
wahlhebel einhangen.

(27) Gelenkwelle zur Hinterachse anflanschen.
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 32 N-m (24
ft. Ibs.) festziehen. Sicherstellen, dal3 die Gelenkwelle
in der gleichen Lage wie vor dem Ausbau montiert
wird.

(28) Gelenkwelle zur Vorderachse anflanschen.
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 32 N-m (24
ft. Ibs.) festziehen (Abb. 26). Sicherstellen, dal} die
Gelenkwelle in der gleichen Lage wie vor dem Aus-
bau montiert wird.

(29) Die beiden unteren Halteschrauben der LUf-
terabdeckung eindrehen. Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 15 N-m (132 in. Ibs.) festziehen.

(30) Fahrzeug absenken.

(31) Fuhrungsrohr des Getriebedl-Peilstabs in das
Getriebegehause einbauen.

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE
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Abb. 26 Halteschrauben flir Gelenkwelle zur
Vorderachse
1 — VERTEILERGETRIEBE

2 — HALTESCHRAUBEN FUR GELENKWELLE ZUR
VORDERACHSE

3 — BEZUGSMARKIERUNG

(32) Mutter fur Anbauhalterung des Peilstab-Fih-
rungsrohrs anschrauben (Abb. 27). Die Mutter mit
einem Anzugsmoment von 25 N-m (221 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(33) Die beiden oberen Halteschrauben der Lufter-
abdeckung eindrehen. Schrauben mit einem Anzugs-
moment von 15 N-m (132 in. Ibs.) festziehen.

(34) Batterie-Minuskabel (-) anschlieRen.

DREHMOMENTWANDLER

AUSBAU

(1) Getriebe und Drehmomentwandler aus dem
Fahrzeug ausbauen.

(2) Eine geeignete Auffangwanne unter das Wandl-
ergehdause des Getriebes stellen.

ACHTUNG! Priufen, ob das Getriebe sicher an
Hebezeug aufgehangt ist bzw. fest auf einer Arbeits-
flache steht. Wenn der Drehmomentwandler ausge-
baut wird, verlagert sich der Schwerpunkt des
Getriebes, wodurch das Getriebe in eine instabile
Lage gerét.

Der Drehmomentwandler ist ein schweres Bauteil.
Vorsicht beim Trennen des Drehmomentwandlers
vom Getriebe!
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Abb. 27 Lage und Ausrichtung der Anbauhalterung
flir Fuhrungsrohr des Getriebedl-Peilstabs

1 — FUHRUNGSROHR DES GETRIEBEOL-PEILSTABS

2 — WARMESCHUTZSCHILD AM TURBOLADERAUSLASS

3 — MUTTER FUR ANBAUHALTERUNG DES PEILSTAB-
FUHRUNGSROHRS

(3) Drehmomentwandler nach vorn ziehen, bis die
Mittelnabe vom Wellendichtring der Olpumpe frei-
kommt.

(4) Drehmomentwandler vom Getriebe trennen.

EINBAU

Wandlernabe und Mitnehmerverzahnung auf
scharfe Kanten, Grate, Kratzer oder Scharten prufen.
Falls notwendig, Nabe und Verzahnung mit Schleif-
papier oder Schleifleinen der Kérnung 320/400 glat-
ten. Die Nabe muR glatt sein, damit der
Wellendichtring der Pumpe beim Einbau nicht
beschadigt wird.

(1) Wandlernabe und Dichtlippe des Olpumpen-
dichtrings mit Getriebeflussigkeit schmieren.

(2) Drehmomentwandler in  Einbaulage am
Getriebe bringen.

ACHTUNG! Beim Einfihren des Drehmomentwand-
lers in das Wandlergehduse vorn am Getriebe
darauf achten, daR der Wellendichtring der
Olpumpe und die Lagerbuchse nicht beschadigt
werden.

(3) Drehmomentwandler mit der Offnung des Wel-
lendichtrings der Olpumpe ausrichten.
(4) Wandlernabe in die Olpumpe einfiihren.

(5) Drehmomentwandler unter gleichzeitigem Dre-
hen einschieben, bis der Wandler die Endlage in den
Olpumpenréadern erreicht hat.

(6) Endlage des Wandlers mit MeRschieber und
Lineal prifen (Abb. 28). In Endlage des Wandlers
muR die Oberflache der Wandlermitnehmer 13 mm
(1/2 Zoll) hinter dem Lineal liegen.

(7) Falls notwendig, den Wandler vorubergehend
mit einer am Wandlergehduse befestigten Schraub-
zwinge fixieren.

(8) Getriebe in das Fahrzeug einbauen.

(9) Getriebe mit freigegebener Flussigkeit beftllen.

Abb. 28 Endlage des Drehmomentwandlers prifen
1 — MESS-SCHIEBER
2 — LINEAL

WELLENDICHTRING FUR GELENKFLANSCH
AUSTAUSCHEN

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben.

(2) Gelenkwelle und Gelenkflansch fur richtigen
Wiedereinbau kennzeichnen.

(3) Gelenkwelle abflanschen und ausbauen.

(4) Alten Wellendichtring mit Werkzeug C-3985-B
(Abb. 29) aus dem Overdrive-Gehause ausbauen.

EINBAU

(1) Wellendichtring am Overdrive-Gehause anord-
nen.

(2) Dichtring mit Einbauwerkzeug fur Wellendicht-
ringe C-3995-A in das Overdrive-Geh&use eintreiben
(Abb. 30).

(3) Gelenkkreuz mit Schiebesttick der Gelenkwelle
vorsichtig in das Gehduse und auf die Verzahnung
der Abtriebswelle fuhren. Die beim Ausbau eingeritz-
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ten Markierungen zur Deckung bringen und die
Gelenkwelle am Gelenkwellenflansch der Hinter-
achse anschlieRen.

19521-57

Abb. 29 Wellendichtring flir Gelenkgabel/
Gelenkflansch an Overdrive-Gehéduse ausbauen
1 — SPEZIALWERKZEUG C-3985-B
2 — DICHTRING

J9521-58

Abb. 30 Wellendichtring fiir Gelenkgabel/
Gelenkflansch an Overdrive-Gehéuse einbauen
1 — SPEZIALWERKZEUG C-3995-A ODER C-3972-A
2 — SPEZIALWERKZEUG C-4471

PARK/NEUTRAL-SICHERHEITSSCHALTER
AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und eine Auffangwanne
unter den Schalter stellen.

(2) Steckverbinder vom Schalter abziehen.

(3) Schalter aus dem Gehause drehen.

EINBAU

(1) Schalthebel in die Stellungen P und N bringen.
Priufen, ob die Finger am Betatigungshebel des
Schalters in der Montagedffnung fur den Schalter im
Gehause zentriert sind (Abb. 31).

(2) Neuen Dichtring am Schalter anbringen und
den Schalter in das Geh&use eindrehen. Schalter mit
einem Anzugsmoment von 34 N-m (25 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(3) Neuen Schalter mit 12-Volt-Pruflampe auf
Durchgang prufen.

80b170f4

Abb. 31 Park/Neutral-Sicherheitsschalter

1 — KONTAKT FUR STELLUNG N

2 — HANDSCHALTHEBEL UND SCHALTERSTOSSEL IN
STELLUNG R

3 — KONTAKT FUR STELLUNG P
4 — SCHALTER

(4) Steckverbinder am Schalter anschlieRen und
Fahrzeug absenken.

(5) Getriebeflussigkeit bis zum richtigen Stand
nachfullen.

GANGWAHLZUG

AUSBAU

(1) Getriebewahlhebel auf P stellen.

(2) Fahrzeug auf Hebebihne anheben.

(3) Ose des Schaltseils am Getriebeschalthebel
aushéngen (Abb. 32).

(4) Gangwahlzug von der Seilzughalterung lésen.

(5) Fahrzeug absenken.

(6) Schalthebelblende und Teile der Mittelkonsole
ausbauen, um Schaltbock und Schaltseil freizulegen.

(7) Schaltseil am Schaltbock aushangen (Abb. 33).

(8) Die Muttern abschrauben, mit denen die Dicht-
platte des Schaltseils auf den Stehbolzen der Boden-
wanne befestigt ist (Abb. 34).

(9) Gangwahlzug durch die Offnung in der Boden-
wanne ausbauen.

EINBAU

(1) Gangwahlzug durch die Offnung in der Boden-
wanne fuhren.

(2) Die Muttern anschrauben, mit denen die Dicht-
platte des Schaltseils auf den Stehbolzen der Boden-
wanne befestigt wird (Abb. 35). Die Muttern mit
einem Anzugsmoment von 7 N-m (65 in. Ibs.) festzie-
hen.

(3) Gangwahlzug in der Halterung am Schaltbock
montieren.

(4) Mittelschalthebel auf P stellen.



21 - 44  GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

T~

80bc4ed3

Abb. 32 Gangwahlzug am Schaltbock
— GANGWAHLZUG/GETRIEBE
— DROSSELSEILZUG
SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

— SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES SCHALTSEILS/
VERTEILERGETRIEBE (1 VON 2 STUCK)

SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES DROSSELSEILZUGS
STECKVERBINDER
7 — LEITUNGEN/GETRIEBEFLUSSIGKEIT
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Abb. 33 Gangwahlzug am Schaltbock
— ZAPFEN AM SCHALTHEBEL
EINSTELLSCHRAUBE
SCHALTSEIL
— HALTERUNG AM SCHALTBOCK

A WON PR
|

(5) Einstellschraube am Gangwahlzug lésen (Abb.
36).

(6) Gangwahlzug auf dem Schalthebelzapfen am
Schaltbock einrasten lassen (Abb. 36).

(7) Fahrzeug auf Hebebiihne anheben.

WJ
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Abb. 34 Schaltseile an Bodenwanne
1 — DICHTPLATTEN
2 — GANGWAHLZUG/GETRIEBE
3 — SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

80ba79cc

Abb. 35 Schaltseile an Bodenwanne
1 — DICHTPLATTEN
2 — GANGWAHLZUG/GETRIEBE
3 — SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

(8) Gangwahlzug an der Halterung des Gangwahl-
zugs befestigen (Abb. 37).

(9) Getriebeschalthebel auf P stellen. Stellung P
ist die hinterste Raststellung des Handschalthebels
am Getriebe (Abb. 37).

(10) Gangwahlzug am Schalthebel einrasten lassen
(Abb. 37).

ACHTUNG! Sicherstellen, dal3 der Gangwahlzug
richtig verlegt ist. Der Gangwahlzug darf nicht
schwergangig sein, nicht geknickt werden und nicht

mit heil3en Teilen der Auspuffanlage in Beriihrung

kommen.

(11) Fahrzeug absenken.
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Abb. 36 Gangwahlzug am Schaltbock
— ZAPFEN AM SCHALTHEBEL
EINSTELLSCHRAUBE
SCHALTSEIL
HALTERUNG AM SCHALTBOCK
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Abb. 37 Gangwahlzug am Schaltbock
— GANGWAHLZUG/GETRIEBE
— DROSSELSEILZUG
SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

— SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES SCHALTSEILS/
VERTEILERGETRIEBE (1 VON 2 STUCK)

SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES DROSSELSEILZUGS
STECKVERBINDER
7 — LEITUNGEN/GETRIEBEFLUSSIGKEIT

A WON PR
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(12) Prifen, ob sich Getriebe und Schaltbock in
Parkstellung befinden.

(13) Einstellschraube mit einem Anzugsmoment
von 7 N-m (65 in. Ibs.) festziehen (Abb. 36).

(14) Schaltbock auf einwandfreie Funktion prtfen.

(15) Schalthebelblende und Konsolenteile, die zum
Freilegen des Schaltseils ausgebaut wurden, wieder
einbauen.

MITTELSCHALTHEBEL

AUSBAU

(1) Getriebe in PARK-Stellung schalten.

(2) Schalthebelblende und Teile der Mittelkonsole
ausbauen,
freizulegen.

(3) Schaltseil am Schalthebel aushangen und von
der Halterung am Schaltbock l6sen (Abb. 38).

um Schalthebeleinheit und Schaltseile

80ba79chb

Abb. 38 Schaltseil am Schaltbock
— SCHALTHEBELZAPFEN
EINSTELLSCHRAUBE
SCHALTSEIL
HALTERUNG AM SCHALTBOCK

B WN P
[

(4) Seilzug der Bremspedal/Wahlhebel-Sperre an
BTSI-Hebel/Schaltbock aushéangen und von der Hal-
terung am Schaltbock losen.

(5) Schaltseil des Verteilergetriebes am Zapfen/Be-
reichswahlhebel aushéangen (Abb. 39).

(6) Den Halteclip entfernen, mit dem das Schalt-
seil des Verteilergetriebes in der Halterung am
Schaltbock befestigt ist.

(7) Schaltseil des Verteilergetriebes vom Schalt-
bock ldsen.

(8) Alle Kabelstecker am Schaltbock abziehen.

(9) Die Muttern abschrauben, mit denen der
Schaltbock an der Bodenwanne befestigt ist (Abb.
40).

(10) Schaltbock aus dem Fahrzeug ausbauen.

EINBAU

(1) Schaltbock in das Fahrzeug einbauen.

(2) Haltemuttern fur Schaltbock auf die Stehbol-
zen/Bodenwanne schrauben (Abb. 41). Mit einem
Anzugsmoment von 28 N-m (250 in. Ibs.) festziehen.
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Abb. 39 Schaltseil des Verteilergetriebes

HALTECLIP

SCHALTBOCK

ZAPFEN AM SCHALTHEBEL/VERTEILERGETRIEBE
— SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

80ba79cd
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Abb. 40 Schaltbock

1 — BODENWANNE
2 — SCHALTBOCK

80be44bc

Abb. 41 Schaltbock

1 — BODENWANNE
2 — SCHALTBOCK

80ba79cd

Abb. 42 Schaltseil des Verteilergetriebes
1 — HALTECLIP
2 — SCHALTBOCK
3 — ZAPFEN AM SCHALTHEBEL/VERTEILERGETRIEBE
4 — SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

(3) Alle Kabelstecker am Schaltbock anschlieRen.

(4) Schaltseil des Verteilergetriebes an der Halte-
rung am Schaltbock anbringen und mit dem
Halteclip befestigen (Abb. 42).

(5) Schaltseil des Verteilergetriebes auf dem Zap-
fen am Schalthebel einrasten (Abb. 42).

(6) Seilzug der Bremspedal/Wahlhebel-Sperre in
der Halterung am Schaltbock befestigen und am
BTSI-Hebel einhangen.

(7) Schaltseil an der Halterung/Schaltbock anbrin-
gen und einrasten lassen (Abb. 43).

(8) Schaltbock in Stellung P bringen und die Ein-
stellschraube des Schaltseils l6sen.

(9) Schaltseil auf dem Zapfen am Schalthebel ein-
rasten lassen (Abb. 43).

(10) Einstellschraube mit einem Anzugsmoment
von 7 N-m (65 in. Ibs.) festziehen.

(11) Schaltbock auf einwandfreie Funktion prufen.

(12) Schalthebelblende und Teile der Mittelkon-
sole, die ausgebaut wurden, um Schalthebeleinheit
und Schaltseile freizulegen, wieder einbauen.
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Abb. 43 Schaltseil am Schaltbock
SCHALTHEBELZAPFEN
EINSTELLSCHRAUBE
SCHALTSEIL
HALTERUNG/SCHALTBOCK

A WN R
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SEILZUG DER BREMSPEDAL/

WAHLHEBELSPERRE Abb. 44 Lage des Steckverbinders/BTSI-

Elektromagnet
STECKVERBINDER/KOMBISCHALTER LINKS
STECKVERBINDER/KONTAKTSPULE UNTEN
— STECKVERBINDER/KOMBISCHALTER RECHTS
VERBINDER FUR SEILZUG/SPERRSYSTEM
— STECKVERBINDER FUR ELEKTROMAGNET/SPERRSYSTEM
STECKERBUCHSEN AM ZUNDSCHALTER

— STECKVERBINDER FUR STEUERGERAT DER
FUNKGESTEUERTEN WEGFAHRSPERRE

AUSBAU

(1) Lenksaulenabdeckung ausbauen.  Naheres
hierzu siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und
Anzeigeinstrumente”.

(2) Untere Lenksaulenverkleidung aus dem Fahr-
zeug ausbauen.

(3) Steckverbinder vom Elektromagneten fur den

No o~ wWN R
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Seilzug der Bremspedal/Wahlhebel-Sperre (BTSI)
abziehen (Abb. 44).

(4) In Ziandschalterstellung “RUN” die Fixiernase
fur den BTSI-Seilzug auf der Oberseite des Seilzug-
verbinders (Abb. 44) an der Lenksaule eindricken
und den BTSI-Seilzug in gerader Richtung herauszie-
hen.

(5) Mittelkonsole aus dem Fahrzeug ausbauen.
Néheres hierzu siehe Kapitel 23, “Karosserie”.

(6) BTSI-Seilzug an BTSI-Hebel/Schaltbock aus-
hadngen und von der Halterung am Schaltbock l6sen
(Abb. 45).

(7) BTSI-Seilzug von Verlegeclips lésen.

(8) BTSI-Seilzug aus dem Fahrzeug ausbauen.
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Abb. 45 Seilzug der Bremspedal/Wé&hlhebelsperre
4 — LENKSAULE
5 — SEILZUG DER WAHLHEBELSPERRE

1 — SCHALTMECHANISMUS
2 — SCHALTBOCK/BTSI-HEBEL
3 — EINSTELLCLIP

EINBAU

(1) Seilzug im Fahrzeug anordnen und mit den
jeweils daflr vorgesehenen Halteclips in der
ursprunglichen Lage befestigen.

(2) BTSI-Seilzug an der Halterung/Schaltbock
befestigen und am BTSI-Hebel des Schaltbocks ein-
héngen (Abb. 46).

(3) Mittelkonsole im Fahrzeug einbauen. Naheres
hierzu siehe Kapitel 23, “Karosserie”.

(4) BTSI-Seilzug in gerader Richtung durch die
rechteckige Montagedffnung in der Lenks&ule schie-
ben, bis der Seilzug in Einbaulage einrastet (Abb.
47).

(5) Steckverbinder am Elektromagneten fur den
Seilzug der Bremspedal/Wahlhebel-Sperre (BTSI)
anschlieBen (Abb. 47).

(6) Untere Lenksaulenverkleidung in das Fahr-
zeug einbauen.

(7) Lenksaulenabdeckung
hierzu siehe Kapitel 8E,
Anzeigeinstrumente”.

(8) BTSI-Seilzug auf richtige Funktion prufen.

einbauen. Naheres
“Instrumententafel und
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Abb. 46 Bremspedal/Wé&hlhebelsperre
4 — LENKSAULE
5 — SEILZUG DER WAHLHEBELSPERRE

1 — SCHALTMECHANISMUS
2 — SCHALTBOCK/BTSI-HEBEL
3 — EINSTELLCLIP

REGLERDRUCK-MAGNETVENTIL UND
REGLERDRUCKFUHLER

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und auf Sicherheits-Unter-
stellbocken abstutzen.

(2) Getriebedlwanne und Filter ausbauen.

(3) Steckverbinder von Druckfuhler und Magnet-
ventil abziehen (Abb. 48).

(4) Die Schrauben herausdrehen, mit denen der
Halter des Reglerdruck-Magnetventils am Reglerge-
héause befestigt ist.

(5) Halter des Magnetventils vom Regler trennen
(Abb. 49).

(6) Magnetventil aus dem Reglergehduse ziehen
(Abb. 50).

(7) Die Schrauben herausdrehen, mit denen das
Reglergehduse am Ventilgehduse befestigt ist.

(8) Reglergehdause vom Ventilgehduse trennen
(Abb. 51).

(9) Dichtung des Reglergehduses abnehmen.

(10) Den Halter abbauen, mit dem der Druckfih-
ler am Reglergehause befestigt ist.

(11) Druckfuhler aus dem Reglergehause ziehen
(Abb. 52).

EINBAU

Vor dem Einbau von Druckfihler und Magnetven-
til in das Reglergehdause die O-Ringe erneuern, die
Dichtflachen reinigen und die Dichtung erneuern.

(1) O-Ring am Druckfuhler mit Getriebeflussigkeit
schmieren.

(2) Druckfuhler mit der Bohrung
hause ausrichten (Abb. 52).

(3) Druckfuhler in Reglergehéuse einschieben.

(4) Den Halter anbauen, mit dem der Druckfuhler
am Reglergehause befestigt wird.

(5) Dichtung auf der Rickseite des Reglergehauses
anbringen (Abb. 51).

(6) Reglergehduse am Ventilgehduse anbringen.

(7) Die Schrauben eindrehen, mit denen das Reg-
lergehduse am Ventilgehduse befestigt wird.

(8) O-Ring am Reglerdruck-Magnetventil mit
Getriebeflussigkeit schmieren.

(9) Reglerdruck-Magnetventil mit der Bohrung im
Reglergehause ausrichten (Abb. 50).

(10) Magnetventil in das Reglergehause schieben.

im Reglerge-
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Abb. 47 Lage des Steckverbinders/BTSI-
Elektromagnet

— STECKVERBINDER/KOMBISCHALTER LINKS
— STECKVERBINDER/KONTAKTSPULE UNTEN
— STECKVERBINDER/KOMBISCHALTER RECHTS
VERBINDER FUR SEILZUG/SPERRSYSTEM
— STECKVERBINDER FUR ELEKTROMAGNET/SPERRSYSTEM
— STECKERBUCHSEN AM ZUNDSCHALTER

— STECKVERBINDER FUR STEUERGERAT DER
FUNKGESTEUERTEN WEGFAHRSPERRE
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(11) Halter fur Magnetventil am Regler anbringen
(Abb. 49).

(12) Die Schrauben eindrehen, mit denen das Reg-
lerdruck-Magnetventil am Reglergehduse befestigt
wird.

(13) Steckverbinder an Druckflihler und Magnet-
ventil anschlieRen (Abb. 48).

(14) Getriebedlwanne und (neuen) Filter montie-
ren.

(15) Fahrzeug absenken und Probefahrt durchfiih-
ren.

VENTILGEHAUSE

Das Ventilgehduse kann zur Instandsetzung ausge-
baut werden, ohne das gesamte Getriebe ausbauen
zu maussen.

Das Ventilgehause kann zum Reinigen und Prifen
der Einzelteile zerlegt werden. Naheres hierzu siehe
Arbeitsbeschreibungen in “Zerlegung und Zusam-
menbau”.

Die einzigen auswechselbaren Einzelteile des Ven-
tilgeh&uses sind:

e Handschalthebel.

WJ
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Abb. 48 Reglerdruck-Magnetventil und Druckfiihler
1 - DRUCKFUHLER

2 — REGLERDRUCK-MAGNETVENTIL

3 — REGLER

8035866

Abb. 49 Halter fiir Reglerdruck-Magnetventil
1 — HALTER FUR REGLERDRUCK-MAGNETVENTIL
2 — REGLER

e Unterlegscheibe, Sicherungsklammer und Wel-
lendichtring des Handschalthebels.
Rastkugel des Handschalthebels.
Drosselhebel.
Flussigkeitsfilter.
Halterung/Druckeinstellschraube.
Reglerdruck-Magnetventil.
Reglerdruckfuhler.
Magnetventilblock fur Wandlerkupplung/Over-
drive und Kabelbaum (einschlieBlich Thermowider-
stand/Flussigkeitstemperatur).

e Dichtung des Reglergehauses.

e O-Ringe fur Gehausesteckverbinder der Magnet-
ventile.
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Abb. 50 Reglerdruck-Magnetventil und O-Ring
1 — REGLERDRUCK-MAGNETVENTIL
2 — O-RING
3 — REGLER

80alc4fa

Abb. 52 Druckfiihler und Halter
1 — HALTECLIP
2 — REGLERGEHAUSE

3 — REGLERDRUCKFUHLER UND THERMOWIDERSTAND/
GETRIEBEFLUSSIGKEIT

803f5868

Abb. 51 Reglergehduse und Dichtung
1 — REGLERGEHAUSE
2 — DICHTUNG

Die uUbrigen Einzelteile des Ventilgehdauses werden
nur in Verbindung mit einem kompletten Ventilge-
hause ausgewechselt.

AUSBAU
(1) Getriebe auf N (Leerlauf) schalten.
(2) Fahrzeug anheben.
(3) Schalthebel und Drosselhebel von der Schalthe-
belwelle des Ventilgehduses abbauen.
(4) Gehausesteckverbinder der
abklemmen (Abb. 53).

(5) Eine Auffangwanne unter die Getriebedlwanne
stellen.

(6) Getriebedlwanne abbauen und Dichtung entfer-
nen.

Magnetventile

(7) Flussigkeitsfilter vom Ventilgehduse abbauen.

(8) Die Schrauben herausdrehen, mit denen das
Ventilgehdause am Getriebegehause befestigt ist.

(9) Ventilgehause soweit absenken, dafl Druckspei-
cherkolben und -federn entnommen werden kénnen.

(10) Schaltwelle und Steckverbinder aus dem
Getriebegehduse ausbauen.

(11) Ventilgeh&duse absenken und vom Getriebege-
hause wegschwenken. Parksperrenstange aus der
Sperrklinke ziehen und Ventilgehduse ganz abneh-
men (Abb. 54).

J9321-387

Abb. 53 Steckverbinder/Getriebegehduse
1 - GEHAUSESTECKVERBINDER DER MAGNETVENTILE

2 — STECKVERBINDER/ANSCHLUSS FUR PARK/NEUTRAL-
SICHERHEITSSCHALTER

EINBAU

(1) Zustand der O-Ringe am Kabelbaum-Steckver-
binder des Ventilgehduses priufen (Abb. 55). Dicht-
ringe am Steckverbindergehduse austauschen, falls
eingeschnitten oder verschlissen.

(2) Zustand des Schaltwellendichtrings im Getrie-
begehdause prifen. Dichtring ersetzen, falls einge-
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Abb. 54 Ventilgehduse
VENTILGEHAUSE
KABELBAUM
REGLERDRUCK-MAGNETVENTIL
PARKSPERRENSTANGE
— REGLERDRUCKFUHLER
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schnitten oder verschlissen. Neuen Wellendichtring
mit Steckschlissel 15/16 Zoll einbauen (Abb. 56).

(3) Zustand der Dichtringe am Druckspeicherkol-
ben prifen (Abb. 57). Falls notwendig, Kupplungskol-
ben mit neuen Dichtringen versehen.

(4) Handschalthebel am Ventilgehduse in Stellung
fur 1. Gang bringen, damit die Kugel an der Park-
sperrenstange leichter in der Sperrklinke montiert
werden kann.

(5) Welle des Handschalthebels mit Vaseline
schmieren. Die Welle IaRt sich dann leichter durch
den Dichtring in das Gehause einfuhren.

(6) Dichtringe am Kabelbaum-Steckverbinder des
Ventilgehduses mit Vaseline schmieren.

(7) Ventilgehduse im Gehéuse anordnen und das
Ende der Parksperrenstange in und durch die Sperr-
klinke fuhren. Falls notwendig, Sperrklinke und
Parksperrenzahnkranz durch Drehen der Gelenk-
welle ausrichten. Die Stange klickt beim Einfihren
in die Klinke. Stange bewegen, um das richtige Ein-
rasten zu prifen.

ACHTUNG! Beim Einbauvorgang kann es vorkom-
men, dal sich die Parksperrenstange in einen Hohl-
raum unmittelbar oberhalb  der  Sperrklinke
verlagert. Sicherstellen, daf3 die Stange tatséchlich
in der Klinke eingerastet und nicht in den Hohlraum
ausgewichen ist.
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(8) Druckspeicherfedern und -kolben in das
Gehause einbauen. Anschliefend das Ventilgehduse
uber Kolben und &ufRere Feder schwenken, um es in
Einbaulage zu befestigen.

(9) Druckspeicherkolben und auflere Feder, Schalt-
welle und Steckverbinder im Gehause ausrichten.

(10) Dann das Ventilgehduse in das Getriebege-
hause einsetzen und mit einer oder zwei Schrauben
in Einbaulage befestigen.

(11) Ventilgehduseschrauben abwechselnd und
gleichmé&Rig mit einem Anzugsmoment von 11 N-m
(100 in. Ibs.) festziehen.

(12) Neuen Flussigkeitsfilter am Ventilgehause
anbauen. Filterschrauben mit einem Anzugsmoment
von 4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen.

(13) Drosselhebel und Schalthebel auf der Schalt-
hebelwelle des Ventilgehduses montieren.

(14) Vorderes und hinteres Bremsband prufen und
gegebenenfalls einstellen.

(15) Magnetventilkabel am Geh&usesteckverbinder
anschliefRen.

(16) Olwanne mit neuer Dichtung montieren.
Olwannenschrauben mit einem Anzugsmoment von
17 N-m (13 ft. Ibs.) festziehen.

(17) Fahrzeug absenken und Getriebe mit Automa-
tikgetriebeflUssigkeit Mopar® ATF Plus 3 (Typ 7176)
beftllen.

(18) Gangwahlzug und Drosselseilzug prufen und
gegebenenfalls einstellen.

J9321-389

Abb. 55 O-Ring flir Kabelbaum-Steckverbinder am
Ventilgeh&duse

1 — O-RINGE FUR STECKVERBINDER

2 — KABELBAUM-STECKVERBINDER AM VENTILGEHAUSE

3 — KABELBAUM

OVERDRIVE-EINHEIT

AUSBAU
(1) Wahlhebel des Getriebes auf P stellen.
(2) Fahrzeug anheben.
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Abb. 56 Schaltwellendichtring
1 — STECKNUSS 15/16 ZOLL
2 — DICHTRING

J9121-230

Abb. 57 Druckspeicherkolben—Einzelteile
— INNERE FEDER
DRUCKSPEICHERKOLBEN
AUSSERE FEDER
DICHTRINGE

A WOWDN P
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(3) Gelenkwellen-Kreuzgelenk(e) und Gelenkgabel/
Kegelrad markieren, um richtiges Ausrichten beim
Zusammenbau zu ermdglichen.

(4) Gelenkwelle(n) abflanschen und ausbauen.

(5) Getriebedlwanne abbauen, Dichtung abneh-
men, Ol ablassen und Olwanne wieder anbauen.

(6) Falls die Overdrive-Einheit defekt und die
Flussigkeit verunreinigt ist, das gesamte Getriebe
ausbauen. Falls die Fehlersuche nur einen Defekt am
Overdrive ergeben hat, nur die Overdrive-Einheit
ausbauen.

(7) Getriebe mit Getriebeheber abstitzen.

(8) Geschwindigkeitsabnehmer ausbauen.

(9) Die Schrauben herausdrehen, mit denen die
Overdrive-Einheit am Getriebe befestigt ist (Abb. 58).

ACHTUNG! Bevor die Overdrive-Einheit nach hinten
verschoben wird, ist sie mit einem Hydraulikheber
abzustutzen. Dies ist notwendig, um eine Beschéadi-
gung der Zwischenwelle zu verhindern. Die Welle
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darf nicht mit dem gesamten Gewicht der Overdri-
ve-Einheit belastet werden.

J9021-83

Abb. 58 Befestigungsschrauben der Overdrive-
Einheit
1 - OVERDRIVE-EINHEIT
2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN (7)

(10) Overdrive-Einheit vorsichtig von der Zwi-
schenwelle abziehen. Die Overdrive-Einheit wahrend
des Ausbauvorgangs nicht kippen, sondern so waage-
recht wie moglich halten.

(11) Sind keine Instandsetzungsarbeiten an der
Overdrive-Einheit erforderlich, sofort das Ausricht-
werkzeug 6227-2 in die Innenverzahnungen von Pla-
netenradsatz und Freilaufkupplung einfihren, damit
sich die Verzahnungen nicht gegeneinander verdre-
hen. Sollten sich die Verzahnungen gegeneinander
verdrehen, muf} die Overdrive-Einheit zerlegt wer-
den, um die Verzahnungen wieder korrekt auszurich-
ten.

(12) Axiallager des Overdrive-Kolbens ausbauen
und aufbewahren. Das Lager kann wahrend des Aus-
baus am Kolben oder in der Kupplungsnabe verblei-
ben.

(13) Auffangwanne auf Werkbank stellen.

(14) Overdrive-Einheit Uber der Auffangwanne
anordnen. Das Aggregat kippen, damit restliche Flus-
sigkeit aus dem Gehause ablauft.

(15) Flussigkeit auf Kupplungsabrieb oder Metall-
spane untersuchen. Enthalt die Flussigkeit solche
Partikel, ist eine Uberholung notwendig.

(16) Falls die Overdrive-Einheit keine Instandset-
zung erfordert, das Ausrichtwerkzeug an Ort und
Stelle lassen. Das Werkzeug verhindert, daR die
Innenverzahnungen von Planetenradsatz und Frei-
laufkupplung unbeabsichtigt gegeneinander verdreht
werden.
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EINBAU

(1) Vor dem Bewegen der Overdrive-Einheit sicher-
stellen, daR Ausrichtwerkzeug 6227-2 vollstandig ein-
gefuhrt ist. Falls das Werkzeug nicht vollstdndig
eingefuhrt ist und die Innenverzahnungen sich
gegeneinander verdrehen, muf die Overdrive-Einheit
zerlegt werden, um die Verzahnungen neu auszurich-
ten.

(2) Wenn der Overdrive-Kolbenhalter bei der
Instandsetzung nicht ausgebaut wurde und die
urspringlich  eingebaute Gehéausedichtung nicht
mehr brauchbar ist, eine neue Dichtung durch
Zuschneiden vorbereiten.

(3) Die alte Gehausedichtung um den Kolbenhalter
herum mit einem scharfen Messer ausschneiden
(Abb. 59).

(4) Die alte Dichtung als Schablone verwenden um
die neue Dichtung passend zuzuschneiden.

(5) Neue Dichtung Uber den Kolbenhalter und auf
das Getriebegehduse legen. Falls notwendig, die

Dichtung mit aufgestrichener Vaseline fixieren. Kei-
nesfalls ein Dichtmittel zum Fixieren der Dichtung
benutzen. Ausschliel3lich Vaseline verwenden.

8921-269

Abb. 59 Dichtung flir Overdrive-Gehéduse
zuschneiden

1 — DICHTUNG
2 — SCHARFES MESSER

(6) Falls ausgebaut, den passend gewdahlten
Distanzring auf der Zwischenwelle montieren. Der
Distanzring wird in die Nut unmittelbar hinter der
hinteren Wellenverzahnung eingesetzt (Abb. 60).

(7) Drucklager in Schiebemuffe der Overdrive-Ein-
heit montieren. Lager mit Vaseline in Einbaulage
fixieren.

ACHTUNG! Darauf achten, da’ der Bund am Innen-
durchmesser des Lagers nach vorn weist.
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@ J9021-96

Abb. 60 Lage des passend gewdéhlten Distanzrings
auf der Zwischenwelle

1 — PASSEND GEWAHLTER DISTANZRING

2 — NUT FUR DISTANZRING

3 — ZWISCHENWELLE

(8) Prifen, ob die Verzahnungen in Overdrive-Pla-
netengetriebe und Nabe der Freilaufkupplung mit
Werkzeug 6227-2 ausgerichtet sind. Wenn die Ver-
zahnungen nicht ausgerichtet sind, kann die Over-
drive-Einheit nicht eingebaut werden. Sollten sich
die Verzahnungen gegeneinander verdreht haben,
muf3 die Overdrive-Einheit zerlegt werden, um die
Verzahnungen wieder korrekt auszurichten.

(9) Ausrichtwerkzeug 6227-2 vorsichtig aus den
Verzahnungen in Planetenradsatz und Freilaufkupp-
lung ziehen.

(10) Overdrive-Einheit anheben und vorsichtig auf
die Zwischenwelle schieben, dabei darf die Overdrive-
Einheit nicht in Schief- oder Schréglage geraten.
Gleichzeitig die Parksperrenstange in den Gegen-
druckbolzen der Parksperre einfuhren. Die Over-
drive-Einheit wahrend des Einbauvorgangs nicht
kippen, weil sich dadurch die Verzahnungen in Pla-
netenradsatz und Freilaufkupplung gegeneinander
verdrehen konnen. Falls dies passiert, muR3 die Over-
drive-Einheit ausgebaut und zerlegt werden, um die
Verzahnungen neu auszurichten.

(11) Overdrive-Einheit nach vorn auf die Zwi-
schenwelle schieben, bis die Endlage am Getriebege-
hause erreicht.

(12) Die Schrauben eindrehen, mit denen die Over-
drive-Einheit am Getriebe befestigt wird. Schrauben
Uber Kreuz mit einem Anzugsmoment von 34 N-m
(25 ft. Ibs.) festziehen.

(13) Geschwindigkeitsabnehmer einbauen.

(14) Kabel an Geschwindigkeitsabnehmer und
Overdrive anschliel3en.

(15) Gelenkwelle ausrichten und montieren.

LAGERBUCHSE IM OVERDRIVE-GEHAUSE

AUSBAU
(1) Wellendichtring fur Gelenkgabel/Gelenkflansch
aus dem Overdrive-Gehause ausbauen.
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(2) Ausbauwerkzeug 6957 in das Overdrive-Ge-
hause einfuhren. Werkzeug gegen die Lagerbuchse
drehen und die Lagerbuchse ausbauen (Abb. 61).

A0 VN

80a11095

Abb. 61 Buchse ausbauen—Typisch
1 — AUSBAUWERKZEUG 6957
2 — LAGERBUCHSE/GEHAUSEFORTSATZ

EINBAU

(1) Olbohrung der Lagerbuchse mit dem Olschlitz
im Overdrive-Gehause zur Deckung bringen.

(2) Lagerbuchse mit Einbauwerkzeug 6951 und
Griff C-4171 eintreiben.

(3) Neuen Wellendichtring mit Einbauwerkzeug
C-3995-A im Geh&use montieren (Abb. 62).

J9521-58

Abb. 62 Wellendichtring in Overdrive-Gehé&use
einbauen
1 — SPEZIALWERKZEUG C-3995-A ODER C-3972-A
2 — SPEZIALWERKZEUG C-4471

HINTERES ABTRIEBSWELLENLAGER
AUSBAU

(1) Overdrive-Einheit aus dem Fahrzeug aus-
bauen.

(2) Overdrive-Zahnradsatz aus dem Gehause aus-
bauen.

(3) Den Sicherungsring ausheben, mit dem das
hintere Abtriebswellenlager im Overdrive-Gehause
befestigt ist (Abb. 63).

(4) Ein geeignetes Treibwerkzeug von der Ruck-
seite des Gehauses her ansetzen und das Lager aus
dem Gehause treiben.

EINBAU

(1) Austauschlager
bringen.

(2) Lager mit einem geeigneten Treibwerkzeug in
das Gehause treiben, bis die Nut fur den Sicherungs-
ring sichtbar ist.

(3) Lager mit Sicherungsring im Gehause fixieren
(Abb. 63).

(4) Overdrive-Zahnradsatz
bauen.

(5) Overdrive-Einheit in das Fahrzeug einbauen.

im Gehéause in Einbaulage

in das Gehause ein-

80315860

Abb. 63 Hinteres Abtriebswellenlager
1 — HINTERES ABTRIEBSWELLENLAGER
2 — OVERDRIVE-GEHAUSE
3 — SICHERUNGSRING

VORDERES LAGER DER ABTRIEBSWELLE
AUSBAU

(1) Overdrive-Einheit aus dem Fahrzeug aus-
bauen.

(2) Overdrive-Zahnradsatz aus dem Gehause aus-
bauen.

(3) Den Sicherungsring ausheben, mit dem das
vordere Abtriebswellenlager am Overdrive-Zahnrad-
satz befestigt ist (Abb. 64).

(4) Lager von der Abtriebswelle ziehen.

EINBAU

(1) Austauschlager in Einbaulage am Zahnradsatz
bringen. Die Sicherungsringnut muf3 nach hinten
weisen.
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(2) Lager auf die Welle schieben, bis die Siche-
rungsringnut sichtbar ist.

(3) Lager mit Sicherungsring auf der Abtriebswelle
fixieren (Abb. 64).

(4) Overdrive-Zahnradsatz
bauen.

(5) Overdrive-Einheit in das Fahrzeug einbauen.

in das Gehause ein-

80315861

Abb. 64 Vorderes Abtriebswellenlager
VORDERES LAGER DER ABTRIEBSWELLE
— SICHERUNGSRING
ABTRIEBSWELLE
NUT NACH HINTEN
— OVERDRIVE-ZAHNRADSATZ
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ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
VENTILGEHAUSE

Ventilgehduse vom Getriebe abbauen. Naheres
hierzu siehe Abschnitt “Aus- und Einbau” in diesem
Kapitel.

ZERLEGUNG

ACHTUNG! Kein Teil des Ventilgehduses im
Schraubstock einspannen. Dies kann zu Beschadi-
gung der Bauteile fihren und nach dem Zusammen-
bau/Einbau Funktionsstdrungen ausldosen. Zum
Ausbauen von Ventilschiebern, Stopfen oder Federn
keine Zange verwenden und Teile nicht unter
Anwendung von Gewalt aus- oder einbauen. Durch
Gewaltanwendung werden Ventile und Ventilge-
hause beschéadigt. Aus dem Ventilgehduse ausge-
baute Federn kennzeichnen. Die Federn durfen
nicht vertauscht werden.

(1) Flussigkeitsfilter ausbauen.
(2) Steckverbinder von Reglerdruckfihler und
Magnetventil abziehen.
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(3) Die Schrauben herausdrehen, mit denen Reg-
lergehduse und Halteblech an der Kanalplatte befe-
stigt sind.

(4) Halteblech, Reglergehdause und Dichtung von
der Kanalplatte abnehmen.

(5) Steckverbinder vom Reglerdruckfiihler abzie-
hen, falls nicht zuvor geschehen.

(6) Reglerdruckfuhler vom Reglergehause
abbauen. Der Fuhler ist mit einer M-formigen Feder-
spange im Gehéause befestigt. Spange mit einem Klei-
nen spitzen Werkzeug entfernen und Fuhler aus dem
Gehéause schieben.

(7) Magnetventil/Reglerdruck aus der Bohrung im
Reglergehause ziehen, ohne zu verkanten. O-Ringe
des Magnetventils abstreifen und zum Altmaterial/
Schrott geben, falls verschlissen, eingeschnitten oder
eingerissen.

(8) Die kleine Bundschraube herausdrehen, die
den Gehausesteckverbinder des Magnetventils am
Druckspeichergehduse 3-4 befestigt (Abb. 65).
Darauf achten, dall die Bundschraube nicht
verlorengeht. Die Schraube entweder mit Kle-
beband am Kabelbaum befestigen oder nach
dem Ausbau des Steckverbinders wieder in das
Druckspeichergehéause eindrehen.

(9) Magnetventil-Kabelbaum fir Overdrive/Wand-
ler vom Abdeckblech fur Druckspeicher 3-4 lésen
(Abb. 66).

(10) Ventilgehduse umdrehen und die Schrauben
herausdrehen, mit denen der Magnetventilblock fur
Overdrive/Wandler am Ventilgehduse befestigt ist
(Abb. 67).

(11) Magnetventil mit Kabelbaum vom Ventilge-
h&use abbauen (Abb. 68).

(12) Deckel des Druckverstarkungsventils abbauen
(Abb. 69).

(13) Halter des Druckverstarkungsventils, Ventil-
feder und Druckverstarkungsventil ausbauen (Abb.
70).

(14) Rastkugel und Feder mit Fixierwerkzeug 6583
im Gehause befestigen (Abb. 71).

(15) Sicherungsklammer fur Parksperrenstange
entfernen und die Stange vom Handschalthebel tren-
nen (Abb. 72).

(16) Befestigung lésen: Sicherungsklammer/Unter-
legscheibe fur Drosselhebelwelle/Handschalthebel
(Abb. 73).

(17) Handschalthebel und Drosselhebel abnehmen
(Abb. 74). Handschalthebel drehen und von Ventilge-
hause und Drosselhebelwelle abheben. AnschlieRend
den Drosselhebel aus dem Ventilgehause schieben.

(18) Stabmagnet neben das Rastengehéause halten,
um die Rastkugel mit Feder aufzufangen. Dann das
Fixierwerkzeug 6583 vorsichtig entfernen. Anschlie-
Rend die Rastkugel mit Feder entnehmen und aufbe-
wahren (Abb. 75).
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Abb. 65 Bundschraube fiir Gehdusesteckverbinder

an Magnetventil-Kabelbaum
1 — GEHAUSESTECKVERBINDER MAGNETVENTIL-KABELBAUM
2 — DRUCKSPEICHERGEHAUSE 3-4

Abb. 66 Magnetventil-Kabelbaum vom Abdeckblech
des Druckspeichers I6sen

1 — MAGNETVENTIL-KABELBAUM DES OVERDRIVE-
WANDLERS

2 — ABDECKBLECH DRUCKSPEICHER 3-4

J9521-176

Abb. 67 Schrauben/Magnetventilblock

1 — MAGNETVENTILBLOCK DES OVERDRIVE-WANDLERS
2 — KABELBAUM

(19) Die Schrauben herausdrehen, mit denen die
Halterung der Druckeinstellschraube an Ventilge-
hause und Kanalplatte befestigt ist (Abb. 76). Beim
Herausdrehen der letzten Schraube die Halterung
gegen die Federspannung festhalten.

(20) Folgende Teile ausbauen: Einstellschrauben-
halterung, = Hauptdruck-Einstellschraube,  Feder/
Druckregelventil und Feder/Schaltventil (Abb. 77).
Drosseldruck-Einstellschraube nicht aus der
Halterung herausdrehen und die Einstellung
der Einstellschrauben beim Ausbau nicht ver-
andern.

1—
2 —
3 -
4 —
5 —
6 —
7 —

19521-177

Abb. 68 Magnetventilblock
GEHAUSESTECKVERBINDER
KABEL ZUM MAGNETVENTIL/REGLERDRUCK
MAGNETVENTIL/WANDLERKUPPLUNG
SCHRAUBEN/MAGNETVENTILBLOCK
OVERDRIVE-MAGNETVENTIL
KABEL ZUM REGLERDRUCKFUHLER
KABELBAUM

(21) Oberplatte umdrehen und folgende Teile aus-
bauen: Schaltventil, Reglerventil mit Feder und
Wahlschieber (Abb. 78).
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Abb. 69 Deckel/Druckverstérkungsventil
1 — GEHAUSE UND DECKEL/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
2 — ROHR/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL

(£

J9321-468

Abb. 70 Druckverstdrkungsventil—Einzelteile
1 — FEDER UND VENTILHALTER
2 — DECKELSCHRAUBEN
3 — DECKEL/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
4 — STOPFEN/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
5 — DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
6 — FEDER/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL

(22) Folgende Teile ausbauen: Kickdown-Raste,
Kickdown-Ventil und Drosselventil mit Feder (Abb.
78).

(23) Linke Befestigungsschraube des Druckspei-
chergehduses 3-4 zwei bis drei Gewindegange lok-
kern. Anschliefend die mittlere und die rechte
Befestigungsschraube des Gehduses herausdrehen
(Abb. 79).

(24) Druckspeichergehduse 3-4 vorsichtig nach
oben drehen und folgende Teile ausbauen: Feder des
Schaltventils 3-4 und Stopfen/Feder des Wandler-
kupplungsventils (Abb. 80).

(25) Linke Schraube herausdrehen und Druckspei-
chergehause 3-4 vom Ventilgehduse abnehmen (Abb.
81).

(26) Nasen an Rohrhalterung des Druckverstar-
kungsventils zuriickbiegen (Abb. 82).

19521-178

Abb. 71 Rastkugel mit Feder

1 — AM RASTENGEHAUSE ANGESETZTES SPEZIALWERKZEUG
6583

5.

-
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@ J9121-81

Abb. 72 Parksperrenstange
1 — WAHLSCHIEBERHEBEL
2 — SICHERUNGSKLAMMER
3 — PARKSPERRENSTANGE

(27) Verbindungsrohr fur Druckverstarkungsventil
ausbauen (Abb. 83). Rohr zuerst vom Kanal in der
Oberplatte Idsen. AnschlieBend das gegenuberlie-
gende Ende des Rohrs vor- und zurtckbewegen, um
es aus der Unterplatte zu lésen.

ACHTUNG! Keine Werkzeuge verwenden, um das
Verbindungsrohr gewaltsam aus den Ventilgehduse-
platten zu I6sen oder herauszuhebeln. Das Rohr nur
von Hand ausbauen.

(28) Ventilgehduse umdrehen, so dal} die Unter-
platte nach oben weist (Abb. 84). In dieser Lage blei-
ben die beiden Verschlukugeln in der Oberplatte an
ihrem Platz und fallen nicht heraus, wenn Unter-
platte und Zwischenplatte abgebaut werden.
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J9321-424

Abb. 73 Sicherungsklammer und Unterlegscheibe/
Drosselhebel

1 — DROSSELHEBELWELLE

2 — SICHERUNGSKLAMMER UND UNTERLEGSCHEIBE

3 — SCHALTWELLE

J9321-426

Abb. 75 Rastkugel mit Feder
1 - RASTENGEHAUSE
2 — RASTFEDER
3 — RASTKUGEL
4 — STABMAGNET

J9321-425

Abb. 74 Wéhlschieber- und Drosselventilhebel
1 — PARKSPERRENSTANGE
2 — HANDSCHALTHEBEL
3 — DROSSELHEBEL

(29) Die Schrauben herausdrehen, mit denen die
Unterplatte des Ventilgehduses an Oberplatte und
Kanalplatte befestigt ist (Abb. 84). Lage der Rohr-
halterung des Druckverstarkungsventils
schriftlich festhalten, um richtigen Wiederein-
bau zu gewahrleisten.

(30) Unterplatte und Overdrive-Zwischenplatte
von der Kanalplatte abbauen (Abb. 84).

(31) ECE-VerschluRkugel aus der Kanalplatte ent-
nehmen (Abb. 85). Die ECE-VerschluBkugel hat
einen Durchmesser von ca. 4,8 mm (3/16 Zoll).

(32) Kanalplatte von Oberplatte abnehmen (Abb.
86).

@ J9321-430

Abb. 76 Befestigung/Einstellschraubenhalterung
1 — TORXBIT T25
2 — DIESE SCHRAUBEN ZUERST HERAUSDREHEN
3 — HALTERUNG
4 — HALTERUNG
5 — DIESE SCHRAUBE ZULETZT HERAUSDREHEN

(33) Kanalplatte umdrehen, so daR die Zwischen-
platte zur Oberplatte nach oben weist.

(84) Zwischenplatte zur Oberplatte von Kanal-
platte abnehmen (Abb. 87). Lage des Filters in der
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Abb. 77 Einstellschraubenhalterung mit Feder
1 — SCHALTVENTILFEDER
2 — HAUPTDRUCKSCHRAUBE
3 — DROSSELDRUCK-EINSTELLSCHRAUBE
4 — HALTERUNG/EINSTELLSCHRAUBE
5 — FEDER/DRUCKREGELVENTIL

J9321-432

Abb. 79 Lage der Schrauben fiir
Druckspeichergehduse
1 — DIESE SCHRAUBE LOCKERN
2 — DIESE SCHRAUBEN HERAUSDREHEN
3 — DRUCKSPEICHERGEHAUSE 3-4

Zwischenplatte schriftlich festhalten, um richtigen
Wiedereinbau zu gewahrleisten.

(85) VerschlulRkugeln fir hintere Kupplung und
hinteres Servoelement aus der Kanalplatte entneh-
men. Einbaulage der VerschluBkugeln schriftlich fest-

J9321-155

Abb. 78 Lage der Steuerventile in der Oberplatte

8 — WAHLSCHIEBER

9 — REGLERSTOPFEN 1-2

10 — DECKEL/REGLERSTOPFEN

11 — DROSSELSTOPFEN

12 — REGLERSTOPFEN 2-3

13 — PRIMARFEDER/WECHSELVENTIL

— OBERPLATTE

— REGLERVENTIL

— SCHALTVENTIL
REGLERVENTILFEDER

— KICKDOWN-VENTIL

— KICKDOWN-RASTE

— DROSSELVENTIL MIT FEDER

~N o O~ wN PR
|
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Abb. 82 Rohrhalterung/Druckverstérkungsventil
1 - ROHR/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
19321-433 2 — ROHRHALTERUNG (DOPPELTE NASE)

Abb. 80 Federn und Stopfen fiir Schaltventil 3-4 und
Wandlerkupplungsventil

DRUCKSPEICHERGEHAUSE

FEDER/WANDLERKUPPLUNGSVENTIL

STOPFEN/WANDLERKUPPLUNGSVENTIL

FEDER DES SCHALTVENTILS 3-4

A wWN PR
[

@ J9321-147

Abb. 83 Rohr/Druckverstérkungsventil
ROHR/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
— UNTERPLATTE
DIESES ENDE DES ROHRS ZUERST LOSEN
— OBERPLATTE

B WN P
|

J9321-434

Abb. 81 Druckspeichergehduse, Ventilfedern und
Stopfen
1 — FEDER DES SCHALTVENTILS 3-4
2 — FEDER UND STOPFEN/WANDLERKUPPLUNGSVENTIL
3 — DRUCKSPEICHERGEHAUSE 3-4

halten, um richtigen Wiedereinbau zu gewahrleisten
(Abb. 88).

80b170f8

Abb. 84 Unterplatte
1 — UNTERPLATTE
2 — OVERDRIVE-ZWISCHENPLATTE
3 — KANALPLATTE UND OBERPLATTE
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Abb. 85 ECE-VerschlulBkugel
1 — ECE-VERSCHLUSSKUGEL (3/16 ZOLL)

80b170f9

Abb. 86 Kanalplatte
1 — OBERPLATTE
2 — KANALPLATTE

OBERPLATTE DES VENTILGEHAUSES

(1) Einbaulage der VerschluBkugeln in der Ober-
platte des Ventilgehduses schriftlich festhalten (Abb.
89). AnschlieRend eine gréRere und sechs kleinere
Verschluf3kugeln entnehmen.

(2) Reglerstopfen und Deckel/Wechselventil
bauen (Abb. 91).

(3) Die Sicherungsklammer entfernen, mit der die
Sekundéarfeder des Wechselventils auf dem Ventil-
schaft befestigt ist (Abb. 90).

aus-

o

Abb. 87 Zwischenplatte zur Oberplatte
1 — KANALPLATTE
2 — ZWISCHENPLATTE ZUR OBERPLATTE
3 — FILTERSIEB
4 — VERBINDUNGSBLECH

J9321-437

Abb. 88 Einbaulage der Verschlul3kugeln fiir hintere
Kupplung und hinteres Servoelement

1 — VERSCHLUSSKUGEL/HINTERE KUPPLUNG

2 — VERSCHLUSSKUGEL/HINTERES SERVOELEMENT

3 — KANALPLATTE

(4) Folgende Teile ausbauen: Drosselstopfen, Pri-
marfeder, Wechselventil, Sekundéarfeder und Feder-
fuhrungen (Abb. 91).

(5) Halter/Druckverstarkungsventil, Feder und
Ventil ausbauen, falls nicht zuvor geschehen.

(6) Drosselstopfen und Reglerstopfen 1-2/2-3 aus-
bauen (Abb. 78).

(7) Oberplatte umdrehen. Deckel fur Begrenzungs-
ventil und Schaltventil abbauen (Abb. 92).

(8) Gehause des Begrenzungsventils abbauen.
AnschlieBRend folgende Teile aus dem Gehéause des
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Begrenzungsventils entnehmen: Halter, Feder,
Begrenzungsventil und Drosselstopfen 2-3 (Abb. 92).
(9) Schaltsteuerventil 1-2 mit Feder ausbauen

®

(Abb. 92).
(10) Schaltventil 1-2 mit Feder ausbauen (Abb.
92).

(11) Schaltventil 2-3 mit Feder aus dem Ventilge-
hause ausbauen (Abb. 92).

(12) Druckstopfendeckel ausbauen (Abb. 92).

(13) Folgende Teile ausbauen: Hauptdruckstopfen,
Muffe, Drosseldruckstopfen und Feder (Abb. 92).

Abb. 90 Einbaulage von Sicherungsklammer/
Wechselventil und Sekundéarfeder
1 — SICHERUNGSKLAMMER
2 — SEKUNDARFEDER UND FUHRUNGEN
3 — WECHSELVENTIL

DRUCKSPEICHERGEHAUSE 3-4

(1) Endplatte vom Gehéause abbauen.

(2) Kolbenfeder ausbauen.

(3) Kolben ausbauen. Kolbendichtringe ausbauen
und zum Altmaterial/Schrott geben (Abb. 94).

ZUSAMMENBAU
19321-154

ACHTUNG! Beim Einbau der Ventilschieber und
Stopfen keine Gewalt anwenden. Sofern die Ventil-
bohrungen, Ventilschieber und Stopfen unbescha-
digt und gratfrei sind, missen die Einzelteile
problemlos in Einbaulage gleiten. Bei der Montage

Abb. 89 Lage der Verschlu3kugeln in der Oberplatte
1 — KLEINE VERSCHLUSSKUGELN (6)
2 — GROSSE VERSCHLUSSKUGEL (1)

UNTERPLATTE DES VENTILGEHAUSES dirfen die Schraubverbindungen zwischen Kanal-
(1) Deckel des Zeitsteuerventils abbauen. platte und Ventilgehduse nicht zu fest angezogen
(2) Zeitsteuerventil 3-4 mit Feder ausbauen. werden. Dadurch kénnen sich die Gehauseteile ver-
(3) Schnellfallventil 3-4, Feder und Stopfen aus-  ziehen, was zum Klemmen der Ventilschieber und

bauen. zu unbefriedigender Funktion flihrt. Ventilgeh&duse-
(4) Schaltventil 3-4 mit Feder ausbauen. schrauben nur mit dem vorgeschriebenen Drehmo-

(5) Wandlerkupplungsventil, Feder und Stopfen ment festziehen.
ausbauen (Abb. 93).

(6) Zeitsteuerventil/Wandlerkupplung, Halter und
Ventilfeder ausbauen.
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Abb. 91 Wechselventil und Druckverstdrkungsventil—Einzelteile

1 - FEDER 8 — DECKEL WECHSELVENTIL

2 — HALTER 9 — WECHSELVENTIL

3 — DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL 10 — PRIMARFEDER/WECHSELVENTIL

4 — STOPFEN/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL 11 — DECKEL/REGLERSTOPFEN

5 — FEDERFUHRUNGEN 12 — DROSSELSTOPFEN

6 — SICHERUNGSKLAMMER 13 — OBERPLATTE

7 — SEKUNDARFEDER/WECHSELVENTIL 14 — DECKEL/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
UNTERPLATTE

(1) Ventile, Federn und Bohrungen fur Ventilschie-
ber und Stopfen im Gehause mit sauberer Getriebe-
flussigkeit schmieren (Abb. 93).

(2) Feder und Ventilschieber fir Zeitsteuerventil
3-4 in Unterplatte einbauen.

(3) Schnellfullventil 3-4 in Unterplatte einbauen.

(4) Feder und Stopfen fur Schnellfullventil 3-4 in
Gehdause einbauen.

(5) Endplatte fur  Zeitsteuerventil einbauen.
Schrauben der Endplatte mit einem Anzugsmoment
von 4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen.
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Abb. 92 Einbaulage von Schaltventilen und Druckstopfen in der Oberplatte

1 — OBERPLATTE 8 — HALTER

2 — SCHALTVENTIL 1-2 MIT FEDER 9 — SCHALTSTEUERVENTIL 1-2 MIT FEDER

3 — SCHALTVENTIL 2-3 MIT FEDER 10 — DRUCKSTOPFENDECKEL

4 — DROSSELSTOPFEN 2-3 11 — HAUPTDRUCKSTOPFEN

5 — GEHAUSE/BEGRENZUNGSVENTIL 12 — STOPFENMUFFE

6 — DECKEL/BEGRENZUNGSVENTIL 13 — DROSSELDRUCKFEDER UND -STOPFEN

7 — BEGRENZUNGSVENTIL MIT FEDER
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Abb. 93 Schaltventile und Federn in der Unterplatte

— UNTERPLATTE

— SICHERUNGSKLAMMER

— ENDPLATTE/DRUCKSPEICHER
DRUCKSPEICHERKOLBEN 3-4 MIT FEDER

— DRUCKSPEICHERGEHAUSE 3-4

— SCHALTVENTIL 3-4 MIT FEDER

— STOPFEN

8 — FEDERTELLER

9 — WANDLERKUPPLUNGSVENTIL MIT FEDER

10 — ZEITSTEUERVENTIL/WANDLERKUPPLUNG MIT FEDER

~No ok~ wN PR
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11 — OVERDRIVE-ZWISCHENPLATTE

12 — SCHNELLFULLVENTIL 3-4 MIT FEDER
13 — KABELBAUM

14 — GEHAUSESTECKVERBINDER

15 — MAGNETVENTILDICHTUNG

16 — MAGNETVENTIL/WANDLERKUPPLUNG
17 — OVERDRIVE-MAGNETVENTIL

18 — DECKEL/ZEITSTEUERVENTIL

19 — STOPFEN

20 — ZEITSTEUERVENTIL 3-4 MIT FEDER

DRUCKSPEICHER 3-4

(1) Druckspeicherkolben, Dichtringe und Kolben-
bohrung im Geh&duse mit sauberer Getriebefllssig-
keit schmieren (Abb. 94).

(2) Neue Dichtringe auf
anbringen.

(3) Kolben mit Feder in Gehause einbauen.

(4) Endplatte am Gehause montieren.

Druckspeicherkolben

KANALPLATTE

(1) VerschluRRkugeln fur hintere Kupplung und
hinteres Servoelement in Kanalplatte einsetzen (Abb.
95).

(2) Filtersieb in Zwischenplatte zur Oberplatte ein-
bauen (Abb. 96).

(3) Zwischenplatte zur Oberplatte an Kanalplatte
ausrichten und ansetzen (Abb. 97).

(4) Verbindungsblech montieren (Abb. 97). Schrau-
ben des Verbindungsblechs mit einem Anzugsmoment
von 4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen.

(5) Ubrige Befestigungsschrauben der Zwischen-
platte eindrehen. Schrauben mit einem Anzugsmo-
ment von 4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen.

OBERPLATTE UND UNTERPLATTE

(1) Oberplatte so anordnen, daR interne Kanéle
und Verschlu3kugelsitze nach oben weisen. Anschlie-
Rend die VerschluRkugeln in das Gehause einbauen
(Abb. 98). Es werden insgesamt sieben VerschluBku-
geln verwendet. Die einzelne grof3e VerschluBkugel
milRt ca. 8,7 mm (11/32 Zoll) im Durchmesser. Die
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Abb. 94 Druckspeichergehduse—Einzelteile
DRUCKSPEICHERKOLBEN
DRUCKSPEICHERGEHAUSE 3-4
TEFLON-DICHTRINGE

— KOLBENFEDER

ABDECKBLECH UND SCHRAUBEN

a s> wN e
[

Abb. 96 Filtersieb/Zwischenplatte einbauen
1 — ZWISCHENPLATTE ZUR OBERPLATTE
2 — FILTERSIEB

J9321-437

Abb. 95 Einbaulage der VerschluBkugeln ftir hintere
Kupplung und hinteres Servoelement

1 — VERSCHLUSSKUGEL/HINTERE KUPPLUNG

2 — VERSCHLUSSKUGEL/HINTERES SERVOELEMENT

3 — KANALPLATTE

19321-150 @ @

Abb. 97 Verbindungsblech
1 — VERBINDUNGSBLECH
2 — KANALPLATTE
3 — ZWISCHENPLATTE

einzelne kleine VerschluBkugel mif3t ca. 4,8 mm (3/16
Zoll) im Durchmesser. Die ubrigen sechs VerschluR3-
kugeln messen ca. 6,3 mm (1/4 Zoll) im Durchmesser.

(2) Vormontierte Kanalplatte und Zwischenplatte
zur Oberplatte an Oberplatte ansetzen (Abb. 99). Das
Filtersieb mufd in der richtigen Geh&auseaussparung
sitzen.

(3) ECE-VerschluRkugel in Kanalplatte einbauen
(Abb. 85). Die ECE-VerschluRkugel hat einen Durch-
messer von ca. 4,8 mm (3/16 Zoll).

(4) Zwischenplatte zur Unterplatte an Kanalplatte
ansetzen (Abb. 100).

(5) Unterplatte an vormontierter Kanalplatte und
Oberplatte anbauen (Abb. 101).

(6) Alle Ventilgehduseschrauben von Hand eindre-
hen, nur die Schrauben der Rohrhalterung fur das
Druckverstarkungsventil noch nicht eindrehen. Diese
Schrauben flur den spateren Einbau ablegen.
AnschlieRend die Schrauben gleichmaRig mit einem
Anzugsmoment von 4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen.
Beim Festziehen der Schrauben in der Mitte begin-
nen und nach auBen weiterarbeiten (Abb. 101).

VENTILSCHIEBER UND STOPFEN IN OBERPLATTE
Siehe (Abb. 102), (Abb. 103) und (Abb. 104) zu den
folgenden Schritten.
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Abb. 98 Lage der VerschluBkugeln in der Oberplatte
1 — KLEINE VERSCHLUSSKUGELN (6)
2 — GROSSE VERSCHLUSSKUGEL (1)

J9321-439

Abb. 99 Kanalplatte an Oberplatte anbauen
1 — FILTERSIEB
2 — BAUGRUPPE KANALPLATTE/ZWISCHENPLATTE
3 — OBERPLATTE

J9321-441

Abb. 100 Zwischenplatte zur Unterplatte
1 — DARAUF ACHTEN, DASS DIE BOHRUNGEN FLUCHTEN
2 — KANALPLATTE
3 — ZWISCHENPLATTE/UNTERPLATTE (OVERDRIVE)

@ J9321-442

Abb. 101 Unterplatte an Kanalplatte und Oberplatte

anbauen
1 — VENTILGEHAUSESCHRAUBEN (13)
2 — UNTERPLATTE
3 — OBERPLATTE
4 — KANALPLATTE

(1) Ventile, Stopfen und Federn mit sauberer
Getriebeflussigkeit schmieren.

(2) Hauptdruckstopfen/Reglerventil, Schaltmuffe,
Drosselstopfen mit Feder montieren. Baugruppe in
Oberplatte einfihren und Abdeckblech montieren.
Schrauben des Abdeckblechs mit einem Anzugsmo-
ment von 4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen.

(3) Schaltventile 1-2 und 2-3 mit Federn montie-
ren.

(4) Schaltsteuerventil 1-2 mit Feder montieren.

(5) AnschlieBend folgende Teile in das Gehause des
Begrenzungsventils einsetzen: Halter, Feder, Begren-
zungsventil und Drosselstopfen 2-3.

(6) Gehause/Begrenzungsventil und Abdeckblech
montieren. Schrauben mit einem Anzugsmoment von
4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen.

(7) Wechselventil wie folgt montieren:

(&) Fuhrungen (Kunststoff) in Sekundéarfeder des
Wechselventils einfihren und Feder am Ende des
Ventils anbringen.

(b) Wechselventil in Gehéause einbauen.

(c) Wechselventil in Einbaulage festhalten.

(d) Sekundarfeder spannen und Sicherungs-
klammer in Nut am Ende des Wechselventils mon-
tieren.
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(e) Vor dem Fortsetzen der Montage sicherstel-
len, dal? Feder und Sicherungsklammer richtig sit-
zen.

(8) Abdeckblech fiir Wechselventil montieren.
Schrauben des Abdeckblechs mit einem Anzugsmo-
ment von 4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen.

(9) Reglerstopfen fur Ventil 1-2 und 2-3 in Ventil-
gehause montieren.

(10) Primarfeder/Wechselventil und Drosselstopfen
montieren.

(11) Deckel/Reglerstopfen ausrichten und montie-
ren. Deckelschrauben mit einem Anzugsmoment von
4 N'm (35 in. Ibs.) festziehen.

ROHR UND VERBINDUNGSBLECH FUR
DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL

(1) Ventilgeh&duse so anordnen, daf3 die Unterplatte
nach oben weist (Abb. 105).

(2) Rohrenden und Gehausekanéle mit Getriebe-
flussigkeit oder Vaseline schmieren.

(3) Rohr zuerst in Kanal der Unterplatte ansetzen.
Anschliefend das Rohr nach unten schwenken und
gegeniberliegendes Rohrende in Kanal der Ober-
platte einfuhren (Abb. 105).

(4) Beide Rohrenden in die Gehauseteile einfiihren
und in Endlage bringen.

(5) Rohrhalterung unter das Rohr schieben und
mit den Schraubenléchern im Ventilgehause zur Dek-
kung bringen (Abb. 106).

(6) Drei Befestigungsschrauben fur Rohrhalterung
an den Ventilgehauseteilen eindrehen und mit Hand-
kraft anziehen (Abb. 106).

(7) Zungen an der Rohrhalterung nach oben und
gegen das Rohr biegen, um das Rohr dadurch in
Position zu halten (Abb. 107).

J9421-217

Abb. 102 Wechselventil und Druckverstdrkungsventil—Einzelteile

— FEDER

— HALTER

— DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
STOPFEN/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
— FEDERFUHRUNGEN

— SICHERUNGSKLAMMER

— SEKUNDARFEDER/WECHSELVENTIL

~N o O~ wN PR
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8 — DECKEL/WECHSELVENTIL

9 — WECHSELVENTIL

10 — PRIMARFEDER/WECHSELVENTIL

11 — DECKEL/REGLERSTOPFEN

12 — DROSSELSTOPFEN

13 — OBERPLATTE

14 — DECKEL/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
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Abb. 103 Lage der Steuerventile in der Oberplatte

8 — WAHLSCHIEBER

9 — REGLERSTOPFEN 1-2

10 — DECKEL/REGLERSTOPFEN

11 — DROSSELSTOPFEN

12 — REGLERSTOPFEN 2-3

13 — PRIMARFEDER/WECHSELVENTIL

— OBERPLATTE

— REGLERVENTIL

— SCHALTVENTIL
REGLERVENTILFEDER

— KICKDOWN-VENTIL

— KICKDOWN-RASTE

— DROSSELVENTIL MIT FEDER

~N o ok~ wWwN PR
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(8) Nachdem Rohr und Halterung eingebaut sind,
alle Ventilgehduseschrauben mit einem Anzugsmo-
ment von 4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen. Schrauben
Uber Kreuz festziehen, dabei in der Mitte beginnen
und nach aul’en arbeiten.

DRUCKSPEICHER 3-4

(1) Federn fur Wandlerkupplungsventil und
Schaltventil 3-4 in Gehause anordnen (Abb. 108).

(2) Druckspeichergehduse mit rechter Schraube
locker befestigen (Abb. 108). Zu diesem Zeitpunkt
nur eine Schraube eindrehen, da der Druckspeicher
ungehindert nach oben schwenkbar sein muf3, um
leichter montiert werden zu kdénnen.

(3) Schaltventil 3-4 mit Feder montieren.

(4) Zeitsteuerventil/Wandlerkupplung mit Feder
montieren.

(5) Stopfen am Ende der Feder/Wandlerkupplungs-
ventil anordnen. Anschliefend Federn und Stopfen
mit den Fingern einer Hand zusammendrucken und
festhalten.

(6) Druckspeichergehduse nach oben Uber Ventilfe-
dern und Stopfen schwenken.

(7) Druckspeichergehause festhalten und die ubri-
gen beiden Befestigungsschrauben eindrehen. Darauf

achten, daR Federn und Kupplungsventilstopfen rich-
tig in Endlage gebracht werden (Abb. 109). Schrau-
ben mit einem Anzugsmoment von 4 N-m (35 in. Ibs.)
festziehen.

ENDMONTAGE DES VENTILGEHAUSES

(1) Druckverstarkungsventil, Ventilfeder, Halter
und Abdeckblech montieren. Schrauben des Abdeck-
blechs mit einem Anzugsmoment von 4 N-m (35 in.
Ibs.) festziehen.

(2) Rastfeder fur Handschalthebel in Oberplatte
einsetzen.

(3) Rastkugel am Ende der Feder anordnen.
Anschlielend Rastkugel und Feder mit Fixierwerk-
zeug 6583 in Rastengehause festhalten (Abb. 110).

(4) Drosselhebel in Oberplatte montieren.
AnschlieBend Handschalthebel Uber Drosselhebel
anbringen. Handschalthebel in Gehduse ansetzen.

(5) Handschalthebel mit Rastkugel und Wahlschie-
ber ausrichten. Drosselhebel nach oben halben.
Anschlielend am Handschalthebel nach unten drik-
ken, bis vollstandige Endlage erreicht ist. Fixier-
werkzeug fur Rastkugel entfernen, nachdem der
Hebel in Endlage gebracht wurde.
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Abb. 104 Einbaulage von Schaltventilen und Druckstopfen in der Oberplatte

— OBERPLATTE

— SCHALTVENTIL 1-2 MIT FEDER

— SCHALTVENTIL 2-3 MIT FEDER
DROSSELSTOPFEN 2-3

— GEHAUSE/BEGRENZUNGSVENTIL
— DECKEL/BEGRENZUNGSVENTIL

— BEGRENZUNGSVENTIL MIT FEDER
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8 — HALTER

9 — SCHALTSTEUERVENTIL 1-2 MIT FEDER
10 — DRUCKSTOPFENDECKEL

11 — HAUPTDRUCKSTOPFEN

12 — STOPFENMUFFE

13 — DROSSELDRUCKFEDER UND STOPFEN

(6) Dichtring, Unterlegscheibe und Sicherungs-
klammer fur Handschalthebel montieren.

(7) Sicherstellen, dalR der Drosselhebel am Schaft-
ende/Kickdown-Ventil ausgerichtet ist und der Fin-
ger/Handschalthebel in den Wahlschieber greift (Abb.
111).

(8) Hauptdruck-Einstellschraube in
schraubenhalterung anordnen.

(9) Feder am Ende des Hauptdruck-Reglerventils
anbringen.

(10) Schaltventilfeder an Vorsprung am Ende der
Einstellschraubenhalterung anbringen.

(11) Wahlschieber einbauen.

(12) Drosselventil mit Feder einbauen.

(13) Kickdown-Ventil und Raste einbauen.

(14) Druckregelventil einbauen.

(15) Schaltventil einbauen.

(16) Einstellschraubenhalterung an Ventilgeh&use
anordnen. Ventilfedern ausrichten und Halterung in
Einbaulage drucken. Die kurzen (oberen) Schrauben

Einstell-

der Halterung zuerst und die lange (untere)
Schraube zuletzt eindrehen. Sicherstellen, dal} Ven-
tilfedern und Halterung richtig ausgerichtet sind.
AnschlieRend alle drei Schrauben der Halterung mit
einem Anzugsmoment von 4 N-m (35 in. Ibs.) festzie-
hen.

(17) O-Ringe fur Geh&ausesteckverbinder des
Magnetventils und Welle des Handschalthebels dinn
mit Vaseline bestreichen.

(18) Neuen Flussigkeitsfilter fur Ventilgehduse
bereitlegen, aber zu diesem Zeitpunkt noch nicht ein-
bauen.

(19) Sofern die Einstellschrauben fir Hauptdruck
und/oder Drosseldruck nicht verdreht wurden, die
Uberholung bzw. die Montage fortsetzen. Falls die
Einstellschrauben verdreht wurden, ist eine
Neueinstellung erforderlich. Siehe hierzu die Ein-
stellanleitung fur Steuerdruckwerte/Ventilgehause.

(20) Gehausesteckverbinder fur Magnetventil mit
Bundschraube an Druckspeicher 3-4 befestigen. Der
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@ J9321-147

Abb. 105 Rohr/Druckverstdrkungsventil
— ROHR/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
— UNTERPLATTE
DIESES ENDE DES ROHRS ZUERST LOSEN
— OBERPLATTE

A WN PR
|

J9521-108

Abb. 107 Rohr/Druckverstédrkungsventil mit
Haltenasen befestigen

1 — NASEN NACH OBEN GEGEN DAS ROHR BIEGEN WIE
GEZEIGT

19521107

Abb. 106 Druckverstdrkungsventil—Rohr und
Halterung
1 — ROHR/DRUCKVERSTARKUNGSVENTIL
2 — ROHRHALTERUNG

Steckverbinder ist mit einer kleinen FUhrungsnase
versehen, die in eine Vertiefung auf der Oberseite
des Druckspeichergehauses eingepaldt wird (Abb.
112). Nase in Vertiefung einsetzen, bevor der Steck-
verbinder festgeschraubt wird.

(21) Magnetventilblock mit Dichtung montieren.
Befestigungsschrauben fur Magnetventile mit einem
Anzugsmoment von 8 N-m (72 in. Ibs.) festziehen.

(22) Sicherstellen, dall der Magnetventil-Kabel-
baum richtig verlegt ist (Abb. 113). Der Magnetven-
til-Kabelbaum darf nicht mit Handschalthebel
und Parksperrenstange in Beruhrung kommen
und nicht zwischen Druckspeichergehduse und
Deckel eingequetscht werden.

®

Abb. 108 Federn fiir Wandlerkupplungsventil und
Schaltventil 3-4

RECHTE SCHRAUBE

DRUCKSPEICHER 3-4

FEDER DES SCHALTVENTILS 3-4

FEDER/WANDLERKUPPLUNGSVENTIL

J9321-160

A wWN PR
[ .

REGLERGEHAUSE, FUHLER UND MAGNETVENTIL

(1) Ventilgehause umdrehen, so daf? die Druckspei-
cherseite der Kanalplatte nach unten weist.

(2) Magnetventil/Reglerdruck und Fuhler mit
neuen O-Ringen versehen.

(3) O-Ringe an Magnetventil und Fuhler mit sau-
berer GetriebeflUssigkeit schmieren.

(4) Reglerdruckfuhler in Reglergehduse einbauen.
Anschliellend den Fuhler mit M-formigem Halteclip
befestigen.
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19521-180

Abb. 109 Druckspeicher 3-4 an Unterplatte in
Endlage bringen

1 — DRUCKSPEICHERGEHAUSE

2 — STOPFEN/WANDLERKUPPLUNGSVENTIL

19521-178

Abb. 110 Rastkugel mit Feder

1 — AM RASTENGEHAUSE ANGESETZTES SPEZIALWERKZEUG
6583

J9121-54

Abb. 111 Waéhlschieber- und Drosselventilhebel
ausrichten
1 — DROSSELHEBEL
2 — BETATIGUNGSFINGER FUR WAHLSCHIEBER
3 — WAHLSCHIEBER
4 — KICKDOWN-VENTIL

(5) Magnetventil/Reglerdruck in
einbauen. Magnetventil eindrucken,
Gehdause einrastet.

(6) Reglergehausedichtung auf Kanalplatte anord-
nen.

(7) Halteblech an Reglergehduse und um Magnet-
ventil herum anbringen. Darauf achten, dal3 der
Magnetventil-Steckverbinder im Ausschnitt des Hal-
teblechs angeordnet ist.

(8) Schraubenlécher in Reglergehduse und Kanal-
platte zur Deckung bringen. Anschliel}end die Regler-
gehduseschrauben eindrehen und mit einem
Anzugsmoment von 4 N-m (35 in. Ibs.) festziehen.

(9) Kabelbaum an Magnetventil/Reglerdruck und
Reglerdruckfiihler anschliel3en.

(10) Hauptdruck und Drosseldruck einstellen.
Siehe Abschnitt “Einstellung” in diesem Kapitel.

Reglergehéuse
bis es im

\ e 19321427
ANS R SN

Abb. 112 Bundschraube fiir Gehdusesteckverbinder/
Magnetventil-Kabelbaum

1 — GEHAUSESTECKVERBINDER/MAGNETVENTIL-KABELBAUM

2 — DRUCKSPEICHERGEHAUSE 3-4

(11) Flussigkeitsfilter und Olwanne montieren.

(12) Fahrzeug absenken.

(13) Getriebe mit vorgeschriebener Flissigkeit
befiillen und Probefahrt durchfiihren, um das Ergeb-
nis der Instandsetzung zu Uberprifen.

GETRIEBE

ZERLEGUNG

(1) Getriebe von auBen mit Dampfstrahler oder
Losungsmittel reinigen. Wéhrend der Reinigungsar-
beiten eine Schutzbrille tragen.
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Abb. 113 Verlauf des Magnetventil-Kabelbaums

1 — MAGNETVENTIL-KABELBAUM DES OVERDRIVE-
WANDLERS

2 — ABDECKBLECH DRUCKSPEICHER 3-4

(2) Getriebe senkrecht aufstellen.

(3) Axialspiel der Antriebswelle
Ergebnisse schriftlich festhalten.

(4) Schalthebel und Drosselhebel von der Schalthe-
belwelle des Ventilgehduses abbauen.

(5) Getriebe in Horizontallage bringen.

(6) Getriebedlwanne abbauen und Dichtung entfer-
nen.

(7) Filter vom Ventilgehduse abbauen (Abb. 114).
Filterschrauben von den anderen Ventilgehdause-
schrauben getrennt aufbewahren. Die Filterschrau-
ben sind langer und muissen zusammen mit dem
Filter abgelegt werden.

messen und

Abb. 114 Oilfilter ausbauen
1 — OLFILTER
2 — VENTILGEHAUSE
3 — FILTERSCHRAUBEN (2)

80b17126

(8) P/N-Sicherheitsschalter ausbauen.

(9) Die Sechskantschrauben herausdrehen, mit
denen das Ventilgehduse am Getriebegehause ange-
flanscht ist (Abb. 115). Es handelt sich um insgesamt
zehn Schrauben. Auf die unterschiedlichen Schrau-
benlangen achten, um richtigen Wiedereinbau zu
gewahrleisten.

(10) Ventilgehduse abbauen. Kabelbaum-Steckver-
binder des Ventilgehduses aus dem Gehdause dricken.
Anschlieend Parksperrenstange und Ventilgeh&duse
aus dem Gehause ausbauen (Abb. 116).

(11) Druckspeicherkolben, innere
aulere Feder ausbauen (Abb. 117).

(12) Wellendichtring der Pumpe mit geeignetem
Montierhebel oder an Schlagabzieher montierter

Feder und

Gewindestange ausbauen.

80b17127

Abb. 115 Lage der Ventilgehduseschrauben
1 — VENTILGEHAUSESCHRAUBEN
2 — VENTILGEHAUSESCHRAUBEN

(13) Sicherungsmutter fur Einstellschraube des
vorderen Bremsbands durch 4-5 Umdrehungen lésen.
Dann die Einstellschraube des vorderen Bremsbands
anziehen, bis das Bremsband fest am Korb der vor-
deren Kupplung anliegt. Dadurch wird verhindert,
dal} vordere/hintere Kupplungen mit der Pumpe her-
ausrutschen und maglicherweise Kupplungs- oder
Pumpenteile beschadigen.

(14) Olpumpenschrauben herausdrehen.

(15) Gewindestangen des Schlagabziehers C-3752
in die Gewindebohrungen im Flansch des Pumpenge-
héuses eindrehen (Abb. 118).

(16) Gewichte des Schlagabziehers mit Schwung
nach aufen schieben, um Pumpe und Leitradstitze
aus dem Gehause auszubauen (Abb. 118).
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J9321-384

Abb. 116 Ventilgehduse ausbauen
REGLERDRUCKFUHLER
— REGLERDRUCK-MAGNETVENTIL
VENTILGEHAUSE
— PARKSPERRENSTANGE
DRUCKSPEICHERKOLBEN

a s> wN P
| |

19121-120

Abb. 118 Olpumpe und Leitradstiitze ausbauen
1 — OLPUMPE MIT LEITRADSTUTZE
2 — SCHLAGABZIEHER C-3752

@ J9121-208

Abb. 117 Druckspeicherkolben und Federn
1 — DRUCKSPEICHERKOLBEN
2 — AUSSERE FEDER
3 — INNERE FEDER

Abb. 119 Strebe des vorderen Bremsbands
ausbauen/einbauen
1 — BREMSBANDHEBEL
2 — BREMSBANDSTREBE
3 — VORDERES BREMSBAND

(17) Einstellschraube des vorderen Bremsbands
lockern, bis das Bremsband vollstéandig geldst ist.

(18) Vorderes Bremsband zusammendricken und
Bremsbandstrebe ausbauen (Abb. 119).

(19) Hebel des vorderen Bremsbands ausbauen
(Abb. 120).

(20) Falls notwendig, die VerschluBschraube fur
die Hebelwelle des vorderen Bremsbands aus dem
Wandlergehause herausdrehen.

(21) Hebelwelle des vorderen Bremsbands aus-
bauen.

(22) Vordere und hintere Kupplung gemeinsam
ausbauen. Antriebswelle ergreifen, Kupplungsgrup-
pen zusammenhalten und aus dem Gehause aus-
bauen (Abb. 121).

(23) Vordere Kupplung von der hinteren Kupplung
abheben (Abb. 122). Kupplungsgruppen zur Uberho-
lung beiseitelegen.

(24) Anlaufscheibe der Zwischenwelle vom vorde-
ren Ende der Welle bzw. von der Nabe der hinteren
Kupplung abnehmen (Abb. 123).

(25) Anlaufscheibe der Abtriebswelle von der
Nabe/Zwischenwelle abnehmen (Abb. 124).
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Abb. 120 Hebel des vorderen Bremsbands
ausbauen/einbauen
1 — HEBEL/VORDERES BREMSBAND

@ @ ®

J9121-124

Abb. 121 Vordere/hintere Kupplung ausbauen
1 — ANTRIEBSWELLE
2 — VORDERE KUPPLUNG
3 — HINTERE KUPPLUNG

19121125

Abb. 122 Vordere/hintere Kupplung trennen
1 — VORDERE KUPPLUNG
2 — HINTERE KUPPLUNG

(26) Vorderes Bremsband von der Antriebstrommel
abstreifen (Abb. 125) und das Bremsband aus dem
Gehause ausbauen.

(27) Planetengetriebe als zusammenhangende
Baugruppe ausbauen (Abb. 126). Zahnradsatz beim
Ausbau mit beiden Handen festhalten. Die geschliffe-
nen Oberflachen von Zwischenwelle und Overdrive-
Kolbenhalter dirfen nicht durch Scharten oder
Kratzer beschadigt werden.

@ JN21-214

Abb. 123 Anlaufscheibe der Zwischenwelle
ausbauen
1 — ANLAUFSCHEIBE DER ZWISCHENWELLE
2 — ANTRIEBSWELLE
3 — NABE/KORB DER HINTEREN KUPPLUNG
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J121-215

Abb. 124 Anlaufscheibe der Zwischenwelle
ausbauen
1 — NABE/ZWISCHENWELLE
2 — ANLAUFSCHEIBE/ZWISCHENWELLE

Abb. 125 Vorderes Bremsband ausbauen/einbauen
1 — ANTRIEBSTROMMEL
2 — VORDERES BREMSBAND

(30) Sicherungsring fur L/R-Trommel ausheben
(Abb. 127).

/

9N21-217

Abb. 126 Planetengetriebe und Zwischenwelle
ausbauen
1 — PLANETENGETRIEBE/ZWISCHENWELLE

(28) Falls die Overdrive-Einheit nicht ausgebaut/
instandgesetzt werden muf3, die Einstellwelle 6227-2
in der Overdrive-Einheit anbringen. Die Einstellwelle
dient dazu, die Einzelteile der Overdrive-Kupplung
wahrend der Arbeiten an der Hauptgruppe des
Getriebe in der richtigen Lage zu fixieren.

(29) Sicherungsmutter fur Einstellschraube des
hinteren Bremsbands dutch 4-5 Umdrehungen lésen.

J9121-351

Abb. 127 Sicherungsring fiir L/R-Trommel ausbauen
1 — L/R-TROMMEL

2 — NABE OVERDRIVE-KOLBENHALTER

3 — SICHERUNGSRING DER L/R-TROMMEL
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(31) L/R-Trommel und Ruckwéartsbremsband aus-
bauen.

(32) Freilaufrollen und -federn gemeinsam aus-
bauen (Abb. 128).

(33) Stangenfihrung des vorderen Servoelements
mit Ventilfederspanner C-3422-B ca. 3 mm (1/8 Zoll)
eindricken (Abb. 129).

(34) Sicherungsring fur Stangenflihrung des vorde-
ren Servoelements ausheben. Vorsicht beim Aus-
bauen des Sicherungsrings! Bei unvorsichtiger
Arbeitsweise kann die Bohrung des Servoele-
ments durch Kratzer oder Scharten beschadigt
werden.

(35) Spannwerkzeuge entfernen und folgende Teile
ausbauen: Stangenfihrung des vorderen Servoele-
ments, Feder und Servokolben.

9N21-222

Abb. 128 Freilaufkupplung ausbauen
1 — KLEMMRING/FREILAUFKUPPLUNG
2 — GEGENBOLZEN/HINTERES BREMSBAND
3 — FREILAUFKUPPLUNG

J9121-136

Abb. 129 Stangenfiihrung des vorderen
Servoelements eindriicken
1 — FEDERSPANNER C-3422-B
2 — SICHERUNGSRING/STANGENFUHRUNG

(36) Federteller des hinteren Servoelements mit
Ventilfederspanner C-3422-B ca. 2 mm (1/16 Zoll)
eindricken (Abb. 130).

(37) Sicherungsring fir Federteller des hinteren
Servoelements ausheben. AnschlieBend die Spann-
werkzeuge entfernen und folgende Teile ausbauen:
Feder und Kolben des vorderen Servoelements.

(38) Einzelteile des Getriebes prufen.

HINWEIS: ZUR INSTANDSETZUNG DES KLEMM-
RINGS/FREILAUFKUPPLUNG UND DES OVER-
DRIVE-KOLBENHALTERS SIEHE “KLEMMRING DER
FREILAUFKUPPLUNG” IN DIESEM ABSCHNITT.

ZUSAMMENBAU

Wahrend der Montage darauf achten, daB kein
Schmutz, Schmierfett oder Fremdmaterial in das
Gehause oder in Getriebeteile gelangt. Getriebege-
hduse und Einzelteile sauberhalten. Auflerdem

19121-345

Abb. 130 Feder des hinteren Servoelements
spannen
1 — SICHERUNGSRING/VORDERES SERVOELEMENT
2 — SICHERUNGSRING/HINTERES SERVOELEMENT
3 — SPEZIALWERKZEUG

sicherstellen, dall Werkzeuge, Werkbank und der
gesamte Arbeitsbereich ebenfalls sauber sind.

Zum Abwischen von Werkzeugen und Handen
benutzte Putzlappen miuissen aus flusenfreiem
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Material bestehen. Flusen bleiben an Getriebeteilen
haften und kdénnen die Funktion der Steuerventile
storen oder sogar Flussigkeitskanale blockieren.

Getriebeteile wahrend der Montage mit Mopar®-
Getriebeflussigkeit  schmieren.  Dichtringe und
O-Ringe zum leichteren Einbau mit Mopar®-Door
Ease oder Ru-Glyde schmieren.

Auch Vaseline kann zum Schmieren und Fixieren
von Druckscheiben, Anlaufscheiben und Dichtungen
wahrend der Montagearbeiten verwendet werden. An
Bauteilen des Automatikgetriebes jedoch kein Fahr-
werkfett, Lagerfett, weiles Fett oder ahnliche
Schmierstoffe verwenden. Diese Schmierstoffarten
kénnen langfristig die Flussigkeitskanale blockieren
und die Ventilfunktion stdren. Ausschliellich Vase-
line verwenden.

Beim Einbau von Teilen keine Gewalt anwenden.
Bei richtiger Vorgehensweise lassen sich die Einzel-
teile und Baugruppen des Getriebes leicht von Hand
in Einbaulage bringen.

Falls ein Teil extrem schwierig einzubauen ist,
mul} davon ausgegangen werden, daR ein Einstell-
oder Montagefehler vorliegt. Aul’erdem ist vor der
Montage zu prifen, ob Druckscheiben, Anlaufschei-
ben und Dichtringe richtig angeordnet sind. Falls
nicht richtig angeordnet, koénnen diese Teile den
Montageverlauf behindern.

Planetengetriebe, vordere/hintere Kupplung und
Olpumpe sind erheblich leichter einzubauen, wenn
das Getriebegehause aufrecht steht.

(1) Kolben, Feder und Halter des hinteren Servo-
elements einbauen (Abb. 131). Feder auf der Ober-
seite des Servokolbens anbringen und den Halter
Uber der Feder montieren.

(2) Kolben, Feder und Stangenfuhrung des vorde-
ren Servoelements einbauen (Abb. 132).

(3) Federn des vorderen/hinteren Servoelements
mit Ventilfederspanner C-3422-B eindricken und
Sicherungsring des jeweiligen Servoelements montie-
ren (Abb. 133).

(4) Freilaufklemmkorper
schmieren.

(5) Hinteres Bremsband in das Gehause einbauen
(Abb. 134). Darauf achten, dal3 sich die doppelten
Mitnehmer am Bremsband in Endlage am Gegenbol-
zen befinden.

(6) L/R-Trommel montieren und Funktion der
Freilaufkupplung wie folgt prifen:

(a) Laufring der Freilaufkupplung (auf Trom-
melnabe) mit Getriebefllssigkeit schmieren.

(b) Trommel durch das hintere Bremsband fuh-
ren.

(¢) Trommel geringfigig neigen und Laufring

(auf Trommelnabe) zwischen den Rollen der Frei-

laufkupplung einpassen.

mit GetriebeflUssigkeit

J9121-343

Abb. 131 Hinteres Servoelement—Einzelteile
— SERVOKOLBEN
— KOLBENFEDER
SICHERUNGSRING
— HALTER
— KOLBENDICHTRING

g b wN R
|

® 6 O

J9121-344

Abb. 132 Einzelteile des vorderen Servoelements
1 — KOLBENDICHTRINGE
2 — SERVOKOLBEN
3 — SICHERUNGSRING
4 — STANGENFUHRUNG

5 — FEDER
6 — STANGE
(d) Trommel nach hinten dricken und nach

rechts drehen, bis die Trommel ihre Endlage in der
Freilaufkupplung erreicht (Abb. 135).

(e) Trommel hin- und herdrehen. Die Trommel
mufl nach rechts ungehindert drehbar sein
und bei Linksdrehung blockiert werden (von
der Vorderseite des Gehauses gesehen).

(7) Den Sicherungsring montieren, mit dem die
L/R-Trommel an der Nabe des Overdrive-Kolbenhal-
ters befestigt wird (Abb. 136).
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J9121-136

Abb. 133 Federn des vorderen/hinteren
Servoelements eindriicken
1 — FEDERSPANNER C-3422-B
2 — SICHERUNGSRING/STANGENFUHRUNG

Abb. 135 L/R-Trommel montieren
1 — HINTERES BREMSBAND
2 — L/IR-TROMMEL

J9121-348

Abb. 134 Hinteres Bremsband einbauen
1 — HINTERES BREMSBAND

J9121-351

Abb. 136 Sicherungsring fiir L/R-Trommel montieren
1 — L/R-TROMMEL

2 — NABE DES OVERDRIVE-KOLBENHALTERS

3 — SICHERUNGSRING DER L/R-TROMMEL

(8) Hebel und Drehzapfen des hinteren Brems-
bands montieren (Abb. 137). Hebel mit den Zapfen-
bohrungen im Gehéause ausrichten und Drehzapfen
in Einbaulage dricken.

(9) Planetengetriebe montieren (Abb. 138).

(10) Anlaufscheibe auf der Nabe/Zwischenwelle
montieren (Abb. 139). Anlaufscheibe mit Vaseline in
Einbaulage fixieren.

(11) Dichtring auf der Nabe/Korb der hinteren
Kupplung und Dichtringe auf der Antriebswelle pri-
fen (Abb. 140). AuBerdem prufen, ob die Wellendicht-
ringe in der vorgeschriebenen Reihenfolge eingebaut
sind.
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Abb. 137 Hebel und Drehzapfen des hinteren
Bremsbands montieren
1 — HEBEL/HINTERES BREMSBAND
2 — DREHZAPFEN FUR HEBEL

/

9N21-217

Abb. 138 Planetengetriebe einbauen
1 — PLANETENGETRIEBE UND ZWISCHENWELLE

J121-215

Abb. 139 Anlaufscheibe/Zwischenwelle montieren
1 — NABE/ZWISCHENWELLE
2 — ANLAUFSCHEIBE/ZWISCHENWELLE

Abb. 140 Lage der Dichtringe/Antriebswelle
1 — ANTRIEBSWELLE
2 — TEFLON-DICHTRING
3 — METALL-DICHTRING
4 — KORB/HINTERE KUPPLUNG

(12) Anlaufscheibe fur hintere Kupplung einbauen
(Abb. 141). Falls notwendig, die Scheibe mit zusatz-
lich aufgestrichener Vaseline in Einbaulage fixieren.

(13) Belaglamellen in der vorderen Kupplung aus-
richten und vordere Kupplung an hinterer Kupplung
montieren (Abb. 142). Korb der vorderen Kupplung
hin- und herdrehen, bis die Endlage am Korb der
hinteren Kupplung erreicht ist.

(14) Anlaufscheibe der Zwischenwelle mit Vaseline
bestreichen. Scheibe anschlielfend in Nabe der hinte-

ren Kupplung einbauen (Abb. 143). Genugend Vase-
line verwenden, um die Scheibe zu fixieren. Darauf
achten, dal} die genutete Seite der Scheibe nach
hinten (zur Abtriebswelle) weist, wie in der
Abbildung gezeigt. AuRerdem beachten, dal} die
Scheibe nur in einer Richtung in die Kupp-
lungsnabe pafdt. Auf die Dicke dieser Scheibe ach-
ten. Es handelt sich um ein passend gewahltes Teil,
mit dem das Axialspiel des Getriebes eingestellt
wird.
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Abb. 141 Anlaufscheibe fir hintere Kupplung
einbauen

1 — KORB HINTERE KUPPLUNG

2 — ANLAUFSCHEIBE HINTERE KUPPLUNG
(FASERWERKSTOFF)

\

/

Abb. 142 Vordere und hintere Kupplungsgruppe
zusammensetzen

1 — VORDERE KUPPLUNG HIN- UND HERDREHEN, BIS
ENDLAGE ERREICHT IST

2 — HINTERE KUPPLUNG

(15) Mitnehmer an den Belaglamellen der hinteren
Kupplung mit einem kleinen Schraubendreher aus-
richten (Abb. 144). Dies erleichtert die Montage am
vorderen Planetenradsatz.

(16) Vorderes Ende des Getriebes so weit wie mdg-
lich anheben und das Gehduse mit Holzklétzen
abstutzen. Vordere/hintere Kupplung und Olpumpe
sind leichter einzubauen, wenn das Getriebegehduse
maoglichst aufrecht steht.

(17) Vorderes Bremsband in das Gehause einschie-
ben.

@ JN21-214

Abb. 143 Anlaufscheibe/Zwischenwelle montieren
1 — ANLAUFSCHEIBE/ZWISCHENWELLE

2 — ANTRIEBSWELLE

3 — NABE/KORB DER HINTEREN KUPPLUNG

(18) Vordere und hintere Kupplung gemeinsam
einbauen (Abb. 145). Hintere Kupplung mit vorderem
Hohlrad ausrichten und Baugruppe in Antriebstrom-
mel montieren. Darauf achten, da3 Anlaufscheibe
und Druckscheibe der Abtriebswelle ihre Lage
wéhrend der Montage nicht verdndern.

(19) Die montierten Kupplungen vorsichtig hin-
und herbewegen, um die Belaglamellen der hinteren
Kupplung mit dem vorderen Hohlrad in Eingriff und
in Endlage zu bringen. AuBerdem sicherstellen, daf}
die Mitnehmer der vorderen Kupplung nach dem
Einbau vollstandig in den Nuten der Antriebstrom-
mel sitzen.

(20) Strebe des vorderen Bremsbands montieren.

(21) Einstellvorrichtung fir vorderes Bremsband,
Strebe und Einstellschraube montieren (Abb. 146).

(22) Einstellschraube des Bremsbands anziehen,
bis das Bremsband gerade am Kupplungskorb greift.
Vor dem Weiterarbeiten sicherstellen, daf vordere/
hintere Kupplung noch fixiert sind.

(23) Dichtringe auf der Nabe/Leitradstitze prifen.
Prufen, ob die Dichtringe zusammengehakt sind und
die Anlaufscheibe der vorderen Kupplung richtig
angeordnet ist (Abb. 147). Falls notwendig, die
Anlaufscheibe mit Vaseline in Einbaulage fixieren.

(24) Dichtring des Olpumpengehduses mit Vase-
line schmieren. Die auf der Pumpenwelle anliegende
Dichtlippe mit Vaseline schmieren.
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Abb. 144 Mitnehmer an Belaglamellen der hinteren
Kupplung ausrichten
1 — BELAGLAMELLEN DER HINTEREN KUPPLUNG

2 — MITNEHMER DER BELAGLAMELLEN MIT KLEINEM
SCHRAUBENDREHER AUSRICHTEN

®

J9121-124

Abb. 145 Vordere/hintere Kupplung einbauen
1 — ANTRIEBSWELLE
2 — VORDERE KUPPLUNG
3 — HINTERE KUPPLUNG

(25) Zwei Gewindestangen C-3288-B in die Schrau-
benlécher im Flansch/Olpumpenbohrung eindrehen
(Abb. 148).

(26) Olpumpendichtung ausrichten und anbringen
(Abb. 148).

(27) Olpumpe einbauen (Abb. 149). Pumpe auf
FUhrungen ausrichten. Pumpe auf den Gewindestan-

@ )
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Abb. 146 Gesténge flir vorderes Bremsband
einbauen
1 - BREMSBANDHEBEL
2 — BREMSBANDSTREBE
3 — VORDERES BREMSBAND

19121-194

Abb. 147 Dichtringe der Leitradstiitze und
Anlaufscheibe der vorderen Kupplung
1 - NABE/LEITRADSTUTZE
2 — ANLAUFSCHEIBE/VORDERE KUPPLUNG
3 — DICHTRINGE

gen absenken und von Hand in Nabe der vorderen
Kupplung und Geh&use einpassen. Anschlielfend
zwei bis drei Pumpenschrauben eindrehen, um die
Pumpe in Einbaulage zu fixieren.

(28) Gewindestangen entfernen und die Ubrigen
Olpumpenschrauben eindrehen. Schrauben abwech-
selnd Uber Kreuz mit einem Anzugsmoment von 20
N-m (15 ft. Ibs.) festziehen.

(29) Axialspiel der Antriebswelle messen (Abb.
150).
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Abb. 148 Fiihrungen und Olpumpendichtung
anbringen
1 — OLPUMPENDICHTUNG
2 — GEWINDESTANGEN C-3288-B

/39121196

Abb. 149 Olpumpe in Gehduse einbauen
1 — OLPUMPE
2 — GEWINDESTANGE
3 — GEWINDESTANGE

(c) Das zusammengebaute Werkzeug an der
Antriebswelle des Getriebes einbauen und die Hal-
teschraube, mit welcher der Adapter 8266—7 an der
Antriebswelle befestigt ist, festziehen.

(d) MeRBuhrtaster gegen einen flachen Punkt auf
der Olpumpe setzen und die MeRuhr auf Null stel-
len.

(e) Antriebswelle hin- und herbewegen und den
Ablesewert der MelRuhr schriftlich festhalten. Das
Axialspiel muf3 0,56-2,31 mm (0,022-0,091 Zoll)
betragen.

80¢070b5

Abb. 150 Axialspiel der Antriebswelle priifen

1 — WERKZEUG 8266-8
2 — WERKZEUG 8266-6
3 — WERKZEUG C-3339

HINWEIS: Ist das Axialspiel inkorrekt, ist das
Getriebe falsch zusammengebaut oder die Anlauf-
scheibe der Ausgangswelle ist abgenitzt und muf3
ausgetauscht werden.

(@) Adapter 8266—7 an den Hebel 8266—8 befe-

stigen.

(b) MeRBuhr C-3339 am Hebel 8266-8 befestigen.

(80) Druckspeicherkolben mit innerer und aul3erer

Feder einbauen (Abb. 151).

(31) Prifen, ob der Magnetventil-Kabelbaum am

Ventilgehdause im Abdeckblech des Druckspeicherge-
hauses 3-4 befestigt ist.

(32) Ventilgehause wie folgt montieren:

(a) Parksperrenstange ausrichten und vorsichtig
in die Klinke einfuhren. Die Stange klickt beim
Einfuhren in die Klinke. Stange leicht bewegen,
um das richtige Einrasten zu prufen.

(b) Ventilgehduse am Getriebegehduse ausrich-
ten und ansetzen. Darauf achten, dal3 sich Schalt-
welle und Overdrive-Verbinder vollstdndig in
Endlage im Geh&use befinden. AuRerdem darauf
achten, daR die Verkabelung des Ventilgehduses
nicht gequetscht oder geknickt wird.

(c) Alle Befestigungsschrauben des Ventilgehau-
ses von Hand ansetzen und eindrehen. Anschlie-
Bend die Schrauben gleichméaRig und Uber Kreuz



WJ

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

21 -85

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

W
o
w0

NES
“ ﬁ R “ cm‘
S— \)S | A sﬂ
& P
19321-384

Abb. 151 Druckspeicherkolben und Federn
— REGLERDRUCKFUHLER
— REGLERDRUCK-MAGNETVENTIL
— VENTILGEHAUSE
— PARKSPERRENSTANGE
— DRUCKSPEICHERKOLBEN

g bh WN P

J9121-106

Abb. 152 Lage des Dichtrings am P/N-
Sicherheitsschalter

1 — SCHALTER
2 — DICHTRING/SCHALTER

mit einem Anzugsmoment von 12 N-m (105 in. Ibs.)
festziehen. Die Ventilgehauseschrauben nicht
zu fest anziehen. Dadurch kann sich das
Gehause verziehen, und nach dem Einbau
kann es zu Undichtigkeiten zwischen den
Flussigkeitskandlen kommen.

ACHTUNG! Beim Einbauvorgang kann es vorkom-
men, dal sich die Parksperrenstange in einen Hohl-
raum unmittelbar  oberhalb  der  Sperrklinke
verlagert. Sicherstellen, da3 die Stange tatséchlich
in der Klinke eingerastet und nicht in den Hohlraum
ausgewichen ist.

(33) Neuen Filter am Ventilgehduse anbauen. Fil-
terschrauben mit einem Anzugsmoment von 4 N-m
(35 in. Ibs.) festziehen.

(34) Vorderes und hinteres Bremsband einstellen.

(35) Dichtring am P/N-Sicherheitsschalter anbrin-
gen (Abb. 152). Dann den Schalter eindrehen und
mit einem Anzugsmoment von 34 N-m (25 ft. Ibs.)
festziehen.

(36) Magnet in Olwanne einbauen. Der Magnet
sitzt auf einem kleinen Vorsprung in einer Ecke der
Olwanne.

(37) Neue Olwannendichtung am Gehé&use aufle-
gen und Olwanne am Getriebe anbauen. Olwannen-
schrauben mit einem Anzugsmoment von 17 N-m (13
ft. Ibs.) festziehen.

(38) Neuen Schaltwellendichtring in Gehause ein-
bauen (Abb. 153). Dichtlippe und Schaltwelle mit
Vaseline schmieren. Den Dichtring Uber der Welle
ansetzen und im Geh&ause montieren. Dichtring mit
Steckschlussel (15/16 Zoll) in Endlage treiben.

Abb. 153 Schaltwellendichtring einbauen
1 — STECKNUSS 15/16 ZOLL
2 — DICHTRING

(39) Drosselventil und Wahlhebel auf der Schalt-
welle des Ventilgehduses montieren.

KLEMMRING DER FREILAUFKUPPLUNG UND
OVERDRIVE-KOLBENHALTER

ZERLEGUNG

HINWEIS: ZUR INSTANDSETZUNG DES KLEMM-
RINGS/FREILAUFKUPPLUNG UND DES OVER-
DRIVE-KOLBENHALTERS MUSSEN ZAHNRADSATZ
UND OVERDRIVE-EINHEIT AUS DEM GETRIEBE
AUSGEBAUT WERDEN.

(1) Overdrive-Kolben ausbauen (Abb. 154).
(2) Schrauben des Overdrive-Kolbenhalters her-
ausdrehen.
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(3) Overdrive-Kolbenhalter ausbauen.

(4) Gehausedichtung ausbauen.

(5) Einbaulage des Klemmrings/Freilaufkupplung
im Gehause markieren (Abb. 155).

(6) Halteschrauben des Klemmrings/Freilaufkupp-
lung herausdrehen.

(7) Klemmring/Freilaufkupplung ausbauen.

J9121-210

Abb. 154 Overdrive-Kolben ausbauen
KOLBEN DER OVERDRIVE-KUPPLUNG
— ZWISCHENWELLE
PASSEND GEWAHLTER DISTANZRING
— KOLBENHALTER

AW NP
|

J9121-346

Abb. 155 Klemmring der Freilaufkupplung ausbauen

1 — MARKIERUNGEN ZUR KENNZEICHNUNG DER GLATTEN
BOHRUNG IN KLEMMRING UND GEHAUSE AUSRICHTEN

2 — FREILAUFKUPPLUNG

ZUSAMMENBAU

(1) Gewindebohrungen im Klemmring der Frei-
laufkupplung prifen. Beachten, dal’ eine der Bohrun-
gen Kkein Gewinde besitzt (Abb. 156). Diese
Bohrung muR in der Licke im Schraubenlochkreis
des Klemmrings angeordnet werden (Abb. 157). Lage

der Gewindebohrungen am Klemmring und Licke im
Gehduse mit Fettstift, farbigem Klebeband oder
ReilRnadel markieren, um richtigen Wiedereinbau zu
gewahrleisten.

(2) Lage der glatten Bohrung im Klemmring und
Licke im Schraubenlochkreis mit Fettstift markie-
ren.

(3) Freilaufkupplung und Klemmring im Gehéause
ausrichten und montieren (Abb. 158). Darauf ach-
ten, dall der Klemmring richtig montiert wird.
Die Gewindebohrungen im Klemmring sind auf
einer Seite leicht angesenkt. Darauf achten,
dalR diese Seite des Klemmrings nach hinten
weist (zum Kolbenhalter).

N21-226

Abb. 156 Lage der glatten Bohrung im Klemmring
1 — GLATTE BOHRUNG
2 — KLEMMRING DER FREILAUFKUPPLUNG

J9121-541

Abb. 157 Lage der Liicke im Schraubenlochkreis
des Klemmrings

1 — SITZ DES KLEMMRINGS/FREILAUFKUPPLUNG IM
GEHAUSE

2 — GLATTE BOHRUNG IM KLEMMRING HIER AUSRICHTEN
(LUCKE)
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Abb. 158 Freilaufkupplung einbauen

1 — MARKIERUNGEN ZUR KENNZEICHNUNG DER GLATTEN
BOHRUNG IN KLEMMRING UND GEHAUSE AUSRICHTEN

2 — FREILAUFKUPPLUNG

(4) Prufen, ob die glatte Bohrung im Klemmring
korrekt ausgerichtet ist. Ausrichtung durch Eindre-
hen einer Schraube in jedes Schraubenloch prufen.
Falls notwendig, den Klemmring versetzen.

(5) Befestigungsschrauben fur Klemmring der
Freilaufkupplung eindrehen und mit einem Anzugs-
moment von 17 N-m (13 ft. Ibs.) festziehen. Beachten,
dal3 die Klemmringschrauben kurzer sind als die Kol-
benhalterschrauben.

(6) Neue Dichtung auf der Ruckseite des Getriebe-
gehauses anbringen. Dichtung mit Vaseline fixieren.
Darauf achten, daf? sich die Reglerzulauféffnungen in
der Dichtung mit den Zulaufkanalen im Gehéause
decken (Abb. 159). AulRerdem ist zu beachten, daR die
Dichtung vor dem Overdrive-Kolbenhalter montiert
wird. Die mittlere Offnung in der Dichtung ist klei-
ner als der Kolbenhalter, d.h. die Dichtung kann
nichtiber den Halter gefihrt werden.

(7) Overdrive-Kolbenhalter am Getriebegehéuse
ansetzen und die Schraubenldcher in Halter, Dich-
tung und Gehause ausrichten (Abb. 160). Anschlie-
Rend die Halteschrauben eindrehen und mit einem
Anzugsmoment von 17 N-m (13 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Neue Dichtringe Uber den Overdrive-Kolben
streifen.

(9) Getriebegehdause aufrecht auf das Wandlerge-
hause stellen.

(10) Fuhrungsring 8114-1 auf die AuRenkante des
Overdrive-Kolbenhalters setzen.

(11) Dichtringfuhrung 8114-2 auf die Innenkante
des Overdrive-Kolbenhalters setzen.

(12) Overdrive-Kolben wie folgt in Overdrive-Kol-
benhalter einbauen:

19121-349

Abb. 159 Gehédusedichtung anbringen/ausrichten
1 — GEHAUSEDICHTUNG

2 — DARAUF ACHTEN, DASS REGLERZULAUFOFFNUNGEN IN
GEHAUSE UND DICHTUNG AUSGERICHTET SIND

T = T e S s YT
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J9321-464

Abb. 160 Overdrive-Kolbenhalter ausrichten
1 — KOLBENHALTER
2 — DICHTUNG
3 — HALTESCHRAUBEN

(&) Fuhrungen/Mitnehmer am Overdrive-Kolben
mit den entsprechenden Offnungen im Halter aus-
richten.
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(b) Dichtringe des Overdrive-Kolbens  mit
Mopar® Door Ease oder gleichwertigem Fett
schmieren.

(¢) Kolben (Uber der DichtringfiUhrung 8114-2
und im FUhrungsring 8114-1 anordnen.

(d) Overdrive-Kolben in Einbaulage im Halter
dricken.

(e) Prufen, ob die FUuhrungen/Mitnehmer in den
entsprechenden Offnungen im Halter sitzen.

HINWEIS: UBRIGE GETRIEBETEILE UND OVER-
DRIVE-EINHEIT MONTIEREN.

KOLBEN DES VORDEREN SERVOELEMENTS

ZERLEGUNG

(1) Dichtring von der Stangenfiihrung abnehmen
(Abb. 161).

(2) Kleinen Sicherungsring von der Kolbenstange
des Servoelements abnehmen. AnschlieBend Kolbens-
tange, Feder und Unterlegscheibe vom Kolben
abbauen.

(3) O-Ring und Dichtringe des Servoelements aus-
bauen und zum Altmaterial/Schrott geben.

ZUSAMMENBAU

Einzelteile des vorderen Servoelements reinigen
und prfen.

(1) Neuen O-Ring und neue Dichtringe mit Vase-
line schmieren und an Kolben, Fihrung und Stange
anbringen.

(2) Stange in Kolben einbauen. Feder und Unter-
legscheibe an der Stange anbringen. Feder zusam-
mendricken und Sicherungsring montieren (Abb.
161).

(3) Einzelteile des Servoelements flir den spateren
Zusammenbau des Getriebes beiseitelegen.

KOLBEN DES HINTEREN SERVOELEMENTS
ZERLEGUNG

(1) Kleinen Sicherungsring ausheben und Stopfen
mit Feder vom Kolben des Servoelements abbauen
(Abb. 162).

(2) Kolbendichtring des Servoelements ausbauen
und zum Altmaterial/Schrott geben.

ZUSAMMENBAU

(1) Kolben schmieren und Dichtringe mit Vaseline
fixieren. Ubrige Teile des Servoelements mit Getrie-
beflussigkeit Mopar® ATF Plus 3 (Typ 7176) schmie-
ren.

(2) Kolben des Servoelements mit neuem Dichtring
versehen.

(3) Kolben, Stopfen, Feder und neuen Sicherungs-
ring montieren.
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Abb. 161 Vorderes Servoelement
— KOLBENRINGE
— SERVOKOLBEN
— O-RING
SICHERUNGSRING
— FUHRUNG/KOLBENSTANGE
— DICHTRING
7 — SICHERUNGSRING
8 — FEDER/SERVOELEMENT
9 — UNTERLEGSCHEIBE
10 — FEDER
11 — KOLBENSTANGE

803f588f
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(4) Lippe des Vaseline

schmieren.

® © 6 ®

Kolbendichtrings mit

J9121-64

Abb. 162 Einzelteile des hinteren Servoelements
— SICHERUNGSRING

— KOLBENDICHTRING

— KOLBENSTOPFEN

— FEDERTELLER

SICHERUNGSRING

— KOLBENFEDER

— DAMPFUNGSFEDER

— KOLBEN

0N UAWNRE
|
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OLPUMPE UND LEITRADSTUTZE

ZERLEGUNG

(1) Dichtring von Gehéuse und Leitradstutze
abnehmen (Abb. 163).

(2) Pumpengehduse und Stitze markieren, um
richtiges Ausrichten beim Zusammenbau zu ermdogli-
chen.

(3) Die Schrauben herausdrehen, mit denen das
Pumpengehduse an der Stitze befestigt ist (Abb.
164).

J9321-211

Abb. 163 Pumpendichtring ausbauen
1 — DICHTRING/PUMPENGEHAUSE

J9321-213

Abb. 165 Pumpengehé&use von Leitradstiitze
trennen
1 - LEITRADSTUTZE
2 — PUMPENGEHAUSE

80a483e7

Abb. 164 Schrauben/Pumpenstiitze
1 — LEITRADSTUTZE
2 — PUMPE

J9321-214

Abb. 166 Pumpenrédder ausbauen
1 - LEITRADSTUTZE
2 — INNENZAHNRAD
3 — AUSSENZAHNRAD

(4) Stutze vom Pumpengehduse trennen (Abb.
165).

(5) Innen- und AuBenrad von der Leitradstutze
abbauen (Abb. 166).

(6) Falls der Wellendichtring der Olpumpe nicht
beim Zerlegen des Getriebes ausgebaut wurde, den
Dichtring jetzt mit Dorn und Hammer austreiben.

(7) Anlaufscheibe fir vordere Kupplung von Nabe/
Leitradstlitze abnehmen (Abb. 167).

80a483e8

Abb. 167 Anlaufscheibe fiir Nabe/Stiitze
1 — LAGERBUCHSE
2 — LEITRADSTUTZE
3 — DRUCKSCHEIBE
4 — NABE
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OLPUMPENBUCHSE AUSTAUSCHEN

(1) Pumpenbuchse mit Griff C-4171 und Ausbau-
werkzeug SP-3551 (Bestandteile des Werkzeugsatzes
C-3887-J) ausbauen (Abb. 168).

(2) Neue Pumpenbuchse mit Griff C-4171 und Ein-
bauwerkzeug SP-5117 einbauen (Abb. 168). Die
Buchse muf biindig mit der Bohrung des Pumpenge-
hauses abschlieRen.

(3) Die neue Pumpenbuchse an zwei Stellen mit
einem stumpfen Dorn verstemmen (Abb. 169). Ver-
stemmungen anschliefend mit einer Messerklinge
entgraten.

BUCHSE AUS-
BAUEN

e LR

BUCHSE EINBAUEN

[ LHL\(C;)

19221-242

Abb. 168 Olpumpenbuchse ausbauen
— SPEZIALWERKZEUG C-4171
— SPEZIALWERKZEUG SP-3551
— LAGERBUCHSE
SPEZIALWERKZEUG SP-5117
— LAGERBUCHSE
— SPEZIALWERKZEUG C-4171
— PUMPENGEHAUSE

~N o O~ wN e
|

BUCHSE DER LEITRADSTUTZE AUSBAUEN

(1) Werkzeuge SP-1191, 3633 und 5324 fiur den
Ausbau der Buchse zusammensetzen (Abb. 170).
Kein Teil der Zwischenwelle/Leitrad oder
Stutze in Schraubstock einspannen.

(2) Napf SP-3633 fest gegen die Zwischenwelle/
Leitrad halten und Ausbauwerkzeug SP-5324 von
Hand so weit wie moglich in die Buchse eindrehen.
AnschlieBend das Ausbauwerkzeug mit einem
Schraubenschlissel weitere 3-4 Umdrehungen in die
Buchse drehen.

(3) Sechskantmutter des Ausbauwerkzeugs nach
unten gegen den Napf drehen, um die Buchse von

Abb. 169 Olpumpenbuchse verstemmen
1 — SCHMALE KLINGE
2 — STUMPFER DORN
3 — ZWEI VERSTEMMUNGEN

der Welle zu ziehen. Welle nach dem Ausbau der
Buchse von samtlichen Spanen saubern.

(4) Alte Buchse leicht in Schraubstock einspannen
oder mit Zange greifen und das Ausbauwerkzeug aus
der Buchse lésen.

(5) Werkzeuge C-4171 und SP-5325 fur den Ein-
bau der Buchse zusammensetzen (Abb. 170).

(6) Neue Buchse auf Einbauwerkzeug SP-5325
schieben.

(7) Leitradstutze aufrecht auf einer sauberen und
glatten Oberflache anordnen.

(8) Buchse in Bohrung ausrichten. Anschliel3end
die Buchse in Einbaulage treiben, bis das Einbau-
werkzeug SP-5325 anschléagt.

(9) Leitradstutze nach dem Einbau der Buchse
grundlich reinigen.

ZUSAMMENBAU

(1) Zahnradbohrung im
Getriebeflussigkeit schmieren.

(2) Pumpenrader mit Getriebeflissigkeit schmie-
ren.

(3) Pumpengehduse auf Holzklétzen abstitzen
(Abb. 171).

(4) Aulenzahnrad in Pumpengehduse einlegen
(Abb. 171). Das Zahnrad kann in beliebiger Richtung
montiert werden.

(5) Innenzahnrad der Pumpe einlegen (Abb. 172).

Pumpengehdause mit

ACHTUNG! Das Innenzahnrad der Pumpe paf3t nur
in einer Richtung. Die Bohrung im Zahnrad ist auf
einer Seite angefast. Darauf achten, daf? die angefa-
ste Seite nach vorn weist (zur Vorderseite der
Pumpe).
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BUCHSE AUS-
BAUEN

BUCHSE EINBAUEN

J9221-243

Abb. 170 Buchse der Leitradstiitze austauschen
— SPEZIALWERKZEUG SP-1191

— SPEZIALWERKZEUG SP-3633

— SPEZIALWERKZEUG C-4171

SPEZIALWERKZEUG SP-5325

— ZWISCHENWELLE MIT LEITRAD

— SPEZIALWERKZEUG SP-5324

— LAGERBUCHSE

~NOoO O WN PP
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J9321-219

Abb. 171 Pumpe abstiitzen und Aul3enzahnrad
einbauen
1 — AUSSENZAHNRAD
2 — PUMPENGEHAUSE
3 — HOLZKLOTZE

(6) Neue Anlaufscheibe an Nabe der Leitradstutze
anordnen. Scheibe mit GetriebeflUssigkeit oder Vase-
line schmieren.

(7) Falls die Dichtringe der Zwischenwelle/Leitrad
ausgewechselt werden sollen, neue Dichtringe auf
der Nabe/Stutze anbringen (Abb. 173). Dichtringe
nach dem Einbau mit GetriebeflUssigkeit oder Vase-
line schmieren. Jeden Ring zusammendricken, bis
die Ringstolle fest zusammengehakt sind.

J9321-465

Abb. 172 Innenzahnrad der Pumpe einbauen
1 — AUSSENZAHNRAD
2 — INNENZAHNRAD

ACHTUNG! Die Dichtringe der Leitradstiitze bre-
chen, wenn sie zu weit gespreizt oder verdreht wer-
den. Neue Ringe beim Einbau nur soweit spreizen
wie unbedingt erforderlich. Auf3erdem unbedingt
darauf achten, dalR die Ringsté3e nach dem Einbau
fest zusammengehakt sind. Andernfalls verhindern
die Ringe entweder den Einbau der Pumpe oder
brechen beim Einbau.

@
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Abb. 173 Einbaulage der Nabendichtringe
1 — DICHTRINGE
2 — NABE/STUTZE

J9321-218

(8) Leitradstutze an Pumpengehause montieren
(Abb. 174).

(9) Leitradstitze an Pumpengehause montieren.
Die beim Zerlegen angebrachten Palmarkierungen
verwenden. Es besteht auch die Mdglichkeit, die
Stutze zu drehen, bis alle Schraubenlécher in Stitze
und Pumpengehause fluchten (Bohrungen mit Ver-
satz fur eindeutig definierte Lage).

(10) Alle Schrauben zum Verbinden von Stutze
und Pumpengehduse eindrehen. Anschlielend die
Schrauben mit Handkraft anziehen.

(11) Schraubverbindungen zwischen Stutze und
Pumpe wie folgt mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen:
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Abb. 174 Leitradstiitze und Pumpengehé&use
zusammenbauen
1 — PUMPENGEHAUSE
2 — LEITRADSTUTZE

(@) Pumpeneinheit umdrehen und in Getriebege-
hause einbauen. Pumpe so anordnen, dall die
Schrauben nach auflen weisen und zugénglich
sind.

(b) Pumpeneinheit mit zwei bis drei Schrauben
oder mit Fuhrungsbolzen im Gehause befestigen.

(c) Schraubverbindungen zwischen Stiutze und
Pumpe mit einem Anzugsmoment von 20 N-m (15
ft. Ibs.) festziehen.

(d) Pumpeneinheit aus dem Getriebegehause
entnehmen.

(12) Neuen Wellendichtring mit Spezialwerkzeug
C-4193 und Griff C-4171 in die Pumpe einbauen
(Abb. 175). Darauf achten, dal? die Dichtlippe nach
innen weist.

(13) Neuen Dichtring um das Pumpengehduse
legen. Darauf achten, dal der Dichtring richtig in
der Nut sitzt.

(14) Die Lippe des Wellendichtrings der Pumpe
und den O-Ring mit GetriebeflUssigkeit schmieren.

J9321-183

Abb. 175 Wellendichtring der Pumpe einbauen
1 — PUMPENGEHAUSE
2 — WELLENDICHTRING DER PUMPE
3 — SPEZIALWERKZEUG C-4193

VORDERE KUPPLUNG

HINWEIS: Beim Getriebe 44RE besitzt die vordere
Kupplung funf Stahl- und Belaglamellen.

ZERLEGUNG

(1) Gewellten  Sicherungsring ausheben und
Druckplatte, Stahllamellen und Belaglamellen ent-
nehmen.

(2) Feder des Kupplungskolbens mit Spannwerk-
zeug C-3575-A zusammendricken (Abb. 176). Vor
dem Spannen der Feder sicherstellen, dal die FuRe
des Werkzeugs rechtwinklig auf dem Federteller
angesetzt sind.

(3) Sicherungsring des Federtellers ausheben und
Spannwerkzeug entfernen.

(4) Federteller und Kupplungsfeder entnehmen.
Lage des Federtellers auf der Feder zum richtigen
Wiedereinbau schriftlich festhalten.

(5) Kupplungskolben aus dem Kupplungskorb aus-
bauen. Kolben unter gleichzeitigem Drehen aus dem
Kupplungskorb heben.

(6) Dichtringe von Kupplungskolben und Nabe/
Kupplungskorb abstreifen. Beide Dichtringe zum Alt-
material/Schrott geben, da sie nicht
wiederverwendbar sind.

7 I9121-147

Abb. 176 Kolbenfeder der vorderen Kupplung
spannen
1 - FEDER/VORDERE KUPPLUNG
2 — SPANNWERKZEUG C-3575-A
3 — SICHERUNGSRING FUR DRUCKRING
4 — FEDERTELLER
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ZUSAMMENBAU

(1) Wahrend die anderen Kupplungsteile montiert
werden, die Belaglamellen in Getriebeflussigkeit
tranken.

(2) Kolben und Nabe/Kupplungskorb mit neuen
Dichtringen versehen. Darauf achten, dal3 die Lippe
jedes Dichtrings zur Innenseite des Kupplungskorbs
weist.

(3) Lippen der Dichtringe fur Kolben und Kupp-
lungskorb reichlich mit Mopar® Door Ease schmie-
ren. Anschlielend Nabe/Kupplungskorb, Bohrung
und Kolben dinn mit Getriebeflissigkeit bestreichen.

(4) Kupplungskolben in Kupplungskorb einbauen
(Abb. 177). Kolben bei gleichzeitigem Drehen bis zur
Endlage im Kupplungskorb einfihren.

ACHTUNG! Kupplungskolben niemals ohne gleich-
zeitige Drehbewegung in den Kupplungskorb drik-
ken. Dabei klappen die Dichtringe um, was
Undichtigkeiten und Rutschen der Kupplung zur
Folge hat.

(5) Feder
178).

(6) Federteller oben auf der Kolbenfeder anordnen
(Abb. 179). Sicherstellen, dall der Federteller
ordnungsgemall montiert wird. Die kleinen
Erhéhungen mussen nach oben weisen. Halb-
kreisformige Ansatze an der Unterseite des
Federtellers fixieren den Teller in der Feder.

im Kupplungskolben anordnen (Abb.

J9121-146

Abb. 177 Kolben der vorderen Kupplung einbauen
1 — KUPPLUNGSKOLBEN
2 — KORB DER VORDEREN KUPPLUNG

(7) Feder und Federteller mit Spannwerkzeug
C-3575-A eindricken (Abb. 176). AnschlieBend einen
neuen Sicherungsring einbauen, um Federteller und
Feder zu fixieren.

(8) Stahl- und Belaglamellen einbauen. Mit Stahl-
lamelle beginnen, dann eine Belaglamelle einlegen.

J9321-466

Abb. 178 Kolbenfeder der vorderen Kupplung

einbauen
1 — HALTER
2 — KUPPLUNGSFEDER
3 — KOLBEN

J9321-224

Abb. 179 Richtig angeordneter Federteller

1 — KLEINE ERHOHUNGEN AUF DEM FEDERTELLER WEISEN
NACH OBEN

Weitere Lamellen abwechselnd einlegen, bis alle
Stahl- und Belaglamellen montiert sind. Die vordere
Kupplung besitzt funf Stahl- und Belaglamellen.

(9) Druckplatte und gewellten Sicherungsring ein-
bauen.

Das Spiel der vorderen Kupplung muf3 1,70 bis
3,40 mm (0,067 bis 0,134 Zoll) betragen. Liegt das
Spiel nicht im Sollwertbereich, mussen Belaglamel-
len, Stahllamellen, Druckringe und Sicherungsring
ausgewechselt werden.

HINTERE KUPPLUNG

ZERLEGUNG

(1) Die aus Faserwerkstoff bestehende Anlauf-
scheibe von der Vorderseite des Kupplungskorbs
abnehmen.

(2) Vorderen/hinteren Dichtring der Antriebswelle
ausbauen.

(3) Passend gewéhlten Sicherungsring fur Lamel-
lenpaket ausbauen (Abb. 180).

(4) Folgende Teile ausbauen: obere Druckplatte,
Belaglamellen, Stahllamelle, untere Druckplatte,
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gewellten Sicherungsring und gewellte Federscheibe
(Abb. 180).

(5) Kupplungskolben mit gleichzeitiger Drehbewe-
gung ausbauen.

(6) Kolbendichtringe ausbauen und zum Altmateri-
al/Schrott geben.

(7) Sicherungsring der Antriebswelle ausbauen
(Abb. 181). Es kann notwendig sein, die Antriebs-
welle leicht einzudriicken, um den Sicherungsring zu
entlasten.

(8) Antriebswelle mit hydraulischer Presse und
passendem Treibwerkzeug aus dem Kupplungskorb
dricken. Ein passendes Treibwerkzeug wird benétigt,
um den Kupplungskorb so nahe wie mdoglich an der
Antriebswelle abzustttzen.

ZUSAMMENBAU
(1) Wahrend die anderen Kupplungsteile montiert

werden, die Belaglamellen in Getriebeflussigkeit
tranken.
(2) Falls notwendig, Nabe/Kupplungskorb und

Antriebswelle mit neuen Dichtringen versehen (Abb.
182).

(@) Darauf achten, daR der Dichtring fir die
Kupplungsnabe vollstandig bis zum Grund der Nut
gedrickt wird und nicht verdreht ist.

(3) Verzahntes Ende der Antriebswelle und Kupp-
lungskorb ~ mit  Getriebeflissigkeit ~ schmieren.
Anschlielend die Antriebswelle in den Kupplungs-
korb pressen. Es wird ein passendes Treibwerkzeug

19121-539

Abb. 180 Hintere Kupplung—Einzelteile
10 — HINTERER DICHTRING/WELLE (METALL)

11 — SICHERUNGSRING/LAMELLENPAKET (PASSEND
GEWAHLT)

12 — DICHTRING/KUPPLUNGSKORB

1 — KOLBENFEDER

2 — KOLBEN/HINTERE KUPPLUNG

3 — DICHTRINGE/KUPPLUNGSKOLBEN

4 — ANLAUFSCHEIBE/ABTRIEBSWELLE (METALL)
5 — SICHERUNGSRING/ANTRIEBSWELLE
6

7

8

— KORB/HINTERE KUPPLUNG
— ANTRIEBSWELLE

— ANLAUFSCHEIBE/HINTERE KUPPLUNG
(FASERWERKSTOFF)

9 — VORDERER DICHTRING/WELLE (TEFLON)

13 — STAHLLAMELLEN (3)

14 — OBERE DRUCKPLATTE

15 — BELAGLAMELLEN (4)

16 — UNTERE DRUCKPLATTE

17 — GEWELLTE FEDERSCHEIBE
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Abb. 181 Sicherungsring fiir Antriebswelle
ausbauen/einbauen
1 — KORB/HINTERE KUPPLUNG
2 — SICHERUNGSRING/ANTRIEBSWELLE
3 — SICHERUNGSRINGZANGE

benotigt, um den Kupplungskorb so nahe wie méglich
an der Antriebswelle abzustutzen.

(4) Sicherungsring fur Antriebswelle montieren
(Abb. 181).

(5) Kupplungskorb umdrehen und die Antriebs-
welle in Gegenrichtung driicken, bis sich der Siche-
rungsring in Endlage befindet.

(6) Kupplungskolben mit neuen Dichtringen verse-
hen. Darauf achten, dalR die Lippe jedes Dichtrings
zur Innenseite des Kupplungskorbs weist.

(7) Lippen der Kolbendichtringe reichlich mit
Mopar® Door Ease schmieren. AnschlieBend Nabe/
Kupplungskorb und Bohrung dinn mit GetriebeflUs-
sigkeit bestreichen.

(8) Kupplungskolben in Kupplungskorb einbauen
Kolben bei gleichzeitigem Drehen bis zur Endlage im
Kupplungskorb einfuhren. Ein dunner Kunststoff-
streifen (ca. 0,5 mm bzw. 0,020 Zoll dick) kann dazu
verwendet werden, die Dichtringe in die richtige
Lage zu fuhren.

ACHTUNG! Kupplungskolben niemals ohne gleich-
zeitige Drehbewegung in den Kupplungskorb druk-
ken. Dabei klappen die Dichtringe um, was
Undichtigkeiten und Rutschen der Kupplung zur
Folge hat. Keinesfalls ein Metallwerkzeug verwen-
den, um die Kolbendichtringe in Einbaulage zu brin-
gen. Metallwerkzeuge erzeugen Einschnitte oder
Abtrennungen an den Dichtringen.

(9) Kolbenfeder in Kupplungskorb und auf Ober-
seite des Kolbens montieren (Abb. 185). Die nach
innen gewdlbte Seite der Feder muf nach unten
(zum Kolben) weisen.

(10) Gewellte Federscheibe in Kupplungskorb ein-
bauen (Abb. 185). Darauf achten, dal} die Feder voll-
standig in der Nut des Kupplungskorbs sitzt.

/

J9121-538

Abb. 182 Dichtringe fiir Korb der hinteren Kupplung
und Antriebswelle einbauen

1 — DICHTRING FUR NABE/KORB DER HINTEREN KUPPLUNG

2 — DICHTRINGE FUR ANTRIEBSWELLE

(11) Untere Druckplatte einbauen (Abb. 180). Die
mit einem Bund versehene Seite der Platte mul
nach unten (zum Kolben) weisen, die flache Seite
zum Lamellenpaket.

(12) Erste Belaglamelle auf die untere Druckplatte
im Kupplungskorb legen. AnschlieRend eine Stahlla-
melle und dann wieder eine Belaglamelle einlegen,
bis samtliche Lamellen eingebaut sind (vier Belagla-
mellen und drei Stahllamellen) (Abb. 180).

(13) Obere Druckplatte einbauen.

(14) Passend gewahlten Sicherungsring montieren.
Darauf achten, dal} der Sicherungsring vollstandig in
der Nut des Kupplungskorbs sitzt.

(15) Mit geeigneter Mel3schiene und MeRuhr das
Spiel der Kupplungslamellen messen (Abb. 186).

(a) MeRschiene quer Uber die Kupplungstrommel
legen und den Taster der MelRuhr auf der Druck-
platte ansetzen (Abb. 186).

(b) Druckplatte mit zwei kleinen Schraubendre-
hern anheben und wieder loslassen.

(c) MelRuhr auf Null stellen.

(d) Druckplatte anheben, bis sie den Sicherungs-
ring berthrt, und den Ablesewert der MelRuhr
schriftlich festhalten.

Das Spiel muR 0,64-1,14 mm (0,025-0,045 Zoll)
betragen. Liegt das Spiel nicht im Sollwertbereich,
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J9121-151

Abb. 183 Dichtringe/Antriebswelle

1 — RINGSTOSSE MUSSEN NACH DEM EINBAU
ZUSAMMENGEHAKT SEIN

2 — HINTERER METALL-DICHTRING

3 — VORDERER TEFLON-DICHTRING (RING VOR DEM EINBAU
ETWAS ZUSAMMENDRUCKEN, UM BESSEREN SITZ ZU
ERREICHEN)

|

T

TS

—

J9121-152

Abb. 184 Antriebswelle in Korb der hinteren
Kupplung einpressen
1 — ANTRIEBSWELLE
2 — KORB/HINTERE KUPPLUNG
3 — PRESSENSTEMPEL

mussen Belaglamellen, Stahllamellen und passend
gewahlter Sicherungsring ausgewechselt werden.

Der passend zu wahlende Sicherungsring ist in fol-
genden Dicken erhéltlich:

e 0,271-0,276 cm (0,107-0,109 Zoll)

e 0,248-0,254 cm (0,098-0,100 Zoll)
0,241-0,246 cm (0,095-0,097 Zoll)
0,210-0,216 cm (0,083-0,085 Zoll)
0,193-0,198 cm (0,076-0,078 Zoll)
0,180-0,185 cm (0,071-0,073 Zoll)

e 0,152-0,157 cm (0,060-0,062 Zoll)

(16) Anlaufscheibe der hinteren Kupplung mit
Vaseline bestreichen und Scheibe Uber Antriebswelle
und in Kupplungskorb einbauen (Abb. 187). Genu-
gend Vaseline verwenden, um die Scheibe zu fixieren.

(17) Hintere Kupplung bis zum Einbau wahrend
der Endmontage aulBerhalb des Arbeitsbereichs able-
gen.

PLANETENRADSATZ/ABTRIEBSWELLE

ZERLEGUNG

(1) Sicherungsring fur Planetenradsatz ausheben
(Abb. 188).

(2) Vorderes Hohlrad und Planetengetriebe aus der
Antriebstrommel ausbauen (Abb. 188).

J9121-153

Abb. 185 Kolbenfeder/gewellte Federscheibe—
Einbaulage
1 — KORB/HINTERE KUPPLUNG
2 — KOLBENFEDER
3 — GEWELLTE FEDERSCHEIBE
4 — KUPPLUNGSKOLBEN

(3) Den Sicherungsring ausheben, mit dem der
vordere Planetenradsatz im Hohlrad befestigt ist
(Abb. 189).
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80a483ec

Abb. 186 Spiel des Lamellenpakets in der hinteren
Kupplung messen

MESSUHR

DRUCKPLATTE

— SICHERUNGSRING

STANDER

HINTERE KUPPLUNG

SCHIENE

DO WN P
|

80ada514

Abb. 187 Anlaufscheibe ftr hintere Kupplung
einbauen
1 — KORB/HINTERE KUPPLUNG
2 — ANLAUFSCHEIBE/HINTERE KUPPLUNG

(4) Mit Nasen versehene Anlauf- und Druckscheibe
aus der Nabe des vorderen Hohlrads ausbauen (Abb.
190).

(5) Vorderes Hohlrad und Planetengetriebe tren-
nen (Abb. 190).

(6) Anlaufscheibe des vorderen Planetenradsatzes
von der Hohlradnabe abnehmen.

(7) Antriebstrommel, hinteren Planetenradsatz
und hinteres Hohlrad von der Abtriebswelle trennen
und ausbauen (Abb. 191).

(8) Hintere Anlaufscheibe fur vorderen Planeten-
radsatz aus der Antriebstrommel entnehmen.

(9) Anlaufscheiben mit Nasen vom hinteren Plane-
tenradsatz abbauen.

(10) Den Sicherungsring entfernen, mit dem das
Sonnenrad in der Antriebstrommel befestigt ist.
AnschlieBend Sonnenrad, Distanzring und Anlauf-
scheiben entnehmen.

J9421-175

Abb. 188 Baugruppe vorderes Hohlrad und
Planetengetriebe ausbauen
1 — ANTRIEBSTROMMEL
2 — VORDERES HOHLRAD UND PLANETENGETRIEBE
3 — SICHERUNGSRING/PLANETENRADSATZ

19421-176

Abb. 189 Sicherungsring fir vorderen
Planetenradsatz ausheben
1 - VORDERES HOHLRAD
2 — SICHERUNGSRING/PLANETENRADSATZ

ZUSAMMENBAU

(1) Abtriebswelle und Einzelteile des Planetenrad-
satzes mit GetriebeflUssigkeit schmieren. Anlauf- und
Druckscheiben mit Vaseline in Einbaulage fixieren.

(2) Hinteres Hohlrad und Stltze montieren, falls
zerlegt. Darauf achten, daR der Sicherungsring flr
die Stitze richtig sitzt und daf3 die mit einem Bund
versehene Seite der StiUtze nach hinten weist (Abb.
192).

(3) Hintere Anlaufscheibe am hinteren Planeten-
radsatz anbringen. Genugend Vaseline verwenden,
um die Scheibe zu fixieren. AuRerdem darauf achten,
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ten, dal alle vier Nasen der Scheibe in Nuten ein-
greifen.

(7) Distanzring an Sonnenrad anbringen (Abb.
195).

(8) Anlaufscheibe an Sonnenrad anbringen (Abb.
196). Beachten, dal? die Anlaufscheiben der Antriebs-
trommel austauschbar sind. Beliebige Scheibe am
Sonnenrad und vorn/hinten an der Trommel anbrin-
gen.

19421177

Abb. 190 Vorderen Planetenradsatz und Hohlrad
zerlegen o
1 — VORDERES HOHLRAD Tk
2 — ANLAUFSCHEIBE
3 — ANLAUFSCHEIBE
4 — VORDERE ANLAUFSCHEIBE
5 — VORDERER PLANETENRADSATZ

J9121-156

Abb. 192 Hinteres Hohlrad und Planetenradsatz
zusammenbauen
1 — HINTERES HOHLRAD
2 — ANLAUFSCHEIBE MIT NASEN
3 — HINTERER PLANETENRADSATZ

19421-178

Abb. 191 Antriebstrommel, hinteren Planetenradsatz
und hinteres Hohlrad ausbauen

1 — HINTERES HOHLRAD

2 — HINTERER PLANETENRADSATZ

3 — ANTRIEBSTROMMEL

4 — ABTRIEBSWELLE

dald alle vier Nasen der Scheibe richtig in die Nuten
des Zahnradsatzes greifen.

(4) Hinteres Hohlrad Gber und auf dem hinteren
Planetenradsatz montieren (Abb. 192).

(5) Vormontage aus Planetenradsatz und Hohlrad
auf der Abtriebswelle anbringen (Abb. 193). Sicher-
stellen, daR die Baugruppe ihre Endlage auf der
Welle erreicht. . .

(6) Vordere Anlaufscheibe am hinteren Planeten- (9) Sonnenrad in Einbaulage festhalten und
radsatz anbringen (Abb. 194). Geniigend Vaseline Anlaufscheibe auf der Ruckseite der Antriebstrommel

verwenden, um die Scheibe zu fixieren. Darauf ach-  Uber Sonnenrad montieren (Abb. 197).

9121157

Abb. 193 Hinteres Hohlrad und Planetenradsatz auf
Abtriebswelle montieren

1 — HINTERES HOHLRAD UND PLANETENRADSATZ

2 — ABTRIEBSWELLE
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J9121-158

Abb. 194 Vordere Anlaufscheibe fiir hinteren
Planetenradsatz montieren
1 — VORDERE ANLAUFSCHEIBE MIT NASEN
2 — HINTERER PLANETENRADSATZ

JN21-159

Abb. 195 Distanzring an Sonnenrad anbringen
1 — SONNENRAD
2 — DISTANZRING/SONNENRAD

J9121-161

Abb. 196 Vordere Anlaufscheibe der
Antriebstrommel an Sonnenrad montieren
1 — DISTANZRING
2 — SONNENRAD
3 — ANLAUFSCHEIBE

(10) Holzklotz auf Werkbank setzen und Sonnen-
rad darauf abstitzen (Abb. 198). Dadurch wird das
Ausrichten und Einbauen des Sicherungsrings fir
das Sonnenrad erleichtert. Den Holzklotz weiterhin
bereithalten, da der Klotz auch zum Ausdistanzieren
des Zahnradsatzes und zum Priufen des Axialspiels
benotigt wird.

(11) Hintere Anlaufscheibe an Antriebstrommel
ausrichten und Sicherungsring fur Sonnenrad mon-
tieren. Darauf achten, dall der Ring vollstéandig in
der Nut des Sonnenrads sitzt. (Abb. 199).

(12) Vormontage aus Antriebstrommel und Son-
nenrad auf der Abtriebswelle montieren (Abb. 200).

(13) Hintere Anlaufscheibe am vorderen Planeten-
radsatz anbringen (Abb. 201). Ausreichend Vaseline
zum Fixieren der Scheibe verwenden und darauf ach-

ten, dal3 alle vier Nasen der Scheibe in den entspre-
chenden Aussparungen sitzen.

J9121-162

Abb. 197 Hintere Anlaufscheibe fiir Antriebstrommel
montieren

1 — ANTRIEBSTROMMEL

2 — SONNENRAD

3 — HINTERE ANLAUFSCHEIBE

(14) Vorderer Planetenradsatz auf der Abtriebs-
welle und in der Antriebstrommel montieren (Abb.
202).

(15) Vordere Anlaufscheibe am vorderen Planeten-
radsatz anbringen. Ausreichend Vaseline zum Fixie-
ren der Scheibe verwenden und darauf achten, daf}
alle vier Nasen der Scheibe in den entsprechenden
Aussparungen sitzen.
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J9121-163

Abb. 198 Sonnenrad auf Holzklotz abstiitzen
1 — SONNENRAD
2 — ANTRIEBSTROMMEL
3 — HOLZKLOTZ

E J9121-165

Abb. 200 Vormontage aus Antriebstrommel und
Sonnenrad auf der Abtriebswelle montieren
1 — BAUGRUPPE SONNENRAD/ANTRIEBSTROMMEL
2 — ABTRIEBSWELLE

T
2121-164

Abb. 199 Sicherungsring fiir Sonnenrad montieren
1 — NUT FUR SICHERUNGSRING

2 — SICHERUNGSRING FUR SONNENRAD

3 — ANTRIEBSTROMMEL

4 — HINTERE ANLAUFSCHEIBE

=S5

J9121-166

Abb. 201 Hintere Anlaufscheibe am vorderen
Planetenradsatz anbringen
1 — VORDERER PLANETENRADSATZ
2 — HINTERE ANLAUFSCHEIBE MIT NASEN

(16) Falls notwendig, vorderes Hohlrad und Stutze
zusammenbauen. Darauf achten, daf} der Sicherungs-
ring fur die Stitze richtig sitzt.

(17) Vorderes Hohlrad am vorderen Planetenrad-
satz montieren (Abb. 202).

(18) Anlaufscheibe an Stutze des vorderen Hohl-
rads anordnen (Abb. 203). Beachten, dall die
Scheibe mit zwei Nasen versehen ist. Diese
Nasen passen in Aussparungen der Hohl-
radnabe.

(19) Anlaufscheibe in vorderes Hohlrad einbauen
(Abb. 204). Abflachung an der Scheibe und
Abflachung an der Nabe/Planetenradsatz mit-

einander ausrichten. Aullerdem darauf achten,
dall die Nase der Scheibe nach oben weist.

(20) Sicherungsring fur vorderes Hohlrad montie-
ren (Abb. 205). Sicherungsringzange verwenden, um
bleibende Verformung des Rings beim Einbau zu ver-
meiden. AuBerdem darauf achten, dal der Ring voll-
standig in die Nut eingesetzt wird.

(21) Passend gewdhlten Sicherungsring fur Plane-
tenradsatz mit Sicherungsringzange einsetzen. (Abb.
206). Darauf achten, daR der Ring vollstéandig in die
Nut eingesetzt wird.

(22) Baugruppe/Planetengetriebe umdrehen, so
dal die Antriebstrommel zur Werkbank weist.
Anschliefend den Zahnradsatz auf einem unter dem
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vorderen Ende der Abtriebswelle angeordneten Holz-
klotz abstutzen. Dadurch wird die Bewegungsfreiheit
der Getriebeteile nach vorn sichergestellt, um eine
genaue Kontrolle des Axialspiels zu ermdglichen.

(23) Axialspiel des Planetengetriebes mit Fuhler-
lehre prufen (Abb. 207). Die Lehre wird zwischen
dem Bund auf der Abtriebswelle und dem Ende der
Stiutze/hinteres Hohlrad eingefuhrt.

(24) Das Axialspiel des Zahnradsatzes muf3 0,12
bis 1,22 mm (0,005 bis 0,048 Zoll) betragen. Liegt das
Axialspiel nicht im Sollwertbereich, muf3 mdglicher-
weise der Sicherungsring (oder Anlaufscheiben) aus-
gewechselt werden. Der Sicherungsring ist far

Einstellzwecke in drei verschiedenen Dicken erhalt-
lich.

J9121-167

Abb. 202 Vorderen Planetenradsatz und Hohlrad
montieren
1 — VORDERER PLANETENRADSATZ
2 — VORDERE ANLAUFSCHEIBE
3 — VORDERES HOHLRAD

19421-179

Abb. 203 Anlaufscheibe an Stiitze des vorderen
Hohlrads anordnen
1 - VORDERES HOHLRAD
2 — ANLAUFSCHEIBE

J9121-168

Abb. 204 Anlaufscheibe ftir vorderes Hohlrad
montieren

1 — ABFLACHUNGEN AN SCHEIBE UND NABE/
PLANETENRADSATZ AUSRICHTEN

2 — ANLAUFSCHEIBE VORDERES HOHLRAD
3 — NASE WEIST NACH VORN

Abb. 205 Sicherungsring ftir vorderes Hohlrad
montieren
1 - SICHERUNGSRINGZANGE
2 — SICHERUNGSRING/VORDERES HOHLRAD

OVERDRIVE-EINHEIT

ZERLEGUNG

(1) Geschwindigkeitsabnehmer und O-Ring aus
dem Overdrive-Gehause ausbauen (Abb. 208).

(2) Drucklager des Overdrive-Kolbens ausbauen
(Abb. 209).

OVERDRIVE-KOLBEN ZERLEGEN

(1) Anlaufscheibe fur Overdrive-Kolben ausbauen
(Abb. 210). Anlaufscheibe aufbewahren. Es handelt
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19121-170

Abb. 206 Passend gewéhlten Sicherungsring fiir
Planetenradsatz montieren

1 — PASSEND GEWAHLTER SICHERUNGSRING
2 — SICHERUNGSRINGZANGE

J9121-171

Abb. 207 Axialspiel des Planetengetriebes priifen
1 — ABTRIEBSWELLE
2 — HINTERES HOHLRAD
3 — FUHLERLEHRE

sich um ein passend gewahltes Teil, das moglicher-
weise wiederverwendet werden kann.

(2) Distanzring fur Zwischenwelle ausbauen (Abb.
211). Distanzring aufbewahren. Es handelt sich um
ein passend gewahltes Teil, das mdglicherweise wie-
derverwendet werden kann.

(3) Overdrive-Kolben aus dem Kupplungskorb aus-
bauen (Abb. 212).

Abb. 208 Geschwindigkeitsabnehmer ausbauen/
einbauen
1 — STECKNUSS UND SCHLUSSEL
2 — GESCHWINDIGKEITSABNEHMER
3 - O-RING

10321351

Abb. 209 Drucklager des Overdrive-Kolbens
ausbauen/einbauen
1 — DRUCKLAGER
2 — OVERDRIVE-KOLBEN
3 — ANLAUFSCHEIBE

LAMELLENPAKET DER OVERDRIVE-KUPPLUNG ZERLEGEN
(1) Drahtsicherungsring fur Lamellenpaket der
Overdrive-Kupplung ausbauen (Abb. 213).

(2) Lamellenpaket der Overdrive-Kupplung aus-
bauen (Abb. 214).
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Abb. 210 Anlaufscheibe fiir Overdrive-Kolben
ausbauen/einbauen
1 — OVERDRIVE-KOLBEN

2 — DISTANZRING (PASSEND GEWAHLT) FUR OVERDRIVE-
KOLBEN

/

2J9121-298_

BESRNCY AN
Abb. 211 Distanzring fiir Zwischenwelle

1 — ZWISCHENWELLE

2 — DISTANZRING FUR ZWISCHENWELLE (PASSEND
GEWAHLT)

HINWEIS: Beim Getriebe 44RE sind vier Belagla-
mellen und drei Stahllamellen eingebaut.

(3) Lage der Einzelteile des Lamellenpakets
schriftlich festhalten, um richtigen Wiedereinbau zu
gewahrleisten.

OVERDRIVE-ZAHNRADSATZ ZERLEGEN

(1) Gewellte Federscheibe der Overdrive-Kupplung
ausbauen (Abb. 215).

(2) Statzring der Overdrive-Kupplung ausbauen
(Abb. 216). Beachten, dal3 der Sicherungsring in der-
selben Nut sitzt wie die gewellte Federscheibe.

19121-299

Abb. 212 Overdrive-Kolben ausbauen
1 — KOLBENHALTER
2 — OVERDRIVE-KOLBEN

{

\
© 19321-352

/

Abb. 213 Sicherungsring fiir Lamellenpaket der
Overdrive-Kupplung ausbauen

1 — SICHERUNGSRING FUR LAMELLENPAKET DER
OVERDRIVE-KUPPLUNG

(3) Die Torx-Schrauben herausdrehen, mit denen
Montagedeckel und Dichtung am Overdrive-Gehause
befestigt sind (Abb. 217).

(4) Montagedeckel und Dichtung abbauen (Abb.
218).

(5) Sicherungsring fur Abtriebswellenlager mit
Spreizzange ausheben. AnschlieBend die Abtriebs-
welle nach vorn schieben, um das Wellenlager vom
Fuhrungsring zu lésen (Abb. 219).

(6) Getriebegehduse vom Zahnradsatz abheben
(Abb. 220).

(7) Den Sicherungsring ausheben, der das hintere
Abtriebswellenlager auf der Abtriebswelle fixiert.

(8) Hinteres Lager von der Abtriebswelle abbauen
(Abb. 221).
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Abb. 214 Lamellenpaket der Overdrive-Kupplung
ausbauen
1 — LAMELLENPAKET

~ O, 19321355

Abb. 215 Gewellte Federscheibe der Overdrive-
Kupplung ausbauen/einbauen
1 - GEWELLTE FEDERSCHEIBE

/ J9321-356

Abb. 216 Stiitzring der Overdrive-Kupplung
ausbauen/einbauen

1 — STUTZRING
2 — KUPPLUNGSNABE

wWJ
J9321-357
Abb. 217 Schrauben des Montagedeckels
herausdrehen/eindrehen
1 — TORX-SCHRAUBENDREHER (T25)
2 — SCHRAUBEN/MONTAGEDECKEL
J9321-358

Abb. 218 Montagedeckel und Dichtung ausbauen/
einbauen
1 — MONTAGEDECKEL UND DICHTUNG

ABTRIEBSWELLE NACH — "}

VORN DRUCKEN, DAMIT :

DAS LAGER VOM RING ’ ‘
FREIKOMMT

Abb. 219 Lager vom Fiihrungsring l6sen

1 — FUHRUNGSRING DES LAGERS MIT
SICHERUNGSRINGZANGE SPREIZEN

2 — MONTAGEOFFNUNG
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”ﬂ 19321-360

Abb. 220 Getriebegehduse vom Zahnradsatz
abheben
1 — ZAHNRADSATZ
2 — GETRIEBEGEHAUSE

J9321-362

Abb. 221 Hinteres Lager ausbauen
1 — ABTRIEBSWELLE
2 — HINTERES LAGER
3 — SICHERUNGSRING

NABE UND FEDER DER DIREKTKUPPLUNG ZERLEGEN

VORSICHT! BEIM NACHSTEN SCHRITT DER ZER-
LEGUNG WIRD DIE FEDER DER DIREKTKUPPLUNG
ZUSAMMENGEDRUCKT. ES IST AUSSERST WICH-
TIG, DASS ZUM ZUSAMMENDRUCKEN DER FEDER
DAS RICHTIGE WERKZEUG VERWENDET WIRD,
DENN DIE FEDER HAT EINE SPANNKRAFT VON
CA. 3800 NEWTON (830 POUNDS). FEDERSPANNER
6227-1 UND EINE HYDRAULISCHE PRESSE MIT
EINEM STEMPELHUB VON MINDESTENS 130 - 150
MM (5 - 6 ZOLL) VERWENDEN. DIE PRESSE MUSS
AUSSERDEM EIN HOHENVERSTELLBARES BETT
BESITZEN. KUPPLUNGSFEDER LANGSAM UND

VOLLSTANDIG ENTSPANNEN, UM VERLETZUNGEN
ZU VERMEIDEN.

(1) zahnradsatz in hydraulischer Presse anordnen
(Abb. 222).

(2) Spannwerkzeug 6227-1 auf der Kupplungsnabe
anordnen (Abb. 222). Flansch der Abtriebswelle wie
gezeigt mit Stahldruckplatten abstitzen und die
Baugruppe unter dem Pressenstempel zentrieren.

(3) Pressendruck langsam aufbauen. Nabe und
Feder soweit zusammendricken, dall der Haltering
der Kupplungsnabe freigelegt wird. Der Sicherungs-
ring des Lamellenpakets darf nicht mehr unter
Federdruck stehen (Abb. 222).

(4) Sicherungsring fur Lamellenpaket der Direkt-
kupplung ausheben (Abb. 223).

(5) Haltering fur Nabe der Direktkupplung aus-
bauen (Abb. 224).

(6) Pressendruck langsam und vollstandig abbauen
(Abb. 225).

(7) Spezialwerkzeug 6227-1 entfernen. Anschlie-
Bend das Lamellenpaket von der Nabe abnehmen
(Abb. 225).

Zahnradsatz zerlegen

(1) Nabe und Feder der Direktkupplung zerlegen
(Abb. 226).

(2) Sonnenrad und Federteller ausbauen. Anschlie-
Rend das Drucklager des Planetenradsatzes und den
Planetenradsatz ausbauen (Abb. 227).

(3) Freilaufkupplung mit Spreizzange fur Siche-
rungsringe ausbauen (Abb. 228). Zange in Kupp-
lungsnabe einfuhren. Zange spreizen, um die
Nabenverzahnung zu greifen, und die Kupplung mit
einer Drehbewegung nach links ausbauen.

(4) Drucklager von der Nabe der Freilaufkupplung
abnehmen.

(5) Freilaufkupplung von der Nabe abbauen.

(6) Lage von Hohlrad und Trommel der Direkt-
kupplung fur den Wiedereinbau kennzeichnen (Abb.
229). PaBmarkierungen mit einem kleinen Zentrier-
dorn oder ReilRnadel anbringen.

(7) Hinteren Haltering der Trommel/Direktkupp-
lung ausbauen (Abb. 230).

(8) AuReren Haltering der Trommel/Direktkupp-
lung ausbauen (Abb. 231).

(9) An Hohlrad und Abtriebswelle Palmarkierun-
gen fur den Wiedereinbau anbringen (Abb. 232). Pal3-
markierungen mit Dorn oder Reifnadel an Zahnrad
und Welle anbringen.

(10) Den Sicherungsring entfernen, mit dem das
Hohlrad auf der Abtriebswelle befestigt ist (Abb.
233). Sicherungsring mit zwei Schraubendrehern aus
der Nut heben, wie in der Abbildung gezeigt.

(11) Hohlrad von der Abtriebswelle abbauen (Abb.
234). Zahnrad mit Leder- oder Kunststoffhammer
von der Welle klopfen.
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— 19321398

Abb. 222 In hydraulischer Presse angeordneter
Zahnradsatz
1 — PRESSENSTEMPEL

SPEZIALWERKZEUG C-3995-A (ODER AHNLICHES
WERKZEUG)

KUPPLUNGSNABE
PLATTEN

— PRESSENBETT
SPEZIALWERKZEUG 6227-1

N
|

o U bW
|

@
( J9321-364

Abb. 223 Sicherungsring fiir Lamellenpaket der
Direktkupplung ausbauen
1 - KUPPLUNGSNABE
2 — SPEZIALWERKZEUG 6227-1

3 — SICHERUNGSRING FUR LAMELLENPAKET DER
DIREKTKUPPLUNG

4 — DRUCKPLATTEN
5 — KUPPLUNGSTROMMEL

GETRIEBEGEHAUSE UND PARKSPERRE ZERLEGEN

(1) FUhrungsring aus dem Getriebegehduse aus-
bauen.

(2) Halteschraube fur Achse der Parksperrenklinke
herausdrehen. Achse, Klinke und Feder ausbauen.

(3) Sicherungsring ausheben und Verschlu3stop-
fen/Widerlager ausbauen.

(4) Wellendichtring der Abtriebswelle ausbauen.

ZUSAMMENBAU

ZAHNRADSATZ UND DIREKTKUPPLUNG MONTIEREN

(1) Lamellen der Direktkupplung und der Overdri-
ve-Kupplung in Getriebefllssigkeit Mopar® ATF Plus
3 (Typ 7176) tranken. Die Lamellen 10 bis 20 Minu-
ten in GetriebeflUssigkeit eingetaucht lassen.

(2) Falls notwendig, die Abtriebswelle mit neuer
Fuhrungsbuchse und neuer Lagerbuchse fur Kupp-

lungsnabe versehen (Abb. 235). Buchsen mit Vaseline
oder Getriebeflussigkeit schmieren.

(8) Falls zuvor ausgebaut, das Hohlrad auf der
Abtriebswelle montieren. Anschliefend den Siche-
rungsring fur das Hohlrad montieren (Abb. 236).

(4) Kupplungstrommel am Hohlrad ausrichten und
montieren (Abb. 237). Darauf achten, dal} die Trom-
mel in die Mitnehmer des Hohlrads eingreift.

(5) AuReren Haltering der Kupplungstrommel
montieren (Abb. 237).

(6) Kupplungstrommel nach vorn schieben und
den inneren Haltering montieren (Abb. 238).

(7) Hinteres Lager und Sicherungsring auf der
Abtriebswelle montieren (Abb. 239). Darauf achten,
dall die Fuhrungsringnut im Lager nach hinten
weist.

(8) Freilaufkupplung auf der Nabe montieren
(Abb. 240). Es ist zu beachten, dal’ die Kupplung
nur in einer Richtung palit. Der Bund an der
Kupplung muf} in der kleinen Aussparung am
Rand der Nabe sitzen.

(9) Drucklager auf der Nabe der Freilaufkupplung
anbringen. Lager mit reichlich Vaseline in Einbau-
lage fixieren. Das Lager pafllt nur in einer Rich-
tung. Darauf achten, dal das Lager
rechtwinklig an der Nabe anliegt. Lager neu
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J9321-363

Abb. 224 Haltering fiir Nabe der Direktkupplung
ausbauen

SPEZIALWERKZEUG 6227-1

HALTERING/KUPPLUNGSNABE

PRESSENBETT

— DRUCKPLATTEN

A WON PR
|

J9121-311

Abb. 226 Nabe und Feder der Direktkupplung
ausbauen
1 — FEDER DER DIREKTKUPPLUNG
2 — NABE DER DIREKTKUPPLUNG

J9321-365

Abb. 225 Lamellenpaket der Direktkupplung
ausbauen
1 — SPEZIALWERKZEUG 6227-1
2 — NABE DER DIREKTKUPPLUNG
3 — LAMELLENPAKET DER DIREKTKUPPLUNG

J9121-312

Abb. 227 Sonnenrad, Drucklager und
Planetenradsatz ausbauen
PLANETENRADSATZ
— DRUCKLAGER DES PLANETENRADSATZES
FEDERTELLER DER KUPPLUNG
— SICHERUNGSRING DES FEDERTELLERS
SONNENRAD

a b wN e
|

ansetzen, falls kein rechtwinkliger Sitz erreicht
wird.

(10) Freilaufkupplung in Abtriebswelle montieren
(Abb. 241). Sicherungsringzange in Nabenverzahn-
ung einfuhren. Nabe durch Spreizen der Zange grei-
fen. AnschlieBend die Baugruppe mit einer
Drehbewegung nach links in Einbaulage bringen.

(11) Planetenradsatz in Hohlrad einbauen (Abb.
242). Vor dem Fortsetzen der Montage darauf
achten, dal? die Planetenrader ihre Endlage im
Hohlrad erreicht haben.

(12) Drucklager des Planetenradsatzes und Lager-
beruhrungsflache des Federtellers reichlich mit Vase-
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8921-248

Abb. 228 Freilaufkupplung ausbauen/einbauen
1 — FREILAUFKUPPLUNG
2 — NADELLAGER

@ 8921-249

Abb. 229 Trommel der Direktkupplung und Hohlrad
flir den Wiedereinbau kennzeichnen

1 — TROMMEL DER DIREKTKUPPLUNG

2 — HAMMER

3 — DORN

J9121-292

Abb. 230 Inneren Haltering der Kupplungstrommel
ausbauen

1 — INNERER HALTERING

2 — TROMMEL DER DIREKTKUPPLUNG

3 — HOHLRAD

Abb. 231 AulBeren Haltering der Kupplungstrommel
ausbauen
1 — AUSSERER HALTERING

line bestreichen. Dadurch bleibt das Lager wahrend
der Montage in Einbaulage fixiert.

(13) Drucklager des Planetenradsatzes am Son-
nenrad anbringen (Abb. 243). Lager auf das Zahnrad
schieben und gegen den Federteller drtcken, wie in
der Abbildung gezeigt. Das Lager palt nur in
einer Richtung. Falls es sich nicht rechtwinklig
am Federteller ansetzen 14R3t, mul? es abgenom-
men und neu ausgerichtet werden.

(14) Die aus Sonnenrad, Federteller und Druckla-
ger bestehende Vormontagegruppe einbauen (Abb.
244). Vor dem Fortsetzen der Montage sicherstellen,
dal Sonnenrad und Drucklager vollstandig in End-
lage gebracht wurden.

(15) Vormontierte Abtriebswelle, Hohlrad und
Kupplungstrommel in hydraulischer Presse anord-
nen. Feder, Nabe und Lamellenpaket der Direkt-
kupplung lassen sich in der Presse leichter
montieren.

(16) Verzahnungen in den Naben von Planetenrad-
satz und Freilaufkupplung mit Werkzeug 6227-2 aus-
richten (Abb. 245). Werkzeug durch das Sonnenrad
und in die Verzahnungen beider Naben einfuhren.
Vor dem Fortsetzen der Montage sicherstellen, dal
das Ausrichtwerkzeug vollstandig in Endlage
gebracht wurde.
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@ J9221-46

Abb. 232 Hohlrad und Abtriebswelle fiir den
Wiedereinbau kennzeichnen
1 — ABTRIEBSWELLE
2 — HAMMER
3 — DORN

J9021-288

Abb. 234 Hohlrad ausbauen
1 — ABTRIEBSWELLE
2 — HOHLRAD

J9321-448

Abb. 233 Sicherungsring flir Hohlrad ausbauen
1 — ABTRIEBSWELLE
2 — HOHLRAD
3 — SICHERUNGSRING

J9121-321

Abb. 235 Flihrungsbuchse flir Abtriebswelle
1 — NABE/ABTRIEBSWELLE
2 — BUCHSE FUR NABE DER FREILAUFKUPPLUNG
3 — FUHRUNGSBUCHSE FUR ZWISCHENWELLE

(17) Feder der Direktkupplung montieren (Abb.
246). Darauf achten, dall die Feder richtig auf dem
Federteller sitzt.

HINWEIS: Die Direktkupplung des Getriebes 44RE
hat acht Belaglamellen und sieben Stahllamellen.

(18) Lamellenpaket der Direktkupplung wie folgt
auf der Nabe montieren:
(@) Einzelteile des Lamellenpakets zusammen-
setzen (Abb. 247).

(b) Zuerst den Stiutzring der Direktkupplung auf
der Kupplungsnabe montieren. Beachten, daf3
eine Seite des Stutzrings angesenkt ist. Diese
Seite mul3 nach hinten weisen. Das Verzah-
nungsprofil ist auf der Ruckseite der Nabe
leicht erhoht. Die Ansenkung im Ring palit
uber die erhohte Verzahnung. Der Ring muf}
bundig mit dieser Seite der Nabe abschliel3en
(Abb. 248).

(c) Die erste Belaglamelle und danach eine
Stahllamelle einlegen, bis alle Belag- und Stahlla-
mellen eingebaut sind.

(d) Druckplatte einlegen. Dies ist das letzte ein-
zubauende Teil des Lamellenpakets. Darauf ach-
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Abb. 236 Hohlrad einbauen
1 — SICHERUNGSRING
2 — VORDERES LAGER DER ABTRIEBSWELLE
3 — HOHLRAD

@ J9321-393

Abb. 237 Kupplungstrommel und duBeren Haltering
montieren

1 — HOHLRAD

2 — AUSSERER SICHERUNGSRING

3 — KUPPLUNGSTROMMEL

J9321-394

Abb. 238 Inneren Haltering der Kupplungstrommel
montieren

1 — HOHLRAD

2 — INNERER SICHERUNGSRING

3 — KUPPLUNGSTROMMEL

J9321-370

Abb. 239 Hinteres Lager und Sicherungsring
montieren
1 — HINTERES LAGER
2 — SICHERUNGSRING

ten, dalR die mit einem Bund versehene Seite

der Druckplatte nach oben weist (Abb. 249).

(19) Kupplungsnabe und Lamellenpaket auf der
Feder der Direktkupplung montieren (Abb. 250). Vor
dem Fortsetzen der Montage sicherstellen, daf3
die Nabe auf der Verzahnung des Sonnenrads
angesetzt wird.

VORSICHT! BEIM NACHSTEN SCHRITT DER MON-
TAGE WERDEN NABE UND FEDER DER DIREKT-
KUPPLUNG ZUSAMMENGEDRUCKT. ES IST
AUSSERST WICHTIG, DASS ZUM ZUSAMMEN-
DRUCKEN DER FEDER DAS RICHTIGE WERKZEUG
VERWENDET WIRD, DENN DIE FEDER HAT EINE

SPANNKRAFT VON CA. 3800 NEWTON (830
POUNDS). SPANNWERKZEUG C-6227-1 UND EINE
HYDRAULISCHE PRESSE MIT EINEM STEMPELHUB
VON MINDESTENS 150 mm (6 ZOLL) VERWENDEN.
DIE PRESSE MUSS AUSSERDEM EIN HOHENVER-
STELLBARES BETT BESITZEN. KUPPLUNGSFEDER
LANGSAM UND VOLLSTANDIG ENTSPANNEN, UM
VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN.

(20) Spannwerkzeug 6227-1 auf der
lungsnabe anordnen.

(21) Kupplungsnabe und Feder nur soweit zusam-
mendrtcken, daf3 die Nabe durch die Spannkraft
fixiert wird.

(22) Kupplungsnabe und Feder langsam zusam-
mendrucken. Nabe und Feder nur soweit zusammen-

dricken, dafl3 die Nuten fur den Sicherungsring des

Kupp-
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J9121-322

Abb. 240 Freilaufkupplung und Nabe montieren

1 — KUPPLUNGSNABE
2 — FREILAUFKUPPLUNG

DYy

J9121-314

Abb. 241 Freilaufkupplung einbauen
— KUPPLUNGSTROMMEL
FREILAUFKUPPLUNG
SPREIZZANGE FUR SICHERUNGSRINGE
— KUPPLUNGSTROMMEL
HOHLRAD

— FREILAUFKUPPLUNG BIS ZUM ANSCHLAG IN
ABTRIEBSWELLE MONTIERT

o O hs WN PR
|

Y 19121-324

Abb. 242 Planetenradsatz einbauen
1 — PLANETENRADSATZ
2 — HOHLRAD

J9121-326

Abb. 243 Drucklager des Planetenradsatzes
einbauen
1 — FEDERTELLER
2 — DRUCKLAGER DES PLANETENRADSATZES
3 — SONNENRAD

Lamellenpakets und den Haltering der
lungsnabe freigelegt werden.

(23) Lamellenpaket auf der Nabe neu ausrichten
und fur richtigen Sitz der Belag- und Stahllamellen
in der Kupplungstrommel sorgen.

(24) Sicherungsring fur Lamellenpaket der Direkt-
kupplung montieren (Abb. 251). Darauf achten,
dall der Sicherungsring vollstdndig bis zum
Grund der Nut in der Kupplungstrommel
gedruckt wird.

(25) Haltering der Kupplungsnabe montieren (Abb.
252). Darauf achten, dalR der Haltering vollstan-
dig bis zum Grund der Ringnut im Sonnenrad
gedruckt wird.

Kupp-



21 - 112  GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE

WJ

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

J9121-327

Abb. 244 Sonnenrad einbauen
1 — SONNENRAD MIT FEDERTELLER

@

© 19321-395

Abb. 245 Ausrichtwerkzeug einfiihren
SPEZIALWERKZEUG 6227-2
DRUCKPLATTEN
TROMMEL UND HOHLRAD ZUSAMMENGEBAUT
— SONNENRAD

A WOWN PR
|

(26) Pressendruck allmahlich abbauen, Spann-
werkzeuge entfernen und Zahnradsatz abnehmen.

GETRIEBEGEHAUSE MONTIEREN

(1) Parksperrenklinke mit Feder im Gehéuse
anordnen und die Achse der Parksperrenklinke ein-
bauen. Prufen, ob das rechtwinklig gebogene Ende
der Feder an der Klinke eingehangt ist und das
gerade Ende der Feder gegen das Gehause drickt.

_ 19321-3%

Abb. 246 Feder der Direktkupplung einbauen
1 - SPEZIALWERKZEUG 6227-2
2 — FEDER DER DIREKTKUPPLUNG
3 — KUPPLUNGSNABE
4 — DRUCKPLATTEN

(2) Halteschraube fur Achse der Parksperrenklinke
eindrehen. Die Schraube mit einem Anzugsmoment
von 27 N-m (20 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Verschlul3stopfen/Widerlager der Parksperre
montieren. Beachten, dalR der Stopfen am hinte-
ren Ende einen FUuhrungsstift besitzt (Abb. 253).
Der Stift mu3 in der Bohrung im Gehause sit-
zen, bevor der Sicherungsring eingesetzt wird.

(4) Sicherungsring fur Verschlul3stopfen/Widerla-
ger montieren (Abb. 254). Sicherungsring nur
soweit spannen wie zum Einbau erforderlich,
der Sicherungsring darf nicht bleibend ver-
formt werden.

(5) Neuen Dichtring in Getriebegehause einbauen.
Beim Getriebegehduse fir Allradantrieb den Dicht-
ring mit Griff C-4171 und Einbauwerkzeug C-3860-A
in das Gehéause eintreiben. Beim Getriebegeh&duse fur
Heckantrieb den Dichtring mit Griff C-4171 und Ein-
bauwerkzeug C-3995-A in das Gehause eintreiben.

(6) Priufen, ob die Nasen am Fuhrungsring fur das
hintere Lager in die Montagetffnung im Getriebege-
hause reichen (Abb. 255).

(7) Zahnradsatz auf Werkzeug 6227-1 setzen (Abb.
256). Darauf achten, dall das Werkzeug fest in der
Kupplungsnabe sitzt.

(8) Overdrive-Gehause am Zahnradsatz montieren
(Abb. 256).
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Abb. 247 Getriebe 44RE—Einzelteile des Lamellenpakets/Direktkupplung
1 — BELAGLAMELLEN (8) 3 — STAHLLAMELLEN (7)
2 — DRUCKPLATTE 4 — STUTZRING

J9121-330

Abb. 249 Richtige Lage der Druckplatte/
Direktkupplung
1 — DRUCKPLATTE DER DIREKTKUPPLUNG
2 — LAMELLENPAKET

3 — DIE MIT EINEM BUND VERSEHENE SEITE DER PLATTE
19121-329 MUSS NACH OBEN WEISEN

Abb. 248 Richtige Lage des Stlitzrings/

Direktkupplung (9) Fuhrungsring des vorderen Lagers mit Siche-
1 — ANSENKUNG IM STUTZRING rungsringzange spreizen (Abb. 257). Anschliel?end
2 — STUTZRING DER DIREKTKUPPLUNG (BUNDIG MIT NABE das Gehause nach unten schieben, bis der Fuhrungs-
ABSCHLIESSEND) ring in der Nut des Lagers einrastet, und den Siche-

3 — KUPPLUNGSNABE rungsring loslassen.

(10) Montagedeckel fur FUhrungsring mit Dich-
tung in Gehause der Overdrive-Einheit anbringen
(Abb. 258).
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Abb. 250 Lamellenpaket der Direktkupplung und
Kupplungsnabe einbauen

1 — KUPPLUNGSNABE
2 — LAMELLENPAKET DER DIREKTKUPPLUNG

3 — KUPPLUNGSTROMMEL

O —

/| 19321-400

Abb. 251 Sicherungsring fir Lamellenpaket der
Direktkupplung einbauen
1 — SPEZIALWERKZEUG 6227-1

2 — SICHERUNGSRING FUR LAMELLENPAKET DER
DIREKTKUPPLUNG

J9321-401

Abb. 252 Haltering der Kupplungsnabe einbauen

1 — SPEZIALWERKZEUG 6227-1
2 — HALTERING/KUPPLUNGSNABE

@

®
J9121-338

Abb. 253 Flihrungsstift und Sicherungsring fiir
Verschlul3stopfen/Widerlager

1 — SICHERUNGSRING FUR VERSCHLUSS-SCHRAUBE/
WIDERLAGER (BEIM EINBAU NICHT ZU STARK SPANNEN)

2 — FUHRUNGSSTIFT
3 — VERSCHLUSS-STOPFEN/WIDERLAGER DER PARKSPERRE
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Abb. 254 Verschlu3stopfen/Widerlager und
Sicherungsring einbauen

1 — SICHERUNGSRING FUR VERSCHLUSS-STOPFEN/
WIDERLAGER

2 — SICHERUNGSRINGZANGE

®

”ﬂ 19321-360

Abb. 256 Overdrive-Gehduse einbauen
1 — ZAHNRADSATZ
2 — GETRIEBEGEHAUSE

J9321-403

Abb. 255 Richtig montierter Fihrungsring fiir
hinteres Lager
1 — MONTAGEOFFNUNG DES GEHAUSES
2 — NASEN AM FUHRUNGSRING

ABTRIEBSWELLE NACH — F

VORN DRUCKEN, DAMIT .

DAS LAGER VOM RING I
FREIKOMMT

Abb. 257 Flihrungsring in hinteres Lager einsetzen

1 — FUHRUNGSRING DES LAGERS MIT
SICHERUNGSRINGZANGE SPREIZEN

2 — MONTAGEOFFNUNG

OVERDRIVE-KUPPLUNG MONTIEREN

(1) Zuerst den Stutzring der Overdrive-Kupplung
einbauen. Der Stutzring ist flach und hat mit Aus-
sparungen versehene StoRRe (Abb. 259).

(2) Gewellte Federscheibe auf den Stitzring legen
(Abb. 260). Stutzring und gewellte Federscheibe
werden in dieselbe Ringnut eingesetzt. Beide
Ringe mit einem Schraubendreher fest in die Nut
drucken. AulRerdem sicherstellen, dafl die StolRe der
beiden Ringe versetzt angeordnet werden.

HINWEIS: Die Overdrive-Kupplung des Getriebes
44RE besitzt vier Belaglamellen und drei Stahllamel-
len.

(3) Lamellenpaket der Overdrive-Kupplung zusam-
mensetzen.

(4) Zuerst den Stutzring der Overdrive-Kupplung
einbauen.

(5) Die erste Belaglamelle und danach die erste
Stahllamelle einlegen. Anschliefend die Ubrigen
Belag- und Stahllamellen abwechselnd einlegen.

(6) Druckplatte des Lamellenpakets montieren.

(7) Drahtsicherungsring fur Lamellenpaket ein-
bauen (Abb. 261).
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Abb. 258 Montagedeckel flir Fiihrungsring mit
Dichtung anbringen
1 — TORX-SCHRAUBENDREHER (T25)
2 — SCHRAUBEN/MONTAGEDECKEL

/ J9321-356

Abb. 259 Stiitzring der Overdrive-Kupplung
einbauen
1 — STUTZRING
2 — KUPPLUNGSNABE

<, 19321-355

Abb. 260 Gewellte Federscheibe der Overdrive-
Kupplung einbauen
1 — GEWELLTE FEDERSCHEIBE

DISTANZRING FUR ZWISCHENWELLE AUSWAHLEN

(1) Overdrive-Einheit senkrecht aufstellen. Auf
Klotze setzen oder auf eine Werkbank mit einem ent-
sprechend groflen Ausschnitt in der Arbeitsflache
stellen. Darauf achten, dal die Einheit nach oben
weist, damit die Nabe der Direktkupplung zugang-
lich ist. AuBerdem darauf achten, daR die Abtriebs-
welle unbelastet ist und die Innenteile nach hinten

{

\
/19321352

Abb. 261 Sicherungsring fiir Lamellenpaket der
Overdrive-Kupplung einbauen

1 — SICHERUNGSRING FUR LAMELLENPAKET DER
OVERDRIVE-KUPPLUNG

geschoben sind. Nur wenn diese Voraussetzungen
erfullt sind, werden genaue Mel3werte erzielt.

(2) Die richtige Dicke des Distanzrings der Zwi-
schenwelle wie folgt bestimmen:

(a) Spezialwerkzeug 6312 durch Sonnenrad und
Planetenradsatz in die Fuhrungsbuchse in der
Abtriebswelle einfihren. Das Werkzeug mufR3} bis
zum Anschlag gegen den Bund am Planetenradsatz
geschoben werden.

(b) Lehre 6311 quer uUber die Stirnflache des
Overdrive-Gehauses legen (Abb. 262). Anschliel3end
das Mel3gerat C-4962 Uber der Lehre ansetzen.

(c) MelBschieber nach unten durch den Schlitz
im MeRgeréat schieben, bis der Schieber gegen das
Ausrichtwerkzeug 6312 stot. Mef3schieber in die-
ser Lage fixieren. MeRgerat entfernen und den
gemessenen Abstand schriftlich festhalten (Abb.
262).

(d) Auf der Grundlage des gemessenen Abstands
einen passenden Distanzring zum Einstellen des
Axialspiels aus der Tabelle wahlen (Abb. 263).

(e) Ausrichtwerkzeug 6312 entfernen.

OD-ANLAUFSCHEIBE AUSWAHLEN

(1) Overdrive-Einheit senkrecht aufstellen. Auf
Klétze setzen oder auf eine Werkbank mit einem ent-
sprechend groen Ausschnitt in der Arbeitsflache
stellen. Darauf achten, dall die Einheit nach oben
weist, damit die Nabe der Direktkupplung zugéng-
lich ist. AulRerdem darauf achten, dafl die Abtriebs-
welle unbelastet ist und die Innenteile nach hinten
geschoben sind. Nur wenn diese Voraussetzungen
erfullt sind, werden genaue MeRwerte erzielt.

(2) Die richtige Dicke der Anlaufscheibe fur den
Overdrive-Kolben wie folgt bestimmen:
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Abb. 262 Axialspiel der Welle messen
1 — SPEZIALWERKZEUG 6312
2 — SPEZIALWERKZEUG 6311
3 — SPEZIALWERKZEUG C-4962

J9221-48

Abb. 264 Anlaufscheibe fiir Overdrive-Kolben
ausmessen

Gemessenes Axialspiel Dicke des Distanzrings
(Zoll) (Zolly
.7336 - .7505 .158 - 159
.7506 - .7675 A75-.176
7676 - 7855 193 -.194
.7856 - .8011 211 - .22
J9121-341

Abb. 263 Axialspiel der Zwischenwelle mit passend
gewéhltem Distanzring einstellen

(@) Lehre 6311 quer uber die Stirnflache des
Overdrive-Gehauses legen. AnschlieBend das MeR-
gerat C-4962 Uber der Lehre ansetzen (Abb. 264).

(b) Abstand zum Sitz des Drucklagers/Kupp-
lungsnabe an vier Stellen (alle 90°) messen.
AnschlieRend den Mittelwert der MelRwerte bilden.
Hierzu die MeRwerte addieren und durch 4 teilen.

(c) Die erforderliche Anlaufscheibe aus der
Tabelle wahlen (Abb. 265).

(3) Ausrichtwerkzeug 6227-2 eingebaut lassen.
Das Werkzeug richtet die Verzahnungen von Plane-
tenradsatz und Kupplungsnabe aus, bis die Over-
drive-Einheit fertig fur den Einbau am Getriebe ist.

(4) Falls gewunscht, kann der Geschwindigkeitsab-
nehmer bereits jetzt eingebaut werden. Es wird
jedoch empfohlen, den Geschwindigkeitsabnehmer
erst nach dem Befestigen der Overdrive-Einheit am
Getriebe einzubauen.

OVERDRIVE-KOLBEN MONTIEREN
(1) Neue Dichtringe uUber den Overdrive-Kolben
streifen.

1 — SPEZIALWERKZEUG 6311
2 — SITZ/DRUCKLAGER AN NABE DER DIREKTKUPPLUNG
3 — SPEZIALWERKZEUG C-4962

Gemessenes Axialspiel Dicke des Distanzrings
(Zoll) (Zoll)
1.7500 - 1.7649 .108 - .110
1.7650 - 1.7799 ; 123 -.125
1.7800 - 1.7949 .138 - .140
1.7950 - 1.8099 153 - 155
1.8100 - 1.8249 .168 - .170
1.8250 - 1.8399 .183 - .185
1.8400 - 1.8549 .198 - .200
1.8550 - 1.8699 213 - .215
1.8700 - 1.8849 .228 - .230
1.8850 - 1.8999 243 - .245
J9121-342

Abb. 265 Anlaufscheibe fiir Overdrive-Kolben
auswdéhlen

(2) Getriebegehause aufrecht auf das Wandlerge-

hause stellen.

(3) FUhrungsring 8114-1 auf die AuBenkante des

Overdrive-Kolbenhalters setzen.

(4) Dichtringfuhrung 8114-2 auf die Innenkante

des Overdrive-Kolbenhalters setzen.

(5) Overdrive-Kolben wie folgt in Overdrive-Kol-

benhalter einbauen:

(&) Fuhrungen/Mitnehmer am Overdrive-Kolben
mit den entsprechenden Offnungen im Halter aus-
richten.

(b) Dichtringe des  Overdrive-Kolbens mit
Mopar® Door Ease oder gleichwertigem Fett
schmieren.

(c) Kolben Uuber der Dichtringfuhrung 8114-2
und im Fdhrungsring 8114-1 anordnen.
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(d) Overdrive-Kolben in Einbaulage im Halter
drucken.
(e) Prufen, ob die FUhrungen/Mitnehmer in den
entsprechenden Offnungen im Halter sitzen.
(6) Distanzring auf der Zwischenwelle montieren.
(7) Anlaufscheibe fur Overdrive-Kolben montieren.
(8) Axiallager des Overdrive-Kolbens am Overdri-
ve-Kolben montieren.
(9) Geschwindigkeitsabnehmer und O-Ring in das
Overdrive-Gehause einbauen (Abb. 208).

REINIGUNG UND PRUFUNG
VENTILGEHAUSE

Gehauseteile, Ventilschieber, Stopfen, Federn und
Kanalplatten nur mit handelstiblicher Reinigungslé-
sung saubern. Keinesfalls Benzin, Petroleum oder
atzende Losungen verwenden.

Keine Elektroteile in Reinigungslésung tauchen.
Reglermagnetventil, Reglerfihler und Doppelmagnet-
ventil sowie den Kabelbaum lediglich mit trockenen
Putzlappen abwischen.

Alle Teile aufler Elektroteilen mit Druckluft trock-
nen. Sicherstellen, dal} alle Kanale sauber und frei
von Hindernissen sind. Zum Trocknen oder Abwi-
schen von Einzelteilen des Ventilgehauses
keine Putzlappen verwenden. Von den Lappen
geloste Flusen kdénnen an Ventilgehauseteilen
haftenbleiben, die Ventilfunktion stdren und
Filter und Flussigkeitskanéle verstopfen.

Reglerdruckfuhler und Reglermagnetventil nur mit
trockenen, flusenfreien Putzlappen abwischen. Die
O-Ringe an Fuhler und Magnetventil sind die einzi-
gen auswechselbaren Einzelteile. Darauf achten, daf
die Ablaufkanale im Magnetventil offen sind. Kein
Kanal darf durch Schmutz oder Fremdkorper blok-
kiert sein. Ventil und/oder Fuhler nur dann austau-
schen, wenn die Fehlersuche mit dem DRB I111®-
Handtestgerat ergibt, dal dies notwendig ist oder ein
Teil mechanische Beschadigung aufweist (verformt,
gebrochen usw.).

ACHTUNG! Unter keinen Umstéanden die kleine
Schraube am Ende des Magnetventils verdrehen.
Durch Drehen der Schraube in beliebiger Richtung

wird die Grundeinstellung des Magnetventils veran-

dert, was zum Ausfall des Magnetventils fuhrt. Auch

der Filter am Magnetventil ist NICHT auswechselbar.
Nicht versuchen, den Filter auszubauen, weil
dadurch das Ventilgehduse beschadigt wird.

Hebel und Wellen fur Drosselventil und Wahlschie-
ber prufen. Nicht versuchen, verbogene Wellen und
ausgeschlagene Hebel zu richten. Diese Teile aus-
wechseln, wenn sie verschlissen, verbogen, ausge-
schlagen oder in irgendeiner Weise beschadigt sind.

Alle PaRflachen am Ventilgehduse auf Kratzer,
Scharten, Grate oder Verzug prufen. Planheit der
Oberflachen mit einem Lineal prufen. Geringflgige
Kratzer kénnen mit Schleifleinen geglattet werden,
dabei jedoch nur sehr geringen Druck austben.

Geringfugiger Verzug einer PaRlflache am Ventilge-
hause kann durch Glatten mit Schleifleinen Kkorri-
giert werden. Schleifleinen auf eine Richtplatte,
Glasscheibe oder eine andere ebene Flache legen.
Falls eine Pal¥flache stark verzogen ist oder eine
Oberflache tiefe Riefen aufweist, mul3 das Ventilge-
hause ausgetauscht werden.

ACHTUNG! Viele der Ventilschieber und Stopfen,
z.B. Drosselventil, Wechselventilstopfen, Schaltven-
til 1-2 und Reglerstopfen 1-2, bestehen aus
beschichtetem Aluminium. Aluminiumteile sind an

der dunklen Farbe der speziellen Oberflachenbe-
schichtung erkennbar (oder durch Prifen mit einem

Magneten). Aluminiumventile oder -stopfen unter
keinen Umstanden mit Schleifleinen bearbeiten.
Dadurch wird die spezielle Beschichtung bescha-
digt, und die Ventilschieber und Stopfen werden
schwergangig und klemmen.

Ventilschieber und Stopfen auf Kratzer, Grate,
Scharten oder Riefen prifen. Geringfligige Grate
oder Kratzer in der Oberflache von Ventilschiebern
und Stopfen aus Stahl kénnen jedoch mit Schleiflei-
nen geglattet werden, doch dabei durfen die Steu-
erkanten nicht abgerundet werden. Es ist
auBerst wichtig, dal? diese Kanten scharf bleiben. Die
Kanten verhindern, dal} sich Fremdkdrper zwischen
Ventilschieber/Stopfen und Bohrung festsetzen.

Alle Bohrungen fur Ventilschieber und Stopfen
prifen. Mit einer Stablampe in die Bohrungen hi-
neinleuchten. Ventilgehause austauschen, wenn Boh-
rungen verzogen oder riefig sind. Alle Federn im
Ventilgehduse prifen. Die Federn durfen keine blei-
benden Verformungen oder gebrochene Windungen
aufweisen.

Die beiden Zwischenplatten auf Verzug oder
Beschadigung prufen. Zustand von Oberplatte,
Unterplatte, Druckspeichergehduse 3-4 und Kanal-
platte sorgfaltig prifen. Darauf achten, dall alle
Flussigkeitskanédle sauber und offen sind. Zustand
der VerschluBkugeln in Oberplatte und Kanalplatte
ebenfalls prufen. Kugeln und Kugelsitze dirfen nicht
verschlissen oder beschadigt sein.

Jeden Ventilschieber und jeden Stopfen zur Probe
in die jeweilige Bohrung einsetzen, um ungehinderte
Beweglichkeit zu prifen. Im sauberen und trockenen
Zustand mussen die Ventilschieber und Stopfen
durch ihr Eigengewicht in die Bohrungen fallen.

Die Bohrungen im Ventilgehduse nutzen sich im
Betrieb nicht ab. Falls das Ventilgehduse im Neuzu-
stand funktioniert hat, ist nach dem Reinigen und
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Priufen die richtige Funktion weiterhin gewéahrleistet.
Ein Austausch des Ventilgehduses ist nur dann not-
wendig, wenn es wahrend der Montage zu Beschadi-
gungen kommt.

Die einzigen auswechselbaren Einzelteile des Ven-
tilgehduses sind unten aufgefuhrt. Die Ubrigen Ein-
zelteile des Ventilgehduses werden nur in
Verbindung mit einem kompletten Ventilgehduse
ausgewechselt. Auswechselbare Teile:

e Doppelmagnetventil mit Kabelbaum

e Magnetventildichtung

e O-Ringe und Bundschraube fur Gehausesteck-
verbinder des Magnetventils

e Schaltventil mit Feder
Druckeinstellschraube und Halterung
Drosselhebel
Handschalthebel und Wellendichtring
Dichtring fur Drosselhebelwelle, Unterlegscheibe
und Sicherungsklammer
Flussigkeitsfilter und Schrauben
Rastkugel mit Feder
Ventilgehauseschrauben
Magnetventil/Reglerdruck
Reglerdruckfiihler und Halteclip
Parksperrenstange und Sicherungsklammer

GETRIEBE

ALLGEMEINES

Wahrend der Uberholung die Lagerbuchsen des
Getriebes prufen. Der Zustand der Lagerbuchsen ist
wichtig, da verschlissene oder riefige Lagerbuchsen
die Ursache fir zu niedrige Dricke, Kupplungs-
schlupf und beschleunigten Verschleil3 anderer Bau-
teile sein konnen. Die Buchsen jedoch nicht
unbesehen austauschen. Die Buchsen nur dann aus-
tauschen, wenn sie tatsachlich verschlissen oder rie-
fig sind.

Zum Auswechseln von Lagerbuchsen die jeweils
empfohlenen Werkzeuge verwenden. Diese Werk-
zeuge sind in GroRe und Konstruktion speziell ftr
das vorschriftsmaBige Ausbauen und Einbauen der
Lagerbuchsen ausgelegt. Die Werkzeuge zum Aus-
wechseln von Lagerbuchsen sind im Werkzeugsatz
C-3887-B enthalten.

Passende Ersatzlagerbuchsen sind zum Austausch
erhaltlich. Lediglich die Sonnenrad-Lagerbuchsen
sind nicht auswechselbar. Da das Sonnenrad nicht
viel kostet, ist es einfacher, Sonnenrad und Buchsen
gemeinsam auszutauschen.

Beschadigte, Uberdrehte  oder  verschlissene
Gewinde in Aluminiumteilen kénnen mit Helicoil-
Einsatzen instandgesetzt werden. Diese Einséatze
sind im Kfz-Fachhandel allgemein erhaltlich. Vor-
zugsweise sind Edelstahleinséatze zu verwenden.

Glatten von Teilen mit Schleifleinen ist zul&ssig,
sofern dies sachgerecht und vorsichtig geschieht.
Beim Bearbeiten von Ventilschiebern ist &ulerst
sorgfaltig darauf zu achten, daR scharfe Kanten nicht
abgerundet werden. Scharfe Kanten sind Vorausset-
zung dafur, dal keine Fremdkorper zwischen Ventil-
schieber und Ventilbohrung gelangen.

Wellendichtringe, Flachdichtungen, O-Ringe und
sonstige Dichtringe bei einer Getriebeuberholung
nicht wiederverwenden. Diese Teile grundsatzlich
erneuern. Auch Sicherungsringe und Sicherungs-
klammern durfen nicht wiederverwendet werden,
wenn sie verbogen oder verzogen sind. Diese Teile
ebenfalls erneuern.

Getriebeteile wahrend der Uberholung und Mon-
tage mit Getriebeflissigkeit Mopar® ATF Plus 3 (Typ
7176) schmieren. Wenn Wellendichtringe, O-Ringe
und Anlaufscheiben vor dem Einbau geschmiert wer-
den sollen, kann dies mit Vaseline, Mopar® Door
Ease oder Ru-Glyde geschehen. Zum Fixieren von
Kleinteilen wahrend der Montage ist Vaseline zu ver-
wenden.

GETRIEBEGEHAUSE REINIGEN UND PRUFEN

Gehause in einem mit Ldsungsmittel gefullten
Behéalter reinigen. Bohrungen und Flussigkeitskanéle
im Geh&use grindlich mit Lésungsmittel reinigen.
Gehause und alle Flussigkeitskandle mit Druckluft
trockenblasen. Darauf achten, dal sé&mtliche
Losungsmittelreste aus dem Gehause entfernt wer-
den und alle FlUssigkeitskanale offen sind.

HINWEIS: Zum Trocknen des Gehauses (und aller
anderen Getriebeteile) keine Putzlappen verwenden,
sofern diese nicht aus flusenfreiem Material beste-

hen. Flusen bleiben an Geh&useoberflachen und
Getriebeteilen haften und zirkulieren nach dem
Zusammenbau im Getriebe. Angesammelte Flusen
kénnen Flussigkeitskanale verstopfen und die

Funktion der Steuerventilschieber im Ventilgehduse

beeintréachtigen.

Gehause auf Risse, pordse Stellen, verschlissene
Bohrungen und beschadigte Gewinde untersuchen.
Beschadigte Gewinde kénnen mit Helicoil-Einsatzen
instandgesetzt werden. Bei Anzeichen von Beschadi-
gung oder Verschleiy mu das Gehause jedoch ausge-
tauscht werden.

Gewinde der Einstellschraube fur das vordere
Bremsband mit Vaseline schmieren und teilweise in
das Gehause eindrehen. Darauf achten, dall die
Schraube ungehindert drehbar ist.
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FREILAUFKUPPLUNG, L/R-TROMMEL,
OVERDRIVE-KOLBENHALTER

Freilaufkupplung, Klemmkorper, L/R-Trommel und
Overdrive-Kolbenhalter in Ldsungsmittel reinigen.
Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trockenbla-
sen.

Zustand jedes Kupplungsteils nach dem Reinigen
prufen. Rollen und Federn der Freilaufkupplung aus-
wechseln, wenn Rollen oder Federn verschlissen oder
beschadigt sind oder wenn der Rollenkafig verzogen
oder beschadigt ist. Klemmkdérper auswechseln, falls
verschlissen, gerissen oder beschadigt.

L/R-Trommel austauschen, wenn Laufring, Rollen-
oberflache oder Innenwand riefig, verschlissen oder
beschadigt sind. Der Kupplungsring darf unter
keinen Umstanden von der L/R-Trommel abge-
baut werden. Trommel und Laufring gemein-
sam austauschen, wenn eines der Teile
beschadigt ist.

Overdrive-Kolbenhalter sorgfaltig auf Verschleil3,
Risse, Riefen oder andere Schéaden prufen. Darauf
achten, dal die Nabe/Kupplungskorb saugend in
Gehause und Trommel pafRt. Kupplungskorb austau-
schen, falls verschlissen oder beschadigt.

DRUCKSPEICHER

Druckspeicherkolben und Dichtringe prifen (Abb.
266). Dichtringe ersetzen, falls verschlissen oder ein-
geschnitten. Kolben austauschen, falls Materialaus-
briche oder Risse festgestellt werden.

Zustand der inneren und aufieren Druckspeicherfe-
der prifen (Abb. 266). Federn austauschen, falls sie
gerissen, verzogen oder ermidet sind.

@ 19121-230

Abb. 266 Druckspeicher—Einzelteile
— INNERE FEDER
DRUCKSPEICHERKOLBEN
AUSSERE FEDER
— DICHTRINGE
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VORDERES SERVOELEMENT

Einzelteile des Servokolbens in Losungsmittel rei-
nigen und mit Druckluft trockenblasen. Bremsband
mit flusenfreiem Putzlappen sauberwischen.

WJ

Vorderes Bremsband auswechseln, falls das Band
verzogen ist oder der Belag verbrannt ist, abblattert
oder soweit verschlissen ist, da3 die Nuten im Belag-
material nicht mehr erkennbar sind.

Einzelteile des Servoelements prifen. Federn aus-
wechseln, falls ermuidet, verzogen oder gebrochen.
Fihrung, Stange und Kolben auswechseln, falls
gerissen, verbogen oder verschlissen. Sicherungsring
des Servoelements zum Altmaterial/Schrott geben,
falls der Ring verzogen oder verformt ist.

Bohrung des Servokolbens auf Verschleil3 prufen.
Wenn die Bohrung stark riefig oder beschadigt ist,
mufl das Gehause ausgetauscht werden.

Jedes in zweifelhaftem Zustand befindliche Einzel-
teil des Servoelements auswechseln. Vermutlich
beschadigte Teile nicht wiederverwenden.

HINTERES SERVOELEMENT

Kolbendichtring des Servoelements ausbauen und
zum Altmaterial/Schrott geben (Abb. 267). Anschlie-
Rend die Bauteile des Servoelements in Lésungsmit-
tel reinigen und mit Druckluft trockenblasen. Federn
auswechseln, falls verzogen, ermidet oder gebrochen.
Stopfen und Kolben auswechseln, falls gerissen, ver-
bogen oder verschlissen. Sicherungsringe des Servo-
elements zum Altmaterial/Schrott geben und beim
Zusammenbau neue Teile verwenden.

® © 6 @ ®
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Abb. 267 Einzelteile des hinteren Servoelements
— SICHERUNGSRING

— KOLBENDICHTRING

— KOLBENSTOPFEN

— FEDERTELLER

SICHERUNGSRING

— KOLBENFEDER

— DAMPFUNGSFEDER

— KOLBEN
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OLPUMPE UND LEITRADSTUTZE

(1) Einzelteile von Pumpe und Stitze in Lésungs-
mittel reinigen und mit Druckluft trockenblasen.

(2) Zustand der Dichtringe und der Anlaufscheibe
auf der Leitradstitze prufen. Die Dichtringe brau-
chen nur dann erneuert zu werden, wenn sie geris-
sen, gebrochen oder stark verschlissen sind.
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(3) Einzelteile von Pumpe und Stutze prufen.
Pumpe bzw. Stutze austauschen, wenn die Dichtring-
nuten oder spanabhebend bearbeitete Oberflachen
verschlissen, riefig oder beschadigt sind oder Pitting
aufweisen. Pumpenréader austauschen, falls sie Scha-
den durch Pitting, Abplatzungen oder Verschleif3 auf-
weisen.

(4) Pumpenbuchse prifen. AnschlieBend die Lager-
buchse der Leitradstutze prufen. Beide Buchsen nur
dann austauschen, wenn sie stark verschlissen, riefig
oder beschadigt sind. Es ist nicht notwendig, die
Buchsen auszutauschen, wenn sie keine tatsachli-
chen Schaden aufweisen.

(5) Zahnrader in das Pumpengehdause einbauen
und Spiel der Pumpenteile wie folgt messen:

(@) Das Spiel zwischen AuBenzahnrad und Zwi-
schenwellengehduse muf3 0,010 bis 0,063 mm
(0,0004 bis 0,0025 Zoll) betragen. Das Spiel zwi-
schen Innenzahnrad und Zwischenwellengehdause
muR 0,010 bis 0,063 mm (0,0004 bis 0,0025 Zoll)
betragen. Beide SpielmaRe koénnen gleichzeitig
gemessen werden:

(I) Pumpenrader in das Pumpengehause ein-
bauen.

(1) Ein Stuck Plastigage™ quer Uber beide
Zahnréader legen.

(111) Plastigage®™ mit einem flachen Bereich
am Zwischenwellengehduse ausrichten.

(1V) Zwischenwelle mit Leitrad und Pumpen-
gehause zusammenfiigen.

(V) Zwischenwellengehduse vom Pumpenge-
hause trennen und die Breite des Plastigage™-
Streifens messen, hierzu die Hinweise auf der
Packung beachten.

(b) Das Spiel zwischen Innenzahnrad und Zwi-
schenwellengehduse muf 0,08 bis 0,19 mm (0,0035
bis 0,0075 Zoll) betragen. Spiel mit einer Fuhler-
lehre messen.

(c) Das Spiel zwischen Au3enzahnrad und Pum-
pengehduse muf 0,010 bis 0,19 mm (0,0035 bis
0,0075 Zoll) betragen. Spiel mit einer Fuhlerlehre
messen.

VORDERE KUPPLUNG

Einzelteile der vorderen Kupplung reinigen und
prufen. Belaglamellen erneuern, falls die Lamellen
verzogen, verschlissen, riefig, verbrannt oder ver-
kohlt sind oder der Belag abblattert. Stahllamellen
erneuern, falls stark riefig, verzogen oder gebrochen.
Darauf achten, daR die Mitnehmer an den Lamellen
in gutem Zustand sind. Die Mitnehmer dirfen nicht
verbogen, gerissen oder in irgendeiner Weise bescha-
digt sein.

Kupplungsfeder und Federteller auswechseln, falls
bleibend verformt oder gebrochen.
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Mitnehmernuten im Kupplungskorb prifen. Die
Stahllamellen mussen ungehindert in den Nuten
beweglich sein. Kupplungskorb austauschen, wenn
die Nuten verschlissen oder beschadigt sind.

Funktion der VerschluBkugel im Kupplungskorb
prufen (Abb. 268). Die Kugel muRl ungehindert
beweglich sein und darf nicht klemmen.

HINWEIS: Lagerbuchsen im Kupplungskorb sorg-
faltig prifen (Abb. 269). Die Lagerbuchsen im Kupp-
lungskorb sind NICHT auswechselbar. Falls eine
Buchse riefig oder verschlissen ist, mu3 der Kupp-
lungskorb ausgetauscht werden.

Dichtflachen an Kolben und Kolbenhalter auf
Scharten oder Kratzer prufen. Geringflgige Kratzer
kénnen mit Schleifleinen entfernt werden. Kolben
und/oder Kolbenhalter jedoch austauschen, wenn die
Dichtflachen tiefe Riefen aufweisen.

19121-368

Abb. 268 Lage der Verschlul3kugel im Kolbenhalter
der vorderen Kupplung
1 — VERSCHLUSSKUGEL

HINTERE KUPPLUNG

Einzelteile der Kupplung in Lésungsmittel reinigen
und mit Druckluft trockenblasen. Kupplungsteile
nicht mit Putzlappen trocknen. Flusen, die sich von
den Lappen lésen, bleiben an Bauteilen haften und
kénnen nach der Montage die Flussigkeitskanale ver-
engen oder blockieren.

Belaglamellen erneuern, falls die Lamellen verzo-
gen, verschlissen, riefig oder verbrannt/verkohlt sind,
der Belag abbléattert oder die Mitnehmer beschadigt
sind. Obere und untere Druckplatte austauschen,
falls riefig, verzogen oder gerissen. Darauf achten,
dal die Mitnehmer an Druckplatten und Lamellen
ebenfalls in gutem Zustand sind. Die Mitnehmer dtr-
fen nicht verbogen, gerissen oder in irgendeiner
Weise beschadigt sein.
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Abb. 269 Einbaulage/Priifung der Lagerbuchsen im
Kupplungskorb

1 — LAGERBUCHSEN IM KORB DER VORDEREN KUPPLUNG
(NICHT AUSWECHSELBAR)

Kolbenfeder und gewellte Federscheibe auswech-
seln, falls verzogen, verbogen oder gebrochen.

Mitnehmernuten im Kupplungskorb prifen. Kupp-
lungslamellen und -druckplatten missen ungehin-
dert in den Nuten beweglich sein. Kupplungskorb
austauschen, wenn die Nuten verschlissen oder
beschadigt sind. Auch die Beweglichkeit der \er-
schlufRkugeln in Kupplungskorb und Kolben prufen.
Samtliche Kugeln missen ungehindert beweglich
sein und durfen nicht klemmen.

Buchse/Kupplungskorb austauschen, falls
schlissen, riefig oder in zweifelhaftem Zustand.

Dichtflachen an Kolben und Kolbenhalter auf
Scharten oder Kratzer prufen. Geringfugige Kratzer
kénnen mit Schleifleinen entfernt werden. Kolben
und/oder Kolbenhalter jedoch austauschen, wenn die
Dichtflachen tiefe Riefen aufweisen.

Zustand der Anlaufscheiben aus Faserwerkstoff
und Metall auf der Abtriebswelle prifen. Scheiben
auswechseln, falls verschlissen oder beschadigt.

Zustand der Dichtringe auf Antriebswelle und
Nabe/Kupplungskorb prifen. Dichtringe nur erneu-
ern, falls verschlissen, verzogen oder beschadigt. Der
vordere Antriebswellendichtring besteht aus Teflon
und hat angefaste StolRe. Der hintere Ring besteht
aus Metall und hat miteinander verhakte StoRe.

Antriebswelle auf Verschleil oder Beschadigung
prufen. Welle austauschen, falls verschlissen, riefig
oder in irgendeiner Weise beschadigt.

PLANETENGETRIEBE

Einzelteile des Planetengetriebes in Lésungsmittel
reinigen und mit Druckluft trockenblasen.

Zustand von Sonnenrad und Antriebstrommel pri-
fen. Wenn die Lagerbuchsen riefig oder verschlissen
sind oder das Zahnrad beschadigt ist, muR3 das Zahn-

ver-
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rad ausgetauscht werden. Die Buchsen sind nicht
auswechselbar. Antriebstrommel austauschen, falls
verschlissen, gerissen oder beschadigt.

Planetenradsatze austauschen, falls Zahnréder,
Planetenradachsen oder Planetenradtrager in irgend-
einer Weise beschadigt sind. Hohlrader und Abstitz-
elemente austauschen, falls Einzelteile verschlissen
oder beschadigt sind.

Druckscheiben, Sicherungsringe und Anlaufschei-
ben der Zahnradsatze priufen. Diese Teile austau-
schen, wenn sie verschlissen, verzogen oder
beschadigt sind. Nicht versuchen, diese Teile wieder-
zuverwenden.

Die Anlaufscheiben der Planetenradséatze sind ver-
schieden grof3. Die Scheiben mit dem grolReren
Durchmesser gehéren zum vorderen Planetenradsatz,
die kleineren Scheiben zum hinteren Planetenrad-
satz. Alle Scheiben besitzen vier FiUhrungsnasen.
Diese Nasen passen in die entsprechenden Bohrun-
gen oder Aussparungen der Planetenradsatze.

Abtriebswelle sorgfaltig prifen. Besondere Auf-
merksamkeit erfordern die geschliffenen Lagerbuch-
sen/Laufflachen auf der Welle und die Bohrung fir
die Reglerventilwelle am hinteren Ende der Welle.

Abtriebswelle austauschen, falls die geschliffenen
Oberflachen durch Riefen, Pitting oder andere
Defekte beschadigt sind. Wenn die Verzahnungen
beschadigt sind oder sich an beliebiger Stelle der
Welle Risse gebildet haben (besonders an der Boh-
rung der Reglerventilwelle), ist die Welle ebenfalls
auszutauschen.

Die Hohlrader kénnen bei Bedarf von ihren Sitzen
abgebaut werden. Hierzu lediglich die Sicherungs-
ringe entfernen und die beiden Teile trennen, wenn
ein Austausch notwendig ist. AuRerdem besteht die
Mdoglichkeit, die Hohlradbuchsen auszutauschen,
falls stark verschlissen oder riefig. Das Austauschen
der Buchsen ist jedoch nicht notwendig, wenn sie
lediglich normalen Verschlei3 aufweisen. Sitz der
Buchsen auf der Abtriebswelle sicherheitshalber pri-
fen.

OVERDRIVE-EINHEIT

Einzelteile von Zahnradsatz und Gehause mit
Losungsmittel reinigen. Alle Teile aul’er den Lagern
mit Druckluft trocknen. Lager an der Luft trocknen
lassen.

Zum Trockenwischen von Teilen keine Putzlappen
verwenden, sofern diese nicht aus flusenfreiem Mate-
rial bestehen. Von Putzlappen geldste Flusen kdnnen
Filter und FlUssigkeitskanale verstopfen.

Alte Gehausedichtung und Dichtringe mit Altmate-
rial/Schrott entsorgen. Nicht versuchen, diese Teile
zu retten. Sie sind nicht wiederverwendbar. Verzo-
gene oder beschéadigte Sicherungsringe der Over-
drive-Einheit erneuern.
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Geringfugige Scharten oder Kratzer auf Bauteilen
kénnen mit Schleifleinen geglattet werden. Es darf
jedoch nicht versucht werden, tiefe Riefen in den
Bauteilen mit Schleifmaterial zu beseitigen. Bauteile,
die tiefe Riefen aufweisen, missen ausgetauscht wer-
den. Nicht versuchen, solche Teile zu retten.

Zustand der Parksperrenteile und des Overdrive-
Gehdauses prufen.

Gehéause austauschen, falls gerissen, riefig oder
beschéadigt. Parksperrenklinke, Bolzen oder Feder
austauschen, falls verschlissen oder beschadigt.
Darauf achten, daR die Verdickung am Ende der
Parksperrenstange in gutem Zustand ist. Die Stange
austauschen, wenn die Verdickung verschlissen oder
die Stange selbst verbogen oder verzogen ist. Nicht
versuchen, die Stange zu richten.

Buchsen im Overdrive-Gehéduse prufen. Die Buch-
sen austauschen, falls stark riefig oder verschlissen.
Auch die Gehausedichtung erneuern, falls lose, ver-
zogen oder beschadigt.

Belag- und Stahllamellen der Overdrive-Kupplung
und der Direktkupplung untersuchen. Die Belagla-
mellen erneuern, wenn sie verschlissen, stark riefig
oder verbrannt sind oder der Belag abblattert. Die
Stahllamellen erneuern, wenn sie verschlissen, stark
riefig oder gerissen sind. Die Mitnehmer an den
Stahllamellen auf Verschleil? priufen. Die Lamellen
mussen ungehindert in der Trommel beweglich sein.
Lamellen bzw. Trommel austauschen, wenn Schwer-
gangigkeit festgestellt wird.

Den Zustand der folgenden Teile prifen: Hohlrad,
Nabe der Direktkupplung, Kupplungstrommel und
Kupplungsfeder. Hohlrad, Nabe und Trommel aus-
tauschen, falls verschlissen oder beschadigt. Feder
austauschen, falls ermudet, verzogen oder gerissen.

Darauf achten, da3 die Verzahnungen und Mitneh-
mer an Hohlrad, Trommel und Nabe in gutem
Zustand sind. Die Stahl- und Belaglamellen mussen
ungehindert in diesen Teilen beweglich sein.

Drucklager und Federteller prifen. Den Federtel-
ler austauschen, falls verschlissen oder riefig. Die
Lager austauschen, falls rauher oder gerauschvoller
Lauf, Walzkorperdruckstellen oder Verschleild festge-
stellt werden.

Planetenradsatz mit Sonnenrad und Buchsen pru-
fen. Falls beschadigt, sind Sonnenrad und Buchsen
gemeinsam auszutauschen. Sonnenrad und Buchsen
sind nicht einzeln auswechselbar.

Planetenradtrager und Planetenrader mussen in
gutem Zustand sein. AuBerdem darauf achten, dafl
die Planetenradachsen fest sitzen und in gutem
Zustand sind. Planetenradtrager austauschen, falls
verschlissen oder beschéadigt.

Freilaufkupplung und Laufring priufen. Die Lauf-
ringoberflache muR glatt und frei von Riefen sein.
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Freilaufkupplung bzw. Laufring austauschen, falls
verschlissen oder in irgendeiner Weise beschadigt.

Abtriebswelle und Einzelteile des Reglers prufen.
Wellenfihrungsbuchse und innere Buchse austau-
schen, falls beschadigt. Wellenlager austauschen,
falls rauher oder gerduschvoller Lauf festgestellt
wird. Sicherungsringe der Lager austauschen, falls
verzogen oder gerissen.

Geschliffene Oberflachen auf der Abtriebswelle
prufen. Diese Oberflachen mussen sauber und glatt
sein. Sehr kleine Scharten oder Kratzer kénnen mit
Schleifleinen geglattet werden. Welle austauschen,
falls verschlissen, riefig oder in irgendeiner Weise
beschadigt.

Buchsen der Abtriebswelle priufen. Die Kkleine
Buchse ist die Fuhrungsbuchse der Zwischenwelle.
Die groRBe Buchse ist die Buchse fur die Nabe der
Freilaufkupplung. Beide Buchsen nur dann austau-
schen, wenn sie durch Riefen, Pitting, Ribildung
oder Verschleil3 beschadigt sind.

EINSTELLUNGEN
BREMSPEDAL/WAHLHEBEL-SPERRE

Der Verriegelungszug/Parksperre ist Teil des
Bremspedal/Wéahlhebel-Sperrsystems. Die richtige
Einstellung der Seilzlige ist flr eine einwandfreie
Funktion des Sperrsystems auf3erst wichtig. Sowohl
der Gangwahlzug als auch der Parksperrenzug mus-
sen richtig eingestellt sein, damit der Wahlhebel aus
der Parkstellung herausbewegt werden kann.

Einstellverfahren fur Verriegelungszug/Parksperre

(1) Getriebe in Parkstellung schalten.

(2) Zundschalter auf LOCK drehen. Das Zund-
schlofd mul3 in Stellung LOCK gebracht werden.
In allen anderen Stellungen ist es nicht még-
lich, den Seilzug richtig einzustellen.

(3) Schalthebelblende und/oder
baugruppe ausbauen.

(4) Seilzug-Arretierknopf nach oben ziehen, um
den Seilzug zu lésen.

(5) Seilzug nach hinten ziehen. Dann den Seilzug
loslassen und den Arretierknopf bis zum Einrasten
nach unten drucken.

Konsolen-

FUNKTION DER BREMSPEDAL/WAHLHEBEL-
SPERRE PRUFEN

(1) Das Abziehen des ZundschlUssels darf nur in
Parkstellung méglich sein.

(2) Wenn der Wahlhebel auf P steht und die
Drucktaste im Schaltknauf herausgesprungen ist,
mufll der ZundschlUssel ungehindert von OFF nach
LOCK gedreht werden konnen. In allen anderen
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Abb. 270 Seilzug der Bremspedal/Wé&hlhebel-Sperre
4 — LENKSAULE
5 — SEILZUG DER WAHLHEBELSPERRE

1 — SCHALTMECHANISMUS
2 — SCHALTBOCK/BTSI-HEBEL
3 — EINSTELLCLIP

Waéhlhebelstellungen darf es nicht mdoglich sein, den
Zundschlissel von OFF nach LOCK zu drehen.

(3) In Zundschlusselstellung OFF muf3y es mdglich
sein, den Wahlhebel aus Stellung P herauszubewe-
gen.

(4) Nur wenn das Bremspedal ca. 12 mm (1/2 Zoll)
durchgetreten wird und der Zindschlussel auf RUN
oder START steht, darf es mdglich sein, den Wéahlhe-
bel aus Stellung P herauszubewegen. Gleichzeitig
mul die Drucktaste im Schaltknauf mit einer Kraft
von max. 113 N (25 Ib.) betatigt werden.

(5) In den Zziundschlusselstellungen ACC und
LOCK darf das Herausbewegen des Wahlhebels aus
Stellung P nicht méglich sein.

(6) In den Zundschlusselstellungen RUN und
START st es sowohl bei stehendem Fahrzeug als
auch wahrend der Fahrt moglich, zwischen den ver-
schiedenen Gangbereichen und Stellung N (Leerlauf)
zu wechseln, ohne das Bremspedal zu betatigen.

(7) Die Stellungen und Positionsanzeigen des Mit-
telschalthebels und der Schaltkulisse mussen in
samtlichen Raststellungen des Getriebes uUberein-
stimmen.

(8) Anlassen des Motors darf nur in den Stellun-
gen P und N des Mittelschalthebels mdéglich sein. In

anderen Stellungen als P und N darf Anlassen des
Motors nicht mdglich sein.

(9) Bei nicht eingedrickter Taste im Hebelgriff
und in Hebelstellung:

e STELLUNG P: Auf Griffmitte nach vorn drik-
ken und Druck I8sen. Anlassen des Motors mull még-
lich sein.

e STELLUNG P: Auf Griffmitte nach hinten drik-
ken und Druck lsen. Anlassen des Motors mul3 mog-
lich sein.

e STELLUNG N: Anlassen des Motors mufld mdg-
lich sein.

e STELLUNG N BElI LAUFENDEM MOTOR
UND BETATIGTEN BREMSEN: Druck nach vorn
auf die Griffmitte auflegen. Es darf nicht mdglich
sein, das Getriebe in den RlUckwértsgang zu schalten.

SEILZUG ZUM DROSSELVENTIL DES
GETRIEBES EINSTELLEN

Das Drosselventil des Getriebes wird durch einen
Seilzug betatigt, der das Gasgestange des Motors und
den Drosselventilhebel am Getriebe verbindet (Abb.
271).

Ein richtig eingestellter Drosselseilzug bewirkt,
dal3 der Drosselhebel am Getriebe gleichzeitig mit
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Abb. 271 Drosselseilzug am Getriebe
— GANGWAHLZUG/GETRIEBE
— DROSSELSEILZUG
SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

— SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES SCHALTSEILS/
VERTEILERGETRIEBE (1 VON 2 STUCK)

SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES DROSSELSEILZUGS
STECKVERBINDER
7 — LEITUNGEN/GETRIEBEFLUSSIGKEIT
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Abb. 272 Drosselseilzug am Getriebe
— GANGWAHLZUG/GETRIEBE
— DROSSELSEILZUG
SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

— SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES SCHALTSEILS/
VERTEILERGETRIEBE (1 VON 2 STUCK)

SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES DROSSELSEILZUGS
STECKVERBINDER
7 — LEITUNGEN/GETRIEBEFLUSSIGKEIT
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dem Gasgestange des Motors bewegt wird. Eine ord-
nungsgemale Einstellung gewahrleistet, dal der
Drosselhebel am Getriebe der Gasgestangebewegung
weder vor- noch nacheilt.

Einstellung des Drosselseilzugs priifen

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Auslalischlauch des Ladeluftkihlers vom Motor
lésen und aus dem Arbeitsbereich entfernen.

(3) Fahrzeug auf Hebeblhne anheben und prifen,
ob sich der getriebeseitige Drosselventilhebel in Leer-
laufstellung befindet (Abb. 272). Diese Stellung ist an
der Spannfeder des Drosselventilhebels erkennbar. In
Zugrichtung der Spannfeder muf3 sich der Hebel in
Anschlagstellung befinden.

(4) Fahrzeug absenken.

(5) Ende des Drosselseilzugs (B) am Gashebel (C)
aushangen. Seilzug vorsichtig vom Bolzen schie-
ben. Seilzug nicht abhebeln oder abziehen.

(6) Lage des Seilzugendes (B) am Gashebel (C)
vergleichen (Abb. 273).

e Das Ende des Drosselseilzugs (B) und der Gas-
hebel (C) missen mit einer Genauigkeit von 1 mm
(0,039 Zoll) in jeder Richtung ausgerichtet bzw.
zueinander zentriert sein (Abb. 273).

e Falls Seilzugende und Befestigungsbolzen nicht
auf gleicher Hohe liegen (nicht zentriert sind), muf
der Seilzug eingestellt werden. N&heres hierzu siehe
Einstellverfahren fir Drosselseilzug.

(7) Ende des Drosselseilzugs (B) wieder am Gashe-
bel (C) einh&ngen. AnschlieBend mit Hilfe einer zwei-
ten Person die Bewegung des Drosselhebels am
Getriebe und des Hebels am Gasgestange beobach-
ten.

e Falls der Drosselventilhebel am Getriebe dem
Gashebel vor- oder nacheilt, muf3 der Seilzug einge-
stellt werden. Das gleiche gilt, wenn der Gashebel
den Getriebehebel daran hindert, in die Leerlaufstel-
lung zuruckzukehren.

(8) AuslalRschlauche des Ladeluftkiihlers am Motor
montieren.

(9) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

Einstellverfahren fiir Drosselseilzug

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Auslalischlauch des Ladeluftkiihlers vom Motor
I6sen und aus dem Arbeitsbereich entfernen.

(3) Ende des Drosselseilzugs (B) am Gashebel (C)
aushangen. Seilzug vorsichtig vom Bolzen schie-
ben. Seilzug nicht abhebeln oder abziehen.
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Abb. 273 Drosselseilzug am Gasgestédnge
1 — GASGESTANGE
2 — SICHERUNGSKLAMMER FUR DROSSELSEILZUG
3 — DROSSELSEILZUG
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Abb. 274 Drosselseilzug am Gasgestidnge
1 - GASGESTANGE
2 — SICHERUNGSKLAMMER FUR DROSSELSEILZUG
3 — DROSSELSEILZUG

(4) Sicherung (A) des Drosselseilzugs NACH
OBEN hebeln (Abb. 274). Dadurch wird die Arretie-
rung des Seilzugs gelost, und der Seilzug kann ein-
gestellt werden.

(5) Den Drosselseilzug (B) gerade soweit spannen,
dall der ummantelte Seilzug nicht mehr durchhangt.
Durch zu straffes Ziehen wird der Drosselven-
tilhebel am Getriebe aus seiner Leerlaufstel-
lung herausbewegt, dies fuhrt 2zu einer
unrichtigen Einstellung des Drosselseilzugs. Die
Hulle des Drosselseilzugs (D) hin- und herschieben,
bis das Ende (B) des Drosselseilzugs und der Gashe-
bel (C) innerhalb von 1 Millimeter zueinander zen-
triert sind (Abb. 274).

(6) Den Drosselseilzug in der Einstellposition fest-
halten und die Arretierung (A) des Drosselseilzugs in
die untere Stellung dricken (Abb. 274). Dadurch
wird die gegenwartige Einstellung des Drosselseil-
zugs fixiert.

(7) Drosselseilzug (B) wieder am Gashebel (C) ein-
hangen (Abb. 274).

(8) Funktion und Einstellung des Seilzugs doppelt
nachprifen. Prifen, ob sich der getriebeseitige Dros-
selventilhebel und der Gashebel gleichzeitig bewegen.

(9) AuslaRschlauch des Ladeluftkiihlers am Motor
montieren.
(10) Batterie-Minuskabel (-) anschlieRen.

GANGWAHLZUG

Einstellung des Gangwahlzugs durch Anlassen des
Motors in den Wéahlhebelstellungen P und N prufen.
Der Gangwahlzug ist RICHTIG eingestellt, wenn der
Motor nur in den Wahlhebelstellungen P und N
angelassen werden kann. Kann der Motor in einer
anderen Wahlhebelstellung angelassen werden, ist
die Einstellung FALSCH. Falls der Motor in einer
anderen Wahlhebelstellung als P oder N angelassen
werden kann oder falls Anlassen des Motors uUber-
haupt nicht moglich ist, kann der P/N-Sicherheits-
schalter oder Fahrbereichsfuhler defekt sein.

Gangschaltung einstellen

(1) Getriebe in Parkstellung schalten.

(2) Schalthebelblende und Mittelkonsole nach
Bedarf ausbauen, um die Einstellschraube fur das
Schaltseil bzw. den Gangwahlzug neben dem Schalt-
bock freizulegen (Abb. 275).
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Abb. 275 Gangwahlzug am Schaltbock
SCHALTHEBELZAPFEN
EINSTELLSCHRAUBE
GANGWAHLZUG
HALTERUNG AM SCHALTBOCK

A WN R
|

(3) Einstellschraube am Gangwahlzug ldsen (Abb.
275).

(4) Fahrzeug auf Hebebiihne anheben.

(5) Seilése am Schalthebel des Getriebes aushan-
gen (Abb. 276).

T~
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Abb. 276 Seilziige am Getriebe
— GANGWAHLZUG/GETRIEBE
— DROSSELSEILZUG
SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

— SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES SCHALTSEILS/
VERTEILERGETRIEBE (1 VON 2 STUCK)

SCHRAUBE FUR HALTERUNG DES DROSSELSEILZUGS
STECKVERBINDER
7 — LEITUNGEN/GETRIEBEFLUSSIGKEIT

A WOWN R
|

o Ol
[
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(6) Sicherstellen, dall sich der getriebeseitige
Schalthebel in Parkstellung befindet (Hebel bis zum
Anschlag nach hinten bewegen). Die hinterste Raste
entspricht der Parkstellung (Abb. 276).

(7) Prifen, ob die Getriebeparksperre richtig ein-
rastet. Zu diesem Zweck versuchen, die Gelenkwelle
zu drehen. Wenn die Parksperre eingerastet ist, 1ait
sich die Welle nicht drehen.

(8) Seilose am Schalthebel des Getriebes einhan-
gen (Abb. 276).

(9) Fahrzeug absenken.

(10) Einstellschraube des Gangwahlzugs mit
einem Anzugsmoment von 7 N-m (65 in. Ibs.) festzie-
hen.

(11) Seilzug auf einwandfreie Funktion prufen.
Anlassen des Motors darf nur in den Stellungen P
und N mdglich sein.

(12) Schalthebelblende und ausgebaute Konsolen-
teile wieder einbauen.

BREMSBANDER EINSTELLEN

VORDERES BREMSBAND EINSTELLEN

Die Einstellschraube fur das vordere Bremsband
(Kickdown-Bremsband) befindet sich auf der linken
Seite des Getriebegehauses oberhalb der Wahlschi-
eber- und Drosselventilhebel.

(1) Fahrzeug anheben.

(2) Sicherungsmutter der Bremsband-Einstell-
schraube 3 bis 5 Umdrehungen lockern (Abb. 277).
Sicherstellen, daR die mittlere Einstellschraube
ungehindert im Gehause drehbar ist. Falls notwen-
dig, Schraubengewinde schmieren.

(3) Bremsband-Einstellschraube mit einem
Anzugsmoment von 8 N-m (72 in. Ibs.) festziehen.
Hierzu den Drehmomentschlissel C-3380-A (mit
MeRbereich fur sehr kleine Drehmomente), eine
3-Zoll-Verlangerung und eine Stecknuf3 5/16 Zoll ver-
wenden.

ACHTUNG! Falls die Einstellschraube nur mit Adap-
ter C-3705 zuganglich ist (Abb. 278), die Schraube
nur mit einem Anzugsmoment von 5 N-m (47-50 in.
Ibs.) festziehen.

GETRIEBE 44RE

e Einstellschraube fur vorderes Bremsband 1-7/8
Umdrehungen zuriickdrehen.

o Mittlere Einstellschraube festhalten und Siche-
rungsmutter mit einem Anzugsmoment von 41 N-m
(30 ft. Ibs.) festziehen.

(4) Fahrzeug absenken.
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Abb. 277 Lage der Einstellschraube fiir vorderes
Bremsband
1 — SICHERUNGSMUTTER
2 — EINSTELLVORRICHTUNG VORDERES BREMSBAND

JN21-233

Abb. 278 Adapter zum Einstellen des Bremsbands

1 — DREHMOMENTSCHLUSSEL (MIT MESSBEREICH FUR SEHR
KLEINE DREHMOMENTE)

2 — STECKNUSS 5/16 ZOLL

3 — ADAPTER C-3705 (FALLS ADAPTER VERWENDET WIRD,
EINSTELLSCHRAUBE NUR MIT EINEM ANZUGSMOMENT
VON 5 N-m (50 in. Ibs.) FESTZIEHEN)

HINTERES BREMSBAND EINSTELLEN

Die Getriebedlwanne muf3 ausgebaut werden, um
die Einstellschraube fur das hintere Bremsband
zugéanglich zu machen.

(1) Fahrzeug anheben.

(2) Getriebedlwanne abbauen und Flussigkeit aus-
laufen lassen.

(3) Sicherungsmutter der Bremsband-Einstell-
schraube 5 bis 6 Umdrehungen lockern (Abb. 279).
Darauf achten, daR die Einstellschraube ungehindert
im Hebel drehbar ist.

(4) Einstellschraube mit einem Anzugsmoment von
8 N'm (72 in. Ibs.) festziehen.

GETRIEBE 44RE
e Einstellschraube 4 Umdrehungen zurtckdrehen.

WJ
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Abb. 279 Lage der Einstellschraube fiir hinteres
Bremsband
1 — EINSTELLSCHRAUBE
2 — HEBEL HINTERES BREMSBAND
3 — SICHERUNGSMUTTER

e Einstellschraube festhalten und Sicherungsmut-
ter mit einem Anzugsmoment von 34 N-m (25 ft. Ibs.)
festziehen.

(5) Neue Dichtung fir Olwanne auflegen und
Olwanne am Getriebe anbauen. Olwannenschrauben
mit einem Anzugsmoment von 17 N-m (13 ft. Ibs.)
festziehen.

(6) Fahrzeug absenken und Getriebe mit Automa-

tikgetriebeflUussigkeit MOPAR® ATF PrLus 3 (Typ
7176) befullen.

VENTILGEHAUSE

STEUERDRUCKEINSTELLUNGEN

Am Ventilgehause sind zwei Steuerdruckeinstel-
lungen vorzunehmen:

e Hauptdruck

e Drosseldruck

Hauptdruck und Drosseldruck beeinflussen sich
gegenseitig, da beide Dricke sich auf Schaltqualitat
und Schaltzeitpunkte auswirken. Deshalb mussen
beide Einstellungen vorschriftsmafig und in der rich-
tigen Reihenfolge durchgefuhrt werden. Zuerst den
Hauptdruck und danach den Drosseldruck einstellen.

HAUPTDRUCK EINSTELLEN

Den Abstand zwischen Ventilgehduse und Innen-
kante der Einstellschraube mit einem Prazisions-
MeRschieber messen (Abb. 280).

Der Abstand muR 33,4 mm (1-5/16 Zoll) betragen.

Falls eine Einstellung erforderlich ist, die Einstell-
schraube herein- oder herausdrehen, um den
Abstand auf den Sollwert zu bringen.
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HINWEIS: Der Einstellwert 33,4 mm (1-5/16 Zoll) ist
ein Néherungswert. Bedingt durch Fertigungstole-

ranzen kann es notwendig sein, von dem genannten

Wert abzuweichen, um den gewiinschten Druck zu

erhalten.

Eine vollstdndige Umdrehung der Einstellschraube
andert den Hauptdruck um ca. 1-2/3 psi (9 kPa).

Drehen der Einstellschraube nach links erhéht den
Druck, wahrend Drehen der Schraube nach rechts
den Druck verringert.

Abb. 280 Hauptdruck einstellen

1 — SCHLUSSEL
2 — 1-5/16 ZOLL

DROSSELDRUCK EINSTELLEN
Lehre C-3763 zwischen Drosselhebelexzenter und
Schaft des Kickdown-Ventils einsetzen (Abb. 281).
Lehre nach innen dricken, um das Kickdown-Ven-
til gegen die Federkraft vorzuspannen und das Dros-
selventil bis zum Anschlag zu dricken.

Druck gegen die Feder des Kickdown-Ventils auf-
rechterhalten. Anschlagschraube des Drosselhebels
drehen, bis der Schraubenkopf den Vorsprung am
Drosselhebel berthrt und der Drosselhebelexzenter
an der Lehre anliegt.

HINWEIS: Die Feder des Kickdown-Ventils mufl3
ganz zusammengedrickt und das Kickdown-Ventil
bis zum Anschlag geschoben werden, um die rich-
tige Einstellung zu erhalten.

19521-109

Abb. 281 Drosseldruck einstellen

1 — INNENSECHSKANTSCHLUSSEL (IN EINSTELLSCHRAUBE
DES DROSSELHEBELS)

2 — SPEZIALWERKZEUG C-3763 (ZWISCHEN DROSSELHEBEL
UND KICKDOWN-VENTIL)

SCHALTPLANE UND
ABBILDUNGEN

HYDRAULIKPLANE
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TECHNISCHE DATEN * 3. GANG: 1,00
e 4. GANG: 0,69
GETRIEBE ¢ R-GANG: 2,21
ALLGEMEINES
ANZUGSMOMENTE
Bauteil Metrisch Zoll
Axialspiel 0127- 0.005- BAUTEIL ANZUGSMOMENT
Planetenradsatz 1,22 mm 0,048 Zoll Anschlul3, Kahlerleitung an Getriebe . .. .. 18 N-m
- - - - - (13 ft. Ibs.)
Axialspiel Antriebswelle | 0,56 0,022 Schraube, Drehmomentwandler ......... 31 N'm
2,31 mm 0,091 Zoll (23 ft. Ibs.)
Spiel/Lamellenpaket 1,70- 0,067- Schraube/Mutter, Quertrager .. 68 N-m (50 ft. Ibs.)
vordere Kupplung 3,40 mm 0,134 Zoll Schraube, Mitnehmerscheibe an
Spiel/Lamellenpaket 0,81- 0,022- Kurbelwelle . .. ........... 75 N-m (55 ft. Ibs.)
hintere Kupplung 1,40 mm 0,037 Zoll VerschlufRschraube, Gegenbolzen vorderes
Vordere Kupplung 44RE_5 Lame”en Bremeand .............. 17 N'm (13 ft. |bS.)
Hintere Kupolun JARE-2 Lamellen Sicherungsmutter, Einstellvorrichtung vorderes
bplUng Bremsband .............. 34 N-m (25 ft. Ibs.)
Lamellen in der 44RE-4 Lamellen P/N-Schalter . .............. 34 N-m (25 ft. Ibs.)
Overdrive-Kupplung Schraube, Olwanne .. ........ 17 N-m (13 ft. Ibs.)
Lamellen in der 44RE-8 Lamellen Schrauben, Flussigkeitsfilter ... 4 N-m (35 in. Ibs.)
Direktkupplung Schraube, Olpumpe . .. ....... 20 N-m (15 ft. Ibs.)
44RE, Einstellen des Schraube, Klemmring/Freilaufkupplung . .. 17 N-m
Bremsbands (13 ft. Ibs.)
ausgehend von 72 in. Schraube, OD an Getriebe .... 34 N-m (25 ft. Ibs.)
Ibs. Schraube, OD-Kolbenhalter. ... 17 N-m (13 ft. Ibs.)

Vorderes Bremsband 1-7/8 Umdrehungen

zurlckdrehen

Hinteres Bremsband 4 Umdrehungen

zurlickdrehen

Freigegebene Mopar® ATF Plus 3 Typ
Flussigkeit 7176

GETRIEBEUBERSETZUNGEN
e 1. GANG: 2,74
e 2. GANG: 1,54

Verschluf3schraube, Druckprifanschlu3 ... 14 N-m
(10 ft. Ibs.)
Schraube, Leitradstitze . ... .. 20 N-m (15 ft. Ibs.)
Sicherungsmutter, hinteres Bremsband ... 41 N-m
(30 ft. Ibs.)

Schraube, Ventilgehause an
Getriebegehduse .. ....... 12 N'm (100 in. Ibs.)
Schraube, Magnetventil-Kabelstecker . . . . .. 4 N'‘m
(35in. Ibs.)
Schraube, Magnetventil an Kanalplatte .. .. 4 N-m
(35 in. Ibs.)

ANLAUFSCHEIBEN, DISTANZRINGE, SICHERUNGSRINGE

Bauteil Metrisch Zoll
Anlaufscheibe vordere Kupplung 1,55 mm 0,061 Zoll
(Nabe/Leitradstutze)

Anlaufscheibe hintere Kupplung (Kupplungskorb) 1,55 mm 0,061 Zoll
Anlaufscheibe der Nabe/Zwischenwelle (Fihrung/Wellennabe) | 1,5-1,6 mm 0,060-0,063 Zoll

Anlaufscheibe Abtriebswelle (Nabe hintere Kupplung)

Zum Einstellen des Axialspiels passend gewahlt

Sicherungsring Lamellenpaket hintere Kupplung

1,5 mm 0,060 Zoll
1,95 mm 0,076 Zoll
2,45 mm 0,098 Zoll

Sicherungsring Planetengetriebe (vorn auf Abtriebswelle)

passend gewahlt (in drei Dicken erhaltlich)




wJ GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE 21 - 143
TECHNISCHE DATEN (Fortsetzung)

Bauteil Metrisch Zoll

Anlaufscheibe Overdrive-Kolben Anlaufscheibe und
Distanzring sind
passend gewahilt.
Naheres hierzu siehe
- - - GroRRentabelle und
Distanzring Zwischenwelle Auswahlverfahren
unter “Zerlegung und
Zusammenbau der
Overdrive-Einheit”.

DRUCKPRUFUNG
Overdrive-Kupplung nur 4. Gang Im Leerlauf/Schiebebetrieb muf der Druck 469-496
kPa (68-72 psi) betragen und bei Teillast (1/2 bis 3/4
Drosselklappendffnung) auf 620-896 kPa (90-130 psi)
ansteigen.
Hauptdruck (an Leerlauf/Schiebebetrieb 372-414 kPa (54-60 psi).
Druckspeicher)
Vorderes Servoelement nur 3. Gang Maximal 21 kPa (3 psi) niedriger als Hauptdruck.
Hinteres Servoelement Fahrbereich 1 Maximal 21 kPa (3 psi) niedriger als Hauptdruck.
Fahrbereich R 1103 kPa (160 psi) im Leerlauf, steigt auf 1862 kPa
(270 psi) bei 1600 min™.
Regler Fahrbereich D, Leerlauf/ Der Druck muf sich gleichm&Rig mit der
Schiebebetrieb Fahrgeschwindigkeit andern und beim Anhalten in den
Waéhlhebelstellungen D, 1 und 2 wieder auf 0-7 kPa
(0-1,5 psi) absinken. Ein Druck von uber 7 kPa (1,5
psi) im Stand verhindert, dal3 das Getriebe
herunterschaltet.
SPEZIALWERKZEUGE
RE-GETRIEBE

Meschiene—6311

Federspanner und Einstellwelle—6227

Fihrung/Gehé&usefortsatz—C-3288-B



21 - 144  GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE
SPEZIALWERKZEUGE (Fortsetzung)

S

Einstellhilfe fir Drosselseilzug—C-3763

/

Einbauwerkzeug ftir Wellendichtring—C-3860-A

\7
MeRuhr—C-3339 %

Ausbauwerkzeug ftir Wellendichtringe—C-3985-B

Federspanner—C-3422-B
% Einbauwerkzeug—C-3995-A

Schlagabzieher—C-3752
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SPEZIALWERKZEUGE (Fortsetzung)

Mutter, Ausbauwerkzeug fir Buchsen—SP-1191,
enthalten im Werkzeugsatz C-3887-J

Universalgriff—C-4171

Napf, Ausbauwerkzeug flir Buchsen—SP-3633,
enthalten im Werkzeugsatz C-3887-J
Einbauwerkzeug fir Dichtring—C-4193-A .

Ausbauwerkzeug fiir Lagerbuchsen—SP-3551

Einbauwerkzeug flir Lagerbuchsen—SP-5117
Montagewerkzeug fiir Lagerbuchsen—C-3887-J

Ausbauwerkzeug fiir Lagerbuchsen—SP-5324
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SPEZIALWERKZEUGE (Fortsetzung)

Einbauwerkzeug flir Lagerbuchsen—SP-5325

Federspanner—C-3575-A

Lehre—6312

@\_ﬁ

uy
Adapter—C-3705

Splilgerdt—6906

Einbauwerkzeug—8114

Ausbauwerkzeug—6957

(D

Einbauwerkzeug—6951

Fixierwerkzeug—6583

WJ
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
VERTEILERGETRIEBE NV247

In Fahrzeugen mit 3.1L-Turbodieselmotor ist das
Verteilergetriebe NV247 eingebaut. N&aheres hierzu
siehe Kapitel 21, “Getriebe und Verteilergetriebe”, im
Werkstatthandbuch fur Benzinmotoren.

80ba7a31

Abb. 1 Verteilergetriebe NV247
AUS- UND EINBAU

VERTEILERGETRIEBE

AUSBAU

(1) Motorhaube 6ffnen und Batterie-Minuskabel (-)
abklemmen.

(2) Die beiden oberen Halteschrauben der Lifter-
abdeckung herausdrehen.

(3) Fahrzeug auf Hebebiihne anheben.

(4) Die beiden unteren Halteschrauben der Lufter-
abdeckung herausdrehen.

ACHTUNG! Lage der Gelenkwellen zur Vorder- und
Hinterachse an den Anschluf3flanschen kennzeich-
nen. Die Gelenkwellen missen in der gleichen Lage
wieder eingebaut werden wie vor dem Ausbau.

(5) Halteschrauben fur Gelenkwelle zur Vorder-
achse herausdrehen (Abb. 2) und die Welle vom

GETRIEBE UND VERTEILERGETRIEBE 21 - 147
Seite

AUS- UND EINBAU
VERTEILERGETRIEBE. . . . ................ 147

Abb. 2 Halteschrauben fiir Gelenkwelle zur
Vorderachse
1 — VERTEILERGETRIEBE

2 — HALTESCHRAUBEN FUR GELENKWELLE ZUR
VORDERACHSE

3 — BEZUGSMARKIERUNG

AnschluRflansch des Verteilergetriebes losen. Gelenk-
welle mit Draht hochbinden.

(6) Halteschrauben fur Gelenkwelle zur Hinter-
achse herausdrehen und die Welle vom Anschluf3-
flansch des Verteilergetriebes lIgsen. Gelenkwelle mit
Draht hochbinden (Abb. 3).

(7) Schaltseil des Verteilergetriebes am Bereichs-
wahlhebel aushangen (Abb. 4).

(8) Entluftungsrohr vom \Verteilergetriebe
(Abb. 4).

(9) Getriebedlwanne abbauen und die Getriebeflls-
sigkeit ablaufen lassen. Getriebedlwanne wieder
anbauen.

(10) Einen Hydraulikheber unter dem Getriebe-
quertrager ansetzen und die aus Getriebe und Vertei-
lergetriebe bestehende Baugruppe abstitzen.

l6sen
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AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

80bc4ed

Abb. 3 Hochgebundene Gelenkwelle zur
Hinterachse
1 — GELENKWELLE ZUR HINTERACHSE

) /
7
®

80bc4e94

Abb. 4 Schaltseil des Verteilergetriebes aushdngen
1 — HALTEMUTTERN/VERTEILERGETRIEBE

2 — SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

3 — ENTLUFTUNGSSCHLAUCH/VERTEILERGETRIEBE

4 — SCHLITZSCHRAUBENDREHER ODER AHNLICHES
WERKZEUG

5 — VERTEILERGETRIEBE
6 — STECKVERBINDER AM GETRIEBE

WJ

80bcdet7

Abb. 5 Lage und Ausrichtung des
Getriebequertrdgers
1 - VERTEILERGETRIEBE

2 — HALTESCHRAUBEN/GETRIEBEHALTERUNG (2 VON 4
STUCK)

3 — HALTESCHRAUBEN, HALTERUNG/AUSPUFFANLAGE
4 — HALTESCHRAUBEN/QUERTRAGER

5 — GETRIEBE

6 — HALTESCHRAUBEN/QUERTRAGER

(11) Die acht Halteschrauben des Getriebequertra-
gers herausdrehen (Abb. 5).

(12) Einen Getriebeheber unter dem Verteilerge-
triebe ansetzen.

(13) Getriebeeinheit absenken, bis die Muttern
freiliegen, mit denen das Verteilergetriecbe am
Getriebe befestigt ist.

(14) Verteilergetriebe aus dem Fahrzeug ausbauen.

EINBAU

HINWEIS: Beim Einbau eines Austausch-Verteiler-
getriebes darauf achten, dal3 das Gegengewicht vor
dem Einbau am Verteilergetriebegehduse ange-
bracht wird.

(1) Verteilergetriebe am Getriebe anbauen. Halte-
muttern des Verteilergetriebes mit einem Anzugsmo-
ment von 75 N-m (55 ft. Ibs.) festziehen (Abb. 6).

(2) Entluftungsrohr am Verteilergetriebe montie-
ren (Abb. 6).

(3) Schaltseil des Verteilergetriebes am Bereichs-
wahlhebel einhangen (Abb. 6).

(4) Getriebeeinheit mit dem Hydraulikheber in
Einbaulage bringen und die acht Halteschrauben des
Getriebequertragers eindrehen (Abb. 7). Schrauben
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AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

‘o T [N

80bc4e94

Abb. 6 Lage und Ausrichtung des Verteilergetriebes
1 — HALTEMUTTERN/VERTEILERGETRIEBE

2 — SCHALTSEIL/VERTEILERGETRIEBE

3 — ENTLUFTUNGSSCHLAUCH/VERTEILERGETRIEBE

SCHLITZSCHRAUBENDREHER ODER AHNLICHES
WERKZEUG

5 — VERTEILERGETRIEBE
6 — STECKVERBINDER AM GETRIEBE

IN
|
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Abb. 7 Lage und Ausrichtung des
Getriebequertrédgers
1 — VERTEILERGETRIEBE

2 — HALTESCHRAUBEN/GETRIEBEHALTERUNG (2 VON 4
STUCK)

3 — HALTESCHRAUBEN, HALTERUNG/AUSPUFFANLAGE
4 — HALTESCHRAUBEN/QUERTRAGER

5 — GETRIEBE

6 — HALTESCHRAUBEN/QUERTRAGER

mit einem Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.)
festziehen.

(5) Gelenkwelle zur Hinterachse anflanschen.
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 32 N-m (24
ft. Ibs.) festziehen. Sicherstellen, dal3 die Gelenkwelle
in der gleichen Lage wie vor dem Ausbau montiert
wird.

(6) Gelenkwelle zur Vorderachse anflanschen.
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 32 N-m (24
ft. Ibs.) festziehen (Abb. 8). Sicherstellen, daR die
Gelenkwelle in der gleichen Lage wie vor dem Aus-
bau montiert wird.

(7) Die beiden unteren Halteschrauben der Lifter-
abdeckung eindrehen. Schrauben mit einem Anzugs-
moment von 15 N-m (132 in. Ibs.) festziehen.

(8) Fahrzeug absenken.

(9) Die beiden oberen Halteschrauben der Lufter-
abdeckung eindrehen. Schrauben mit einem Anzugs-
moment von 15 N-m (132 in. Ibs.) festziehen.

(10) GetriebeflUssigkeit nach Vorschrift einftllen.

(11) Batterie-Minuskabel (-) anschliefl3en.

Abb. 8 Halteschrauben fiir Gelenkwelle zur
Vorderachse
1 — VERTEILERGETRIEBE

2 — HALTESCHRAUBEN FUR GELENKWELLE ZUR
VORDERACHSE

3 — BEZUGSMARKIERUNG
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