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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
KALTEMITTELSAMMLER

BESCHREIBUNG

Der Kaltemittelsammler befindet sich im Motor-
raum zwischen der Verdampfer-AuslaBleitung und
dem Kompressoreinlali.

FUNKTIONSWEISE

Das gasformige Kaltemittel mit niedrigem Druck
gelangt durch die Einlal3leitung in den Behélter des
Kaltemittelsammlers. Flidssiges, mit Klimaél ver-
mischtes Kaltemittel sinkt dann auf den Boden des
Behalters, der als Abscheider fungiert. Im Kaltemit-
telsystem vorhandene Feuchtigkeit wird von einem
Trocknerbeutel absorbiert, der sich im Kaltemittel-
sammler befindet (Abb. 1).

GEBLASEMOTOR

BESCHREIBUNG

Der Gebasemotor samt Geblaserad befindet sich
rechts am beifahrerseitigen Ende des Gehauses der
Heizungs-/Klimaanlage unterhalb des Handschuh-
fachs. Der Geblasemotor regelt die Geschwindigkeit
der Luft, die durch das Geh&duse der Heizungs-/Kli-
maanlage stromt, mit Hilfe des Geblaserads, das sich
mit einer bestimmten Drehzahl dreht. Der Geblase-
motor samt Geblaserad kann von der Beifahrerseite
her ausgebaut werden.

FUNKTIONSWEISE

Der Geblasemotor lauft nur bei eingeschalteter
Zindung und wenn der Luftverteilerregler der Hei-
zung/Klimaanlage nicht in Stellung “OFF” (AUS)
steht. Der Stromkreis des Gebldsemotors ist Uber
eine Sicherung im Sicherungs-/AnschlulZkasten abge-
sichert. Bei Fahrzeugen mit serienmalfig eingebauter
manueller Temperaturregelung wird die Geblase-
drehzahl Uber die Batteriespannung zum Gebléase-
schalter und -widerstand gesteuert. Bei Fahrzeugen
mit der als Zusatzausstattung erhaltlichen Bereichs-
automatik (AZC) wird die Geblasedrehzahl Uber ein
Stromversorgungsmodul geregelt (Impulsdauerrege-
lung). Dieses Modul regelt die Hohe der Batterie-
spannung zum  Gebldsemotor  anhand  von
entsprechenden Eingangssignalen vom Geblaseschal-
ter, die Uber das AZC-Steuergerdt uUbertragen wer-
den. Aufgrund der Impulsdauerregelung ist eine
stufenlose Regulierung der Geblasedrehzahl mdoglich.

ROHR MIT VARIABLER BOHRUNG ......... 64
TECHNISCHE DATEN
EINSATZTABELLE—KLIMAANLAGE ........ 64
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Abb. 1 Kéltemittelsammler—Typisch
1 — NIEDERDRUCKSCHALTER
2 — ANSCHLUSS/NIEDERDRUCKSCHALTER
3 — AUSLASS ZUM KOMPRESSOR
4 — AUSGLEICHSBOHRUNG
5 — TROCKNERBEUTEL
6 — FILTERSIEB/OLRUCKLAUF
7 — DAMPFRUCKLAUFLEITUNG
8 — SAMMLERDOM
9 — O-RING-DICHTUNG
10 — EINLASS VOM VERDAMPFER

Der Geblasemotor und das Geblaserad kénnen
nicht instandgesetzt werden, sondern sind im Fall
eines Defekts oder einer Beschadigung auszutau-
schen.

STROMVERSORGUNGSMODUL DES
GEBLASEMOTORS

BESCHREIBUNG

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage mit Bereichsau-
tomatik (AZC) ist ein Stromversorgungsmodul fur
den Geblasemotor eingebaut. Hierdurch ist eine stu-
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fenlose Regulierung der Geblasedrehzahl mdglich.
Das Stromversorgungsmodul befindet sich am
Gehéause des Geblasemotors der Heizung/Klimaan-
lage unter der Instrumententafel neben dem Gebla-
semotor an der Stelle, an der sich bei Klimaanlagen
mit manueller Regelung der Geblasewiderstand
befindet. Zum Ausbau des Stromversorgungsmoduls
mussen keine anderen Bauteile abgebaut werden.

FUNKTIONSWEISE

Der Ausgangsstromkreis vom Stromversorgungs-
modul an den Geblédsemotor kann entweder manuell
Uber den Geblaseschalter im Bedienfeld der Heizung/
Klimaanlage reguliert werden oder automatisch tber
die Logik- und Programmstromkreise des AZC-Steu-
ergerats. In beiden Fallen sendet das AZC-Steuerge-
rat das korrekte Spannungsimpulssignal an das
Stromversorgungsmodul, so dal stets die gewahlte
bzw. programmierte Geblasedrehzahl erzielt wird.

Das Stromversorgungsmodul kann nicht instandge-
setzt werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder
einer Beschadigung auzutauschen.

GEBLASEWIDERSTAND

BESCHREIBUNG

Fahrzeuge mit manuell geregelter Klimaanlage
besitzen einen Geblasewiderstand, der unterhalb der
Instrumententafel neben dem Gebldsemotor am
Unterteil des Gehauses der Heizungs-/Klimaanlage
befestigt ist. Er kann ohne Ausbau anderer Bauteile
ausgebaut werden.

FUNKTIONSWEISE

Der Geblasewiderstand besteht aus mehreren
Widerstandsdrahten, die jeweils die Hohe des Stroms
zum Geblasemotor und somit die Geblasedrehzahl
verringern, indem sie den Widerstand im Masse-
stromkreis des Geblasemotors &andern. Uber den
Geblaseschalter wird der Massestromkreis zum
betreffenden Widerstandsdraht geleitet, so dal3 die
gewinschte Drehzahl erzielt wird.

In der niedrigsten Geblasestufe verlauft der Mas-
sepfad durch alle Widerstandsdrahte. Mit héher ein-
gestellter Geblasestufe verlauft der Massepfad
jeweils durch weniger Widerstandsdrahte, so da3 die
Geblasedrehzahl erhéht wird. In der héchsten Gebla-
sestufte wird der Geblasewiderstand umgangen, und
der Massestromkreis wird direkt an den Gebléasemo-
tor angelegt.

Der Geblasewiderstand kann nicht instandgesetzt
werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer
Beschadigung auszutauschen.
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GEBLASESCHALTER

BESCHREIBUNG

Der Geblasemotor der Heizungs-/Klimaanlage wird
Uber einen Drehschalter betatigt, der sich im Bedien-
feld der Heizungs-/Klimaanlage befindet. Bei Fahr-
zeugen mit manuell geregelter Klimaanlage kdnnen
vier Geblasestufen gewahlt werden. Hierzu muf}
jedoch die Ziindung eingeschaltet sein, und der Luft-
verteilerregler darf sich nicht in Stellung “OFF”
(AUS) befinden. Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage
mit automatischer Bereichsregelung (AZC) kdnnen
mit dem Geblaseschalter die Einstellungen “LO
AUTO” (Automatik niedrig) und “HI AUTO” (Auto-
matik hoch) gewdahlt werden, sowie zehn manuell
einstellbare Geblasedrehzahlen zwischen “LO” (Nied-
rig) und “HI” (Hoch).

FUNKTIONSWEISE

Bei Fahrzeugen mit manuell geregelter Klimaan-
lage ist der Geblaseschalter Uber den Luftverteiler-
regler in Reihe mit dem Massestromkreis des
Geblasemotors geschaltet. Abhéngig von der gewéhl-
ten Geblasestufe legt der Geblaseschalter den Masse-
pfad zum Geblasemotor durch die Widerstandsdrahte
des Geblasewiderstands oder direkt zum Geblasemo-
tor.

Bei Fahrzeugen mit AZC sendet auch der Geblase-
schalter Eingangssignale an das AZC-Steuergerat.
Bei manueller Einstellung der Geblasestufen regu-
liert das AZC-Steuergerdt die Geblasedrehzahl
abhéngig von der gewahlten Geblasestufe Uber das
Stromversorgungsmodul oder uUber das Geblaserelais.
Wird der Geblaseschalter in Stellung “HI AUTO”
oder “LO AUTO” bewegt, so reguliert das AZC-Steu-
ergerat die Geblasedrehzahl abhangig von der Schal-
terstellung Uber das Stromversorgungsmodul oder
das Geblaserelais, um das gewtinschte Klima fur die
Fahrzeuginsassen zu erzielen.

Der Geblaseschalter kann nicht instandgesetzt
oder einzeln ausgetauscht werden. Im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung des Geblaseschal-
ters ist das Bedienfeld der Heizungs-/Klimaanlage
komplett auszutauschen.

KOMPRESSOR

BESCHREIBUNG

In der Klimaanlage dieser Fahrzeugmodelle wird
ein Nippondenso Kompressor des Typs 10PA17 mit
zehn Zylindern und einem festen Verdrangungsvolu-
men von 170 ccm (10,374 Kubikzoll) eingesetzt. Am
Zylinderkopf befinden sich die Ansaug- und die Aus-
lalleitung. Ein Aufkleber auf dem Kompressor weist
auf seine Eignung fur Kaltemittel R-134a hin.
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FUNKTIONSWEISE

Der Kompressor wird vom Motor Uber eine Vorrich-
tung aus elektrischer Kupplung, Riemenscheibe und
Antriebsriemen angetrieben. Seine Schmierung
erfolgt durch Klimadl, das sich im Kaltemittel befin-
det und im Kaltemittelsystem umgewalzt wird.

Der Kompressor saugt Uber seine Ansaugleitung
unter geringem Druck stehenden Kaltemitteldampf
vom Verdampfer an. Anschlielend verdichtet er das
Kaltemittel zu einem unter hohem Druck stehenden
HeiRdampf, der danach durch die AuslaBleitung des
Kompressors zum Kondensator gepumpt wird.

Der Kompressor kann nicht instandgesetzt werden,
sondern ist im Fall eines Defekts oder einer Beschéa-
digung komplett auszutauschen. Die Kompressor-
kupplung sowie die Riemenscheibe und die
Kupplungsspule koénnen jeweils ausgetauscht wer-
den.

KOMPRESSORKUPPLUNG
BESCHREIBUNG

Die Kompressorkupplung besteht aus einer festste-
henden elektromagnetischen Spule, einem Nabenla-
ger sowie einer Riemenscheibe und einer
Kupplungsscheibe (Abb. 2). Spule und Nabenlager
samt Riemenscheibe sind mit Sicherungsringen am
vorderen Kompressorgehause befestigt. Die Kupp-
lungsscheibe ist ebenfalls auf der Kompressorwelle
angebaut und dort mit einer Schraube befestigt.

19524-33

Abb. 2 Kompressorkupplung—Typisch
KUPPLUNGSSCHEIBE
— WELLENFEDER
— RIEMENSCHEIBE
SPULE
BEILEGSCHEIBEN/KUPPLUNG
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— SICHERUNGSRING
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FUNKTIONSWEISE

Durch die Kompressorkupplungsbauteile wird der
Kompressor Uber den Keilrippenriemen fur Zusatzag-
gregate ein- und ausgeruckt. Wird die Kompressor-
spule aktiviert, so wird die Kupplungsscheibe uber
den Magneten auf der Riemenscheibe eingertckt und
dreht die Kompressorwelle. Ist die Spule nicht akti-
viert, so dreht sich die Riemenscheibe frei auf dem
Nabenlager, das Bestandteil der Riemenscheibe ist.
Bei diesem Kompressor kénnen nur Kupplung und
Spule ausgetauscht werden.

Die Steuerung der Kompressorkupplung erfolgt
Uber mehrere Bauteile: Den Schalter der Klimaan-
lage im Bedienfeld der Heizungs-/Klimaanlage, das
Steuergerat der Klimaanlage mit Bereichsautomatik
(AZC) (je nach Ausstattung), den Niederdruckschal-
ter, den Uberdruckschalter, das Relais der Kompres-
sorkupplung sowie den Computer/Motorsteuerung
(PCM). Der PCM kann das Einrucken der Kompres-
sorkupplung bis zu 30 Sekunden verzégern. Naheres
zu den Steuerfunktionen des PCM siehe Kapitel 14,
“Kraftstoffanlage”.

RELAIS DER KOMPRESSORKUPPLUNG

BESCHREIBUNG

Das Relais der Kompressorkupplung ist ein Mikro-
relais gemafl der “International Standards Organiza-
tion” (ISO). Die Anschlu3bezeichnungen und
Funktionen entsprechen denen eines herkémmlichen
ISO-Relais. Allerdings ist die Lage der AnschlUsse
(Belegung) anders, die Stromkapazitat ist niedriger,
und das Relaisgehause ist kleiner als bei einem her-
kémmlichen 1SO-Relais.

FUNKTIONSWEISE

Das Kupplungsrelais ist ein elektromechanisches
Bauteil, das den Batteriestromflul zur Spule der
Kompressorkupplung schaltet, wenn der Computer/
Motorsteuerung (PCM) die Spulenseite des Relais an
Masse legt. Der PCM reagiert auf Signale vom Kom-
pressorschalter der Klimaanlage im Bedienfeld der
Heizungs-/Klimaanlage, vom Steuergerat der Klima-
automatik (AZC) (je nach Ausstattung), vom Nieder-
druckschalter und vom Uberdruckschalter. N&heres
hierzu siehe “Relais der Kompressorkupplung” im
Abschnitt “Fehlersuche und Prufung” in diesem
Kapitel.

Das Kupplungsrelais befindet sich in der Zentralen
Stromversorgung (PDC) im Motorraum. Néheres zur
Lage und zur Kennung des Kupplungsrelais siehe
PDC-Aufkleber.

Das Kupplungsrelais kann nicht repariert werden.
Im Falle eines Defekts oder einer Beschadigung mufR
es ausgetauscht werden.
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KONDENSATOR

BESCHREIBUNG

Der Kondensator befindet sich im Luftstrom vor
dem Motorkuhler. Er ist ein Warmetauscher, der es
dem unter hohem Druck stehenden, gasférmigen Kal-
temittel vom Kompressor ermdglicht, seine Warme
an die Luft abzugeben, die Uber die Verdampferrip-
pen streicht.

FUNKTIONSWEISE

Wenn des gasformige Kaltemittel Warme abgibt,
kondensiert es und wird zu einer unter hohem Druck
stehenden Flussigkeit. Die Menge der Luft, die tUber
die Kuhlrippen des Kondensators stromt, ist aus-
schlaggebend fur die korrekte Kuhlleistung der Kili-
maanlage. Aus diesem Grund ist unbedingt darauf zu
achten, daR keine Gegenstande vor der Kihlergrill-
o6ffnung an der Fahrzeugfront und keine Fremdkor-
per an den Kuhlrippen des Kondensators den
Luftstrom behindern. AuBerdem mussen nach Arbei-
ten am Kuhler oder am Kondensator alle werkseitig
angebrachten Dichtungen oder Verkleidungen wieder
korrekt angebaut werden.

Der Kondensator kann nicht instandgesetzt wer-
den, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer
Beschadigung auszutauschen.

VERDAMPFER

BESCHREIBUNG

Der Verdampfer befindet sich im Gehause der Hei-
zungs-/Klimaanlage unter der Instrumententafel. Die
gesamte Luft, die in dieses Gehduse gelangt, wird an
den Kiuhlrippen des Verdampfers vorbeigefuhrt,
bevor sie zu den einzelnen Kanélen und Ausstromern
der Heizungs-/Klimaanlage gefiihrt wird. Die Luft,
die Uber die Kuhlrippen stromt, wird allerdings nur
dann klimatisiert, wenn der Kompressor eingeschal-
tet ist und Kaltemittel durch die Leitungen des Ver-
dampfers zirkulieren laRt.

FUNKTIONSWEISE

Das Kaltemittel gelangt als Flussigkeit, die unter
niedrigem Druck steht und eine niedrige Temperatur
aufweist, vom Rohr mit variabler Bohrung aus in den
Verdampfer. Wenn Luft Uber die Verdampferrippen
streicht, kondensiert der Wasseranteil der Luft auf
den Verdampferrippen, und die Warme der Luft wird
vom Kaltemittel absorbiert. Hierdurch &andert sich
der Aggregatzustand des Kaltemittels, d.h. das Kal-
temittel tritt als Gas mit geringem Druck aus dem
Verdampfer aus.

Der Verdampfer kann nicht instandgesetzt werden,
sondern ist im Fall eines Defekts oder einer Bescha-
digung auszutauschen.
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ROHR MIT KALIBRIERTER BOHRUNG

BESCHREIBUNG

Das Rohr mit kalibrierter Bohrung ist in die Flus-
sigkeitsleitung zwischen dem Kondensatorauslaly und
dem Verdampfereinlall integriert. Es befindet sich
jeweils an dem Ende der (zusatzlichen) Flussigkeits-
leitung, das der AuslaBleitung des Kondensators am
nachsten liegt.

FUNKTIONSWEISE

Die Einlal3seite des Rohrs ist mit einem Nylonfilter
versehen, der zur Filterung des Kaltemittels dient
und somit verhindert, dal die MeRbohrung durch
Schmutz im Kaltemittel verstopft wird (Abb. 3). Die
Auslalseite des Rohrs ist ebenfalls mit einem Nylon-
filter versehen. Die O-Ring-Dichtungen am Kunst-
stoffgehduse des Rohrs dichten das Rohr gegen das
Innere der Flussigkeitsleitung ab und verhindern,
daR Kaltemittel an der Bohrung vorbeiflie3t.

FLUSSRICHTUNG

<
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Abb. 3 Rohr mit kalibrierter Bohrung—Typisch
1 - SIEBFILTER/AUSLASS-SEITE
2 — O-RING-DICHTUNGEN
3 — SIEBFILTER/EINLASS-SEITE
4 — KALIBRIERTE BOHRUNG

Das Rohr mit kalibrierter Bohrung dient zur
Dosierung des flissigen Kaltemittels, das in den Ver-
dampfer flielt. Wenn das vom Verdampfer kom-
mende flissige Kaltemittel, das unter hohem Druck
steht, durch die kalibrierte Bohrung und durch den
Siebfilter flieRt, expandiert es zu einer FluUssigkeit,
die unter niedrigem Druck steht.

Das Rohr mit kalibrierter Bohrung kann nicht
instandgesetzt werden. Ist es beschadigt oder ver-
stopft, so mull es zusammen mit der (zusatzlichen)
Flussigkeitsleitung ausgetauscht werden.

WARMETAUSCHER DER HEIZUNG

BESCHREIBUNG

Der Wéarmetauscher der Heizung befindet sich im
Gehduse der Heizungs-/Klimaanlage unter der
Instrumententafel. Er besteht aus einer Reihe von
Rohren und Rippen.
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FUNKTIONSWEISE

Uber Heizungsschlauche flieRt standig Motorkiihl-
mittel zum Warmetauscher. Wenn das KuhImittel
durch den Warmetauscher fliel3t, gibt es Uber die
Rohre und Rippen Warme ab. Die Luft, die durch
den Warmetauscher stromt, entzieht den Rippen des
Warmetauschers Warme. Mit Hilfe der Mischluft-
klappe kann der Durchsatz, der durch das Gehause
der  Heizungs-/Klimaanlage  stromenden  Luft
bestimmt werden. Er wird mit dem Gebl&seschalter
eingestellt.

Der Warmetauscher der Heizung kann nicht
instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung auszutauschen.
Néaheres zum Kuhlsystem des Motors, zum Kuhlmit-
tel und zu dem Heizungsschlauchen siehe Kapitel 7,
“Kihlsystem”.

HEIZUNG UND KLIMAANLAGE

BESCHREIBUNG

Bei allen Fahrzeugen dieses Typs gehort die manu-
ell geregelte Klimaanlage zur Serienausstattung.
Eine Klimaanlage mit Bereichsautomatik (AZC) ist
als werkseitig eingebaute Zusatzausstattung erhalt-
lich.

Alle Fahrzeuge dieses Typs besitzen ein gemeinsa-
mes Gehause fur Heizung, Liftung und Klimaanlage
(Abb. 4), das sich unter der Instrumententafel befin-
det.

J9324-3

Abb. 4 Gemeinsames Gehduse der Heizungs-/
Klimaanlage (Mischluftsystem)

— MISCHLUFTKLAPPE

VERDAMPFER

GEBLASE

DEFROSTERKLAPPE/INSTRUMENTENTAFEL

— DEFROSTERKLAPPE/HEIZUNG

WARMETAUSCHER/HEIZUNG

— UMLUFTKLAPPE
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FUNKTIONSWEISE

Die Anlage saugt Frischluft (Auf3enluft) durch die
Windlauféffnung am unteren Rand der Windschutz-
scheibe in den Luftsammler. Die Luft stromt
anschlieBend zum Geblasegehause der Heizungs-/Kli-
maanlage. Der Luftdurchsatz kann Uber den Gebla-
seschalter im Bedienfeld der Heizungs-/Klimaanlage
gesteuert werden. Die LufteinlaRéffnungen missen
stets frei von Schnee, Eis, Laub oder sonstigen Hin-
dernissen gehalten werden, damit der Heizungs-/Kli-
maanlage immer in ausreichendem Maf Frischluft
zur Verfligung steht.

Unbedingt darauf achten, dal keine Fremdkorper
durch den Windlauf in die Luftansaugéffnungen
gelangen, da diese andernfalls verstopft werden kon-
nen. Der abgeschlossene, warme, feuchte und dunkle
Bereich im Innern des Gehéauses der Heizungs-/Kli-
maanlage ist ideal fur das Wachstum bestimmter
Schimmel- oder anderer Pilze. Durch Ansammlung
von Laubpartikeln wird das Wachstum dieser Schéad-
linge weiter gefordert, so daB sie wéahrend des
Betriebs der Heizungs-/Klimaanlage zusammen mit
der Frischluft in den Fahrzeuginnenraum gelangen
und dort zu Schmutzablagerungen und Geruchsbela-
stigung fuhren kénnen.

Sowohl die manuell geregelte Klimaanlage als
auch die Klimaanlage mit Bereichsautomatik (AZC)
sind jeweils Mischluftsysteme. Eine Mischluftklappe
steuert die Menge Frischluft (oder gekuhlter Luft
vom Verdampfer), die durch den Wéarmetauscher der
Heizung oder an diesem vorbeigeleitet wird. Uber
einen Temperaturregler im Bedienfeld der Heizungs-/
Klimaanlage wird der Stellmotor eingeschaltet, der
die Mischluftklappe betatigt. Hierdurch ist eine
nahezu umgehende Regelung der AuslaBlufttempera-
tur moglich. Die AZC verfligt Uber separate Misch-
luftklappen und Temperaturregler fur die beiden
vorderen Insassen.

Im Bedienfeld der Heizungs-/Klimaanlage befindet
sich ebenfalls der Luftverteilerregler, Uber den die
klimatisierte Luft zu den gewinschten Ausstromern
geleitet wird. Bei Fahrzeugen mit manuell geregelter
Heizungs-/Klimaanlage wird Uber den Kombiregler
Motorunterdruck zu den Unterdruck-Stellgliedern
der Luftverteilerklappen geleitet, die dann wiederum
fur die Verstellung der Luftverteilerklappen sorgen.
Bei Fahrzeugen mit AZC wird Uber den Luftverteiler-
regler elektrischer Strom zu den Luftverteilerklap-
pen geleitet, die Uber elektronische Stellmotoren
betatigt werden.

Die Frischluftzufuhr kann bei manuell geregelten
Klimaanlagen durch Umschalten auf Umluftbetrieb
unterbrochen werden. Bei Fahrzeugen mit AZC kann
die Frischluftzufuhr durch Driucken der Umlufttaste
unterbrochen werden. Hierbei sperrt die Umluft-
klappe die Frischluftzufuhr, so daR nur die Luft
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umgewalzt wird, die sich bereits im Fahrzeug befin-
det.

Bei allen Fahrzeugen dieses Typs ist die Klimaan-
lage fir den Betrieb mit FCKW-freiem Kaltemittel
R-134a ausgelegt. Der Verdampfer der Klimaanlage
kuhlt die einstromende Frischluft bzw. die umge-
walzte Luft und entzieht ihr Feuchtigkeit, bevor sie
mit der erwarmten Luft vermischt wird. Eine
variable Bohrung in der Flussigkeitsleitung in der
Néhe der Auslallleitung des Kondensators sorgt
dafur, dal jeweils die korrekte Menge Kaltemittel in
den Verdampfer flieit. Um die Verdampfertempera-
tur so gering wie mdglich zu halten und das Einfrie-
ren des Verdampfers zu verhindern, wird die
Kompressorkupplung Uber einen Schalter, der auf
einen bestimmten Druck kalibriert ist, ein- und aus-
geruckt.

BEDIENELEMENTE DER HEIZUNGS-/
KLIMAANLAGE

BESCHREIBUNG

Bei Fahrzeugen mit manuell geregelter Heizungs-/
Klimaanlage werden verschiedene elektrische und
unterdruckgesteuerte Bedienelemente verwendet,
wahrend bei Fahrzeugen mit Klimaanlagen mit
Bereichsautomatik (AZC) ausschlieB3lich elektrische
Bedienelemente eingesetzt werden. Uber diese
Bedienelemente kann das Klima im Fahrzeuginneren
nach Bedarf reguliert werden. Naheres zu den
Bedienelementen siehe Bedienungsanleitung des
Fahrzeugs.

Das Bedienfeld der Heizungs-/Klimaanlage befin-
det sich jeweils neben der Lenksdule unterhalb des
Radios (Abb. 5). Im Bedienfeld befinden sich jeweils
Temperaturregler (Drehschalter), Luftverteilerregler
(Drehschalter), Geblaseschalter (Drehschalter), der
Schalter der Heckscheibenheizung sowie eine Taste
zum Ein- bzw. Ausschalten der Klimaanlage. Im
Bedienfeld der AZC befinden sich auflerdem eine
Taste zum Umschalten auf Umluftbetrieb und eine
Vakuumfluoreszenzanzeige.

FUNKTIONSWEISE

Das AZC-Steuergerat verwendet Infrarotsensoren
fur ein angenehmes Innenraumklima. Zwei Infrarot-
sensoren vor dem Steuergerat messen die Oberfla-
chentemperatur unabhangig voneinander, um das
Klima bei wechselnden Umgebungsbedingungen
immer so angenehm wie moglich zu halten. Dank der
Zweibereichsregelung kdénnen Fahrer und Beifahrer
sich das gewunschte Bereichsklima verschaffen. Auf-
grund dieser Auslegung des Systems konnte auf den
friher verwendeten Innentemperaturfihler und auf
den Solarsensor verzichtet werden; stattdessen Uber-
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Abb. 5 Bedienfeld der Heizungs-/Klimaanlage

nehmen komplexe Steuerungsprogramme deren bis-
herige Aufgaben.

Das Steuergerat der manuell geregelten Heizungs-/
Klimaanlage bzw. das AZC-Steuergeréat kann nicht
instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung jeweils komplett
auszutauschen.

UBERDRUCKVENTIL

BESCHREIBUNG

Das Uberdruckventil befindet sich am Krimmer
seitlich des Kompressors. Dieses mechanische Ventil
ist so ausgelegt, dal es Kaltemittel aus dem System
entweichen 1a3t, um auf diese Weise den Kompressor
oder andere Anlagenbauteile vor einer Behinderung
des Luftstroms vom Kondensator oder einer zu gro-
Ren Kaltemittelmenge im System vor Beschadigun-
gen zu schitzen.

FUNKTIONSWEISE

Das Ventil offnet bei einem Druck von 3445-4135
kPa (500-600 psi) und sorgt fur einen Druckabbau.
Das Ventil schliet bei einem Mindestdruck von 2756
kPa (400 psi).

Das Uberdruckventil 148t nur so viel Kaltemittel
entweichen, wie zum Druckabbau erforderlich ist,
und schlielt dann wieder selbsttatig. Der grof3te Teil
des Kaltemittels bleibt im System erhalten. Wenn
Kaltemittel tber das Ventil entweicht, so bedeutet
dies nicht, da das Ventil defekt ist.

Das Uberdruckventil ist werkseitig kalibriert und
kann weder eingestellt noch instandgesetzt werden.
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Es darf weder ausgebaut noch in seiner Lage veran-
dert werden und kann nur zusammen mit dem Kom-
pressorbauteil ausgetauscht werden.

UBERDRUCKSCHALTER

BESCHREIBUNG

Der Uberdruckschalter ist neben dem Kompressor
an der AuslaBleitung oder an einem Anschluf} der
Auslalleitung festgeschraubt. Dieser Anschlufl? weist
ein Schrader-Ventil auf, so daR Arbeiten am Uber-
druckschalter ohne Entleeren des Kaltemittelsystems
maoglich sind. Der Anschlu® der AuslaRleitung ist mit
einer O-Ring-Dichtung zum Uberdruckschalter hin
abgedichtet.

FUNKTIONSWEISE

Der Uberdruckschalter ist zwischen Masse und
Computer/Motorsteuerung (PCM) in Reihe mit dem
Niederdruckschalter geschaltet. Uber die gedffneten
bzw. geschlossenen Schalterkontakte rickt der PCM
die Kompressorkupplung ein und aus; hierdurch wird
der Betrieb des Kompressors verhindert, wenn der
Druck in der Auslal3leitung zu hoch ist.

Die Schalterkontakte 6ffnen, wenn der Druck in
der Auslalleitung Uber 3100-3375 kPa (450-490 psi)
steigt, und schlieRen, wenn der Druck auf 1860-2275
kPa (270-330 psi) fallt.

Der Uberdruckschalter ist ein werkseitig kalibirier-
tes Bauteil. Er kann weder eingestellt noch instand-
gesetzt werden, sondern ist im Fall eines Defekts
oder einer Beschadigung auszutauschen.

INFRAROTSENSOR

BESCHREIBUNG

Bei Klimaanlagen mit Bereichsautomatik (AZC)
wird eine automatische Zweibereichs-Temperaturre-
gelung mit Infrarotsensoren eingesetzt. Der Tempera-
turfihler befindet sich in der Mitte der
Instrumententafel zwischen den beiden Temperatur-
reglern des AZC-Steuergerats.

FUNKTIONSWEISE

Das AZC-Steuergerat steuert mit Hilfe der Infra-
rotsensoren das Klima fur die beiden vorderen Insas-
sen, nicht die Lufttemperatur im Innenraum des
Fahrzeugs. Zwei an der Stirnseite des AZC-Steuerge-
rats angebrachte Infrarotsensoren messen unabh&n-
gig voneinander die Oberflachentemperatur, um den
Insassen auch bei wechselnden Umgebungsbedingun-
gen stets ein moglichst angenehmes Klima zu ver-
schaffen. Die  Zweibereichs-Temperaturregelung
ermdglicht unterschiedliches Klima fur Fahrer und
Beifahrer. Aufgrund dieser Auslegung des Systems
konnte auf den fruher verwendeten Innentempera-
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turfuhler und auf den Solarsensor verzichtet werden,;
stattdessen Ubernehmen komplexe Steuerungspro-
gramme deren bisherige Aufgaben.

Die Infrarotsensoren kénnen nicht instandgesetzt
werden, sondern sind im Fall eines Defekts oder
einer Beschadigung auszutauschen.

HINWEIS: Die Abdeckfenster der Infrarotsensoren
kénnen dauerhaft beschadigt werden, wenn sie mit
Vinyl in BerGhrung kommen. Aus diesem Grund
keine Reinigungsmittel oder andere chemische Mit-
tel auf die Abdeckfenster sprihen, da andernfalls
die Funktion der Temperaturregelung beeintrachtigt
werden kann.

NIEDERDRUCKSCHALTER

BESCHREIBUNG

Der Niederdruckschalter ist oben am Kaltemittel-
sammler an einem Anschlu3 festgeschraubt, der ein
Schrader-Ventil enthélt. Hierdurch kann der Schalter
aus- und eingebaut werden, ohne daR das Kaltemit-
telsystem entleert werden mufi. Der Schalter ist mit
einer O-Ring-Dichtung gegen den Anschlufl am Kal-
temittelsammler abgedichtet.

FUNKTIONSWEISE

Der Niederdruckschalter ist elektronisch zwischen
dem Massestromkreis und dem Computer/Motor-
steuerung (PCM) in Reihe mit dem Uberdruckschal-
ter verbunden. Die Schalterkontakte sorgen durch
Offnen und SchlieRen daftir, daR der Computer/Motor-
steuerung (PCM) die Kompressorkupplung ein- bzw.
ausruckt. Auf diese Weise werden der Druck in der
Klimaanlage reguliert und die Verdampfertempera-
tur geregelt. Durch die Regelung der Verdampfertem-
peratur wird verhindert, dal? Kondenswasser auf den
Verdampferrippen gefriert und den Luftstrom in der
Klimaanlage behindert.

Die Kontakte des Niederdruckschalters sind geoff-
net, wenn der Ansaugdruck bei maximal ca. 152 kPa
(22 psi) liegt. Die Schalterkontakte werden geschlos-
sen, wenn der Ansaugdruck auf mehr als ca. 234-262
kPa (34-38 psi) ansteigt. Bei niedrigen AuRentempe-
raturen (ab ca. -1°C (30°F)) werden die Schalterkon-
takte ebenfalls gedffnet. Dies ist auf das Verhaltnis
zwischen Druck und Temperatur des Kaltemittels in
der Anlage zurtckzufuhren.

Der Niederdruckschalter ist ein werkseitig kali-
briertes Bauteil. Er kann weder eingestellt noch
instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung auszutauschen.



WJ

HEIZUNG UND KLIMAANLAGE 24 -9

FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)
KALTEMITTEL

BESCHREIBUNG

In der Klimaanlage dieser Fahrzeugmodelle wird
Fluorkohlenwasserstoff (FKW)-Kéaltemittel mit der
Bezeichnung R-134a verwendet. Im Gegensatz zu
R-12 mit Fluorchlorkohlenwasserstoff (FCKW) ent-
halt R-134a kein Chlor, das die Ozonschicht angreift.
R-134a ist ein ungiftiges, nicht brennbares, verflis-
sigtes Gas mit klarem, farblosem Aussehen.

Obwohl R-134a kein Chlor enthalt, muR es wie
FCKW-haltiges Kaltemittel aufgefangen und recycelt
werden, da es als Klimagas zur Erwarmung der
Atmosphére beitragen kann.

FUNKTIONSWEISE

Das Kaltemittel R-134a ist mit dem Kaltemittel
R-12 nicht kompatibel. Bereits eine geringe Menge
von R-12 in einer mit R-134a beftllten Klimaanlage
kann zum Ausfall des Kompressors, zu Ablagerungen
von Klimadlschlamm oder zu einem Leistungsabfall
der Klimaanlage fuhren. AuBerdem sind synthetische
Klimadle auf Basis von Polyalkylenglykol (PAG) in
einer mit R-134a beflullten Klimaanlage nicht kompa-
tibel mit den Klimadlen auf Mineral6lbasis, die in
einer mit R-12 befullten Klimaanlage verwendet wer-
den.

Die Wartungsanschlisse, Kupplungen fiar War-
tungsausristungen und Kaltemittelauffangbehalter
fur Kaltemittel R-134a sind alle mit speziellen Fit-
tings versehen, so dal3 eine fur R-134a ausgelegte
Klimaanlage nicht versehentlich mit Kaltemittel
R-12 befullt werden kann. AuBerdem weisen Aufkle-
ber im Motorraum und am Kompressor darauf hin,
dal das betreffende Fahrzeug mit einer fur Kaltemit-
tel R-134a ausgelegten Klimaanlage ausgerustet ist.

KALTEMITTELLEITUNGEN

BESCHREIBUNG

Die Kaltemittelleitungen dienen zum Transport des
Kaltemittels zu den einzelnen Bauteilen der Klima-
anlage. Bei Klimaanlagen fur Kaltemittel R-134a
wird ein Sicherheitsschlauch mit Nylonleitungen, die
in Gummischichten eingebettet sind, verwendet, da
R-134a eine geringere molekulare Struktur als R-12
aufweist. Die Endstlicke der Leitungen bestehen aus
Leichtaluminium oder aus Stahl und sind mit neuar-
tigen Anschlissen versehen, die nicht mehr geldtet
sind.

Knicke oder enge Biegungen in den Kaltemittellei-
tungen beeintrachtigen die Leistung der gesamten
Klimaanlage in hohem MaRe, sie vermindern den
Flul} des Kaltemittels innerhalb der Klimaanlage. Als
Faustregel fur das Verlegen der Schlauche gilt, dal3
der Radius aller Biegungen mindestens dem zehnfa-

chen Schlauchdurchmesser entsprechen muf3. Engere
Biegungen konnen den KaltemittelfluR verringern.
Die Schlauche mussen aulRerdem so verlegt werden,
dal’ sie mindestens 80 mm (3 Zoll) vom Auspuffkriim-
mer des Motors entfernt sind.

FUNKTIONSWEISE

Ist der Kompressor der Klimaanlage eingeschaltet,
so werden in der Anlage hohe Dricke aufgebaut. Aus
diesem Grund ist besonders darauf zu achten, daf
alle Anschlusse druckdicht sind und keine Undichtig-
keiten aufweisen. Alle Schlauchleitungen mindestens
einmal jahrlich auf guten Zustand und korrekte Ver-
legung Uberprfen.

Die Kaltemittelleitungen und -schlauche sind Uber
besondere Anschlisse mit anderen Bauteilen der Hei-
zungs-/Klimaanlage verbunden. Zum AnschluZ von
Leitungen an Bauteilen der Klimaanlage werden
Flachdichtungen aus Stahl mit integrierten, zusam-
mendriuckbaren O-Ring-Dichtungen verwendet; auf
diese Weise wird die Dichtheit des Kaltemittelsy-
stems gewahrleistet.

Die Kaltemittelleitungen und -schlauche koénnen
nicht instandgesetzt werden, sondern sind im Fall
eines Defekts oder einer Beschadigung auszutau-
schen.

KLIMAOL

BESCHREIBUNG

Das in Klimaanlagen mit Kaltemittel R-134a ver-
wendete Klimadl ist ein synthetisches, wachsfreies
Schmiermittel auf Basis von Polyalkylenglykol
(PAG). Das Kaltemittelél R-12 auf Mineralélbasis ist
nicht mit Kaltemittel R-134a kompatibel und darf
keinesfalls in Kaltemittelsystemen verwendet wer-
den, die fur R-134a ausgelegt sind.

Auf dem Markt sind mehrere PAG-Ole erhaltlich,
die jeweils unterschiedliche Additive enthalten. Der
in diesem Fahrzeug eingesetzte Kompressor 10PA17
ist fur Klimadl des Typs ND8 PAG ausgelegt. Bei
Arbeiten am Kaltemittelsystem darf nur Klimadl die-
ses Typs verwendet werden.

FUNKTIONSWEISE

Ein zu niedriger Anteil an Klimadl kann zu
Beschadigungen am Kompressor fuhren, und bei zu
hohem Anteil kann die Leistung der Klimaanlage
beeintrachtigt werden.

PAG-Klimadl absorbiert Feuchtigkeit wesentlich
starker als Klimadl auf Mineral6dlbasis. Das gilt auch
fur Feuchtigkeitsanteile in der Luft. Der entspre-
chende Olbehalter muB verschlossen bleiben, bis Ol
aus ihm entnommen wird, und anschlielend wieder
fest verschlossen werden, um eine Verunreinigung
durch Schmutz oder Feuchtigkeit zu vermeiden.
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Nach dem Ablassen von Kaltemittel muf3 das Kal-
temittelsystem immer nachgeftllt werden.

WARTUNGSANSCHLUSSE DES
KALTEMITTELSYSTEMS

BESCHREIBUNG

Die beiden Wartungsanschlisse dienen zum Einful-
len und Ablassen von Kaltemittel, zum Beaufschla-
gen der Klimaanlage mit Unterdruck sowie zum
AnschluR von Prufgeraten. Die AnschluBkupplungen
der Wartungsanschlisse haben eine spezielle GroRRe
(R-134a System), um ein versehentliches Beflllen des
Kaltemittelsystems mit dem falschen Kaltemittel
(R-12) oder eine Verunreinigung durch den Anschluf
von falschen Wartungs- bzw. Prifvorrichtungen aus-
zuschliel3en.

FUNKTIONSWEISE

Der Hochdruck-WartungsanschluR befindet sich an
der AuslaBleitung neben dem Kompressor. Der Nie-
derdruck-WartungsanschluR befindet sich an der
Ansaugleitung neben dem Verdampfer hinten im
Motorraum.

Die beiden Wartungsanschlisse sind werkseitig
jeweils mit eingeschraubten Kunststoffkappen abge-
deckt. Nach Arbeiten am Kaltemittelsystem mussen
die beiden Abdeckkappen wieder korrekt befestigt
werden.

UNTERDRUCK-RUCKSCHLAGVENTIL

BESCHREIBUNG

Zwei Unterdruck-Ruckschlagventile (nur bei Fahr-
zeugen ohne Klimaanlage mit Bereichsautomatik
(AZC)) sind am Unterdrucksystem eingebaut. Ein
Ventil ist im Motorraum an der zuséatzlichen Unter-
druckleitung in der Nahe des Unterdruckanschlusses
am Ansaugkrimmer des Motors angebracht. Das
zweite Ventil befindet sich an der Unterseite der Hei-
zungs-/Klimaanlage hinter dem Beifahrer-Vorderbo-
denkanal auf der schwarzen Unterdruckleitung. Die
Ruckschlagventile sind so ausgelegt, dal der Unter-
druck nur in einer Richtung durch die zuséatzliche
Unterdruckleitung stromen kann.

FUNKTIONSWEISE

Das Unterdruck-Rickschlagventil sorgt daftr, daR
der Unterdruck fur die unterschiedlichen Bedienele-
mente der Klimaanlage aufrechterhalten wird, und
verhindert, dal? der Motor unter starker Last (niedri-
ger Motorunterdruck) durch den Ansaugkrimmer
Unterdruck abbaut.

Das Unterdruck-Ruckschlagventil kann nicht
instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung auszutauschen.

UNTERDRUCKBEHALTER
BESCHREIBUNG

Der Unterdruckbehélter ist vorn am Fahrzeug hin-
ter der rechten Leuchteneinheit angebracht (Abb. 6).
Fur Arbeiten am Unterdruckbehalter muissen die
Leuchteneinheit und der Hauptscheinwerfer ausge-
Naheres hierzu siehe Kapitel

baut werden.
“Leuchten”.
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Abb. 6 Unterdruckbehélter
1 — LUFTERRELAIS
2 — TEMPOMAT-SERVOELEMENT
3 — UNTERDRUCKBEHALTER

FUNKTIONSWEISE

Motorenunterdruck wird im Unterdruckbehéalter
aufbewahrt. Uber diesen Behalter werden die unter-
druckbetatigten Bauteile im Fahrzeug mit Unter-
druck versorgt, wenn der Motorunterdruck niedrig
ist (beispielsweise bei hoher Motorlast oder beim
Befahren von Steigungen).

Der Unterdruckbehélter kann nicht instandgesetzt
werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer
Beschadigung auszutauschen.
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Die Klimaanlage ist dafur ausgelegt, den Fahr-
zeuginnenraum auf angenehmen Temperaturen und
niedrigem, spezifischem Feuchtigkeitsgehalt zu hal-
ten. Der Verdampfer, der sich im Gehause der Hei-
zungs-/Klimaanlage an der Spritzwand unterhalb der
Instrumententafel befindet, wird hierzu auf Tempera-
turen bis nahe am Gefrierpunkt gekihlt. Wenn
feuchte Warmluft durch die Rippen des Verdampfers
streicht, kondensiert der Wasseranteil der Luft.
Somit wird ihr die Feuchtigkeit entzogen. Die Lei-
stung der Klimaanlage ist in Zeiten groBer Hitze und
bei feuchtwarmem Wetter effizienter, wenn die
Anlage in Umluftbetrieb lauft. In diesem Fall stromt
nur Luft aus dem Fahrzeuginnenraum durch den
Verdampfer. Hierbei verringert sich der Feuchtig-
keitsanteil der Luft im Fahrzeuginnenraum, und die
Leistung der Klimaanlage wird verbessert.

Feuchtigkeit hat groRBen Einflull auf die Tempera-
tur der Luft, die in den Fahrzeuginnenraum stromt.
Es ist unerlafllich, den Zusammenhang zwischen
Feuchtigkeit und der Klimaanlagenleistung zu ken-
nen. Bei hohem Feuchtigkeitsgehalt der Luft muf}
der Verdampfer doppelte Arbeit leisten: Zum einen
mul er die Lufttemperatur senken, und zum anderen
mul3 er die Temperatur des Wasseranteils in der
Luft, der auf den Verdampferrippen kondensiert, her-
absetzen. Bei der Kondensation des Wasseranteils in
der Luft wird Warmeenergie in die Verdampferrippen
und -leitungen Ubertragen. Hierdurch wird die
Fahigkeit des Verdampfers, Warme zu absorbieren,
verringert. Hohe Luftfeuchtigkeit verringert auch die
Fahigkeit des Verdampfers, die Lufttemperatur zu
senken.

Die Verdampferleistung, die zur Reduzierung des
Luftfeuchtigkeitsgehalts bendtigt wird, ist jedoch
nicht vergeudet. Durch die Verringerung der Feuch-
tigkeit in der Luft, die in das Fahrzeuginnere
gelangt, wird das Klima fur die Insassen optimiert.
Allerdings stellt der Fahrzeugbesitzer an feuchten
Tagen moglicherweise zu hohe Erwartungen an die
Klimaanlage. Durch eine Leistungsprufung lait sich
am besten feststellen, ob die Klimaanlage einwand-
frei funtioniert. Diese Priufung gibt auch wichtige
Hinweise auf mdégliche Stérungsursachen.
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Treten bei Fahrzeugen mit Klimaanlage mit
Bereichsautomatik (AZC) kurzzeitig Storungen auf
oder werden Fehlercodes angezeigt, Uberprifen, ob
der 16-polige Steckverbinder am Gehéause der Hei-
zungs-/Klimaanlage korrekt angeschlossen ist (Abb.
7). Hierzu den Steckverbinder abziehen und erneut
anschliel3en.
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Abb. 7 16-poliger Steckverbinder
— INSTRUMENTENTAFEL
GEHAUSE, HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE
STECKVERBINDER/INSTRUMENTENTAFEL
— GEBLASEMOTOR
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Vor dem Durchfihren der Leistungsprifung unbe-
dingt die Sicherheitshinweise am Anfang dieses
Kapitels lesen. Fur die folgende Prufung muf die
Lufttemperatur im Prufbereich mindestens 21°C
(70°F) betragen.

(1) Einen Drehzahlmesser und ein Mehrfach-Ma-
nometer anschlieRen.

(2) Bei Fahrzeugen mit manuell geregelter Klima-
anlage die Klimaanlage einschalten und auf Umluft-
betrieb  schalten, den Luftverteilerregler auf
Instrumententafelausstromer schalten, den Tempera-
turregler auf volle Kuhlleistung stellen und das
Geblase auf hichste Stufe schalten. Bei Fahrzeugen
mit AZC die Klimaanlage einschalten und auf
Umluftbetrieb schalten, den Luftverteilerregler auf
Instrumententafelausstromer schalten, den Tempera-
turregler auf volle Kihlleistung stellen und das
Geblase manuell auf hichste Stufe schalten.
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(3) Motor anlassen und Drehzahl bei eingertckter
Kupplung der Klimaanlage auf 1300 min™ halten.

(4) Motor bei geoffneten Scheiben und Tlren auf
normale Betriebstemperatur bringen.

(5) Ein Thermometer in den fahrerseitigen mittle-
ren Instrumententafelausstromer stecken und den
Motor funf Minuten lang weiterlaufen lassen.

(6) Je nach AuRentemperatur und Feuchtigkeitsge-
halt der Luft kann die Kompressorkupplung mehr-
mals ein- und ausgeruckt werden. Ist dies der Fall,
den Steckverbinder vom Niederdruckschalter am
Kaltemittelsammler abziehen (Abb. 8). Ein Uberbriik-
kungskabel an den Anschliissen im Steckverbinder
des Niederdruckschalters anschlieRen.

(7) Bei eingertckter Kompressorkupplung die Aus-
laBlufttemperatur und den Kompressorausladruck
notieren.

(8) Die AuslaBlufttemperatur mit den Werten in
der nachstehenden “Leistungstabelle fur Druck und
Temperatur” vergleichen. Bei hoher AuslaRlufttempe-

ratur siehe Abschnitte

80b76f91

Abb. 8 Kaéltemittelsammler und Niederdruckschalter
1 — WARTUNGSANSCHLUSS

2 — NIEDERDRUCKSCHALTER

3 — KALTEMITTELSAMMLER

4 — HALTERUNG

“Kaltemittelstand” in diesem Kapitel.

“Dichtigkeitsprafung” und

Leistungstabelle fiur Druck und Temperatur

38°C

AuRentemperatur und 21°c 27 32°C (100°F bei 43°C
emp (70°F bei 80% | (80°F bei 80% | (90°F bei 80% (LL0°F bei 20%
Feuchtigkeitsgehalt Feuchtigkeity | Feuchtigkeity | Feuchtigkeit) 50% Feuchtigkeit)
g 9 9 Feuchtigkeit) 9
Lufttemperatur am 0 bis 9°C 1 bis 12°C 3 bis 17°C 6 bis 18°C 10 bis 18°C

mittleren Instrumenten-
tafelausstromer

(32 bis 48°F)

(33 bis 54°F)

(37 bis 63°F)

(43 bis 65°F)

(50 bis 65°F)

151 bis 262

221 bis 248

262 bis 296

Verdampfereinla3druck KPa KPa KPa 303 kPa 310 kPa
am Einfullanschiuf3 (22 bis 38 psi) | (32 bis 36 psi) | (38 bis 43 psi) (44 psi) (45 psi)
900 bis 1380 1380 bis 2070 | 1720 bis 2140 | 1860 bis 2140 | 2070 bis 2550
Kompressorausladruck kPa kPa kPa kPa kPa
P (130 bis 200 (200 bis 300 (250 bis 310 (270 bis 310 (300 bis 370
psi) psi) psi) psi) psi)

Hinweis: Die AuslaBtemperatur wird niedriger sein wenn die Feuchtigkeit unter dem Prozentwert liegt, der hier

angegeben ist.

(9) Den KompressorauslalRdruck mit den Werten in
der “Leistungstabelle fur Druck und Temperatur”

vergleichen. Bei hohem Auslaldruck siehe Tabelle
“Fehlersuche—Druck”.
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Fehlersuche—Druck

Storung

Mogliche Ursache

Abhilfe

Kompressorkupplung wird
haufig ein- und ausgeruckt
(mindestens zehnmal pro
Minute).

1. Kaltemittelstand zu
niedrig.

1. Kéltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben auf Undichtigkeiten tberprufen und
nach Bedarf instandsetzen, mit Unterdruck
beaufschlagen und mit Kaltemittel beftllen.

Kompressorkupplung wird
trotz gleicher Driicke nicht
eingeruckt.

1. Kein Kaltemittel im
Kaltemittelsystem.

2. Sicherung defekt.

3. Spule der
Kompressorkupplung defekt.
4. Relais der
Kompressorkupplung defekt.
5. Niederdruckschalter falsch
eingebaut oder defekt.

6. Uberdruckschalter defekt.
7. Computer/Motorsteuerung
(PCM) defekt.

1. Kéltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben auf Undichtigkeiten tberprufen und
nach Bedarf instandsetzen, mit Unterdruck
beaufschlagen und mit Kaltemittel beftllen.

2. Sicherungen in der zentralen Stromversorgung
(PDC) und im Sicherungskasten uberprtfen.
Nach Bedarf den Kurzschluf3 im Stromkreis
beheben oder das betreffende Bautell
instandsetzen und Sicherungen austauschen.

3. Spule der Kompressorkupplung wie in diesem
Kapitel beschrieben Uberprifen und nach Bedarf
austauschen.

4. Relais der Kompressorkupplung samt
zugehorigen Stromkreisen wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprifen. Nach Bedarf
Stromkreise instandsetzen oder Relais
austauschen.

5. Niederdruckschalter wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprifen und nach Bedarf korrekt
festziehen oder austauschen.

6. Uberdruckschalter wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprifen und nach Bedarf
austauschen.

7. PCM wie im entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch beschrieben
Uberprifen und nach Bedarf austauschen.

Lufttemperaturen am
mittleren
Instrumententafelausstromer
trotz normaler Driicke zu
hoch.

1. Klimadlstand zu hoch.

2. Stellmotor der
Mischluftklappe bzw.
Kabelbaum falsch eingebaut
oder defekt.

3. Mischluftklappe defekt
oder falsch abgedichtet.

1. Klimaélstand wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprifen. Kaltemittel aus der
Klimaanlage ablassen und Klimadlmenge
ermitteln. Klimadlstand nach Bedarf auf den
korrekten Wert bringen.

2. Stellmotor der Mischluftklappe und
zugehdorigen Kabelbaum wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprifen. Stérung nach Bedarf
beheben.

3. Mischluftklappe wie in diesem Kapitel
beschrieben auf korrekte Funktion und korrekte
Abdichtung Uberpriifen. Stérung nach Bedarf
beheben.
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Fehlersuche—Druck

Storung

Mogliche Ursache

Abhilfe

Druck auf der
Niederdruckseite normal oder
etwas niedrig, Druck auf der
Hochdruckseite zu niedrig.

1. Kaltemittelstand in der
Klimaanlage zu niedrig.

2. KéaltemittelfluR durch den
Kaltemittelsammler
eingeschréankt.

3. Kéaltemittelflul? durch den
Verdampfer eingeschrankt.
4. Kompressor defekt.

1. Kéltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben auf Undichtigkeiten tberprufen und
nach Bedarf instandsetzen, mit Unterdruck
beaufschlagen und mit Kaltemittel beftllen.

2. Kaltemittelsammler wie in diesem Kapitel
beschrieben tberprifen und nach Bedarf
austauschen.

3. Verdampfer wie in diesem Kapitel beschrieben
Uberprifen und nach Bedarf austauschen.

4. Kompressor wie in diesem Kapitel beschrieben
Uberprifen und nach Bedarf austauschen.

Druck auf der
Niederdruckseite normal oder
etwas hoch, Druck auf der
Hochdruckseite zu hoch.

1. Luftstrom am Kondensator
eingeschrankt.

2. Kihlerlifter defekt.

3. Kaltemittelstand zu hoch.
4. Lufteinschlisse im
Kaltemittelsystem.

5. Motor Uberhitzt.

1. Kondensator auf beschadigte Kuhlrippen,
Fremdkdrper, die den Luftstrom durch die
Kihlrippen des Verdampfers behindern, und
fehlende oder falsch eingebaute Luftdichtungen
Uberprifen. Néheres zu den Luftdichtungen siehe
Kapitel 7, “Kihlsystem”. Bauteile nach Bedarf
reinigen, instandsetzen oder austauschen.

2. Lufter, wie in Kapitel 7, “Klhlsystem”,
beschrieben, Uberprifen und nach Bedarf
austauschen.

3. Kaltemittel, wie in diesem Kapitel beschrieben,
aus der Klimaanlage ablassen und auffangen.
Klimaanlage nach Bedarf mit der korrekten
Menge Kaltemittel befullen.

4., Kaltemittelsystem, wie in diesem Kapitel
beschrieben, auf Undichtigkeiten tberprifen und
nach Bedarf instandsetzen, mit Unterdruck
beaufschlagen und mit Kéaltemittel beftllen.

5. Kuhlsystem, wie in Kapitel 7, “Kuhlsystem”,
beschrieben, Uberprifen und nach Bedarf
instandsetzen.

Druck auf der
Niederdruckseite zu hoch,
und Druck auf der
Hochdruckseite zu niedrig.

1. Antriebsriemen fur
Zusatzaggregate rutscht
durch.

2. Rohr mit variabler Offnung
nicht eingebaut.

3. Kompressor defekt.

1. Zustand und Spannung des Antriebsriemens
wie in Kapitel 7, “Kuhlsystem”, beschrieben,
Uberprifen und Riemen nach Bedarf spannen
oder austauschen.

2. Rohr mit variabler Offnung samt
Flassigkeitsleitung wie in diesem Kapitel
beschrieben einbauen.

3. Kompressor wie in diesem Kapitel beschrieben
austauschen.
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Fehlersuche—Druck

Storung

Mogliche Ursache

Abhilfe

Druck auf der
Niederdruckseite zu niedrig,
Druck auf der Hochdruckseite
zu hoch.

Kaltemittelleitungen
eingeschrankt.

eingeschrankt.

1. Kaltemittelflu3 durch die
2. Kéaltemittelflu3 durch das
Rohr mit variabler Bohrung

3. Kaltemittelflul? durch den
Kondensator eingeschrankt.

1. Siehe “Flussigkeitsleitung und Ansaugen” in
diesem Kapitel. Kaltemittelleitungen wie in diesem
Kapitel beschrieben auf Knicke, zu enge
Biegungen oder falsche Verlegung Uberprifen
und nach Bedarf korrekt verlegen oder
austauschen.

2. Rohr mit variabler Offnung wie in diesem
Kapitel beschrieben Uberprifen und nach Bedarf
austauschen.

3. Kondensator wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprifen und nach Bedarf
austauschen.

KLIMAANLAGE MIT BEREICHSAUTOMATIK
(AZC)

Das AZC-Steuergerat verfugt Uber eine Eigendia-
gnosefunktion, die wéhrend des normalen Betriebs
stdndig verschiedene Parameter Uberwacht. Wird
eine Systemstérung festgestellt, so werden sowohl
ein aktueller als auch ein gespeicherter Fehlercode
gesetzt. Sobald der aktuelle Fehlercode geldscht wird,
wird der gespeicherte Fehlercode zurlckgesetzt
(automatisch oder manuell). Aktuelle und gespei-
cherte Fehlercodes kénnen entweder auf dem Bedien-
feld der Heizungs-/Klimaanlage angezeigt oder wie
im entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
beschrieben Uber den PCI-Datenbus mit einem DRB
I11®-Handtestgerat abgerufen werden.

Das AZC-Steuergerat kann die Eigendiagnose nach
den folgenden drei Kriterien durchfuhren:

e Fehlercodes;

e Eingangsstromkreis;

e Ausgangsstromkreis/Stellglied.

Nachstehend wird beschrieben:

e was die einzelnen Angaben auf dem Bedienfeld
bedeuten;

e wie die Eigendiagnose gestartet wird,;

e wie die einzelnen Diagnosemdglichkeiten ausge-
wahlt werden;

e wie die einzelnen Tests durchzufihren sind.

EIGENDIAGNOSE STARTEN

Die AZC-Eigendiagnose folgendermafien starten:

(1) Die Taste “A/C” und die Umlufttaste gleichzei-
tig drucken und gedriickt halten. Den linken Tempe-
raturregler eine Raststellung nach rechts drehen.

(2) Die beiden Tasten weiterhin gedriickt halten.
Nun mussen samtliche Segmente der Anzeige auf-
leuchten. Leuchtet ein Segment nicht auf, so ist die
Vakuumfluoreszenzanzeige defekt, und das Steuerge-
rat der Heizungs-/Klimaanlage mufR ausgetauscht
werden.

(3) Nach Uberprufung der Anzeige die beiden
Tasten loslassen. Die Anzeige ist kurz leer. Wird
eine 0 angezeigt, so sind keine Fehlercodes vor-
handen. Sind aktuelle und/oder gespeicherte Fehler-
codes vorhanden, so werden sie in aufsteigender
numerischer Reihenfolge angezeigt (Hinweis: Es gibt
keine Mdglichkeit, die Fehlercodes in der Reihenfolge
des Auftretens der betreffenden Fehler anzuzeigen).
Jeder Fehlercode wird eine Sekunde lang angezeigt.
Nachdem alle Fehlercodes angezeigt wurden, beginnt
die Fehlercodeanzeige erneut von vorn. Dieser \or-
gang wird so oft wiederholt, bis der linke Tempera-
turregler mindestens eine Raststellung weit nach
links gedreht wird bzw. bis die Zindung ausgeschal-
tet wird.

FEHLERCODETESTS

Fehlercodes bestehen aus zwei Ziffern zur ldentifi-
zierung des Stromkreises, in dem eine Stérung vor-
liegt. Man unterscheidet zwei verschiedene Arten von
Fehlercodes.

1. Aktuelle Fehlercodes —Aktuell bedeutet, dal
die betreffende Stérung zum momentanen Zeitpunkt
tatsachlich vorliegt. Bei den aktuellen Fehlercodes
unterscheidet man zwischen Eingangssignalstérun-
gen und Systemstérungen.

2. Gespeicherte Fehlercodes —Gespeichert
bedeutet, dall die Stérung bereits zu einem fruheren
Zeitpunkt aufgetreten war, zum momentanen Zeit-
punkt jedoch nicht vorliegt. Viele gespeicherte Feh-
lercodes sind auf Kkurzzeitige Stérungen an der
Verdrahtung oder an Steckverbindern (Wackelkon-
takt) zurtckzufuhren.

HINWEIS: Beim Abklemmen der Batteriekabel wer-
den alle im AZC-Steuergerat gespeicherten Fehler-
codes geldscht. Aus diesem Grund empfiehlt es
sich, vor dem Abklemmen der Batteriekabel alle
Fehlercodes abzurufen und zu notieren.
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AKTUELLE FEHLERCODES

Eingangssignalstérungen

01 = Stromkreisunterbrechung/Infrarotsensor

02 = Kurzschluf}/Infrarotsensor

03 = Kurzschluf3/Lufterpotentiometer

04 = Stromkreisunterbrechung/Lufterpotentiometer

05 = Kurzschlu3/Temperaturpotentiometer

06 = Stromkreisunterbrechung/Temperaturpotentiometer

07 = Delta/Infrarotsensor zu hoch

08 = Reserviert

09 = Reserviert

10 = Reserviert

11 = Kein Datenbussignal zur Motoreinlal3temperatur

12 = Kein Datenbussignal zum Lé&ndercode

Systemstdrungen

13 = Keine Reaktion vom Stellmotor der Umluftklappe

14 = Keine Reaktion vom Stellmotor der Luftverteilerklappe

15 = Keine Reaktion von der linken Temperaturklappe

16 = Keine Reaktion von der rechten Temperaturklappe

17 = Klappenwegweite der Umluftklappe zu kurz

18 = Klappenwegweite der Umluftklappe zu lang

19 = Klappenweg der Luftverteilerklappe zu kurz

20 = Klappenweg der Luftverteilerklappe zu lang

21 = Klappenweg der linken Temperaturklappe zu kurz

22 = Klappenweg der linken Temperaturklappe zu lang

23 = Klappenweg der rechten Temperaturklappe zu kurz

24 = Klappenweg der rechten Temperaturklappe zu lang

25 = Prufsummenfehler/Kalibrierung

26 = Kein Datenbussignal zur Kuhlmitteltemperatur

27 = Kein Datenbussignal zur Fahrzeuggeschwindigkeit

28 = Kein Datenbussignal zur Motordrehzahl

29 = Kein Datenbussignal zur AuRentemperatur

30 = Kein Datenbussignal zur Anzeigehelligkeit

31 = Kein Datenbussignal zur Fahrgestellnummer (VIN)

32 = Reserviert

FEHLERCODES ABRUFEN

(1) Die Taste “A/C” und die Umlufttaste gleichzei-
tig drucken und gedriickt halten. Den linken Tempe-
raturregler eine Raststellung nach rechts drehen und
dann die Tasten loslassen.

(2) Sind keine Fehlercodes vorhanden, so
erscheint die Meldung “00” auf der Vakuumflu-
oreszenzanzeige. Jeder vorhandene Fehlercode
wird eine Sekunde lang auf der Anzeige eingeblen-
det. Die Anzeige erfolgt in aufsteigender numerischer
Reihenfolge (Hinweis: Es gibt keine Mdglichkeit, die
Fehlercodes in der Reihenfolge des Auftretens der

betreffenden Fehler anzuzeigen). Die linke Tempera-
turanzeige bleibt leer; auf der rechten Temperaturan-
zeige werden die aktuellen Fehlercodes sowie
maximal acht gespeicherte Fehlercodes angezeigt.
Nachdem alle Fehlercodes angezeigt wurden, beginnt
die Fehlercodeanzeige erneut von vorn. Dieser Vor-
gang wird so oft wiederholt, bis der linke Tempera-
turregeler mindestens eine Raststellung weit nach
links gedreht wird, die Taste “A/C” und die Umluft-
taste gleichzeitig gedrickt werden oder die Zindung
ausgeschaltet wird. Alle angezeigten Fehlercodes



WJ

HEIZUNG UND KLIMAANLAGE 24 - 17

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

GESPEICHERTE FEHLERCODES

Eingangssignalstérungen

33 = Stromkreisunterbrechung/Infrarotsensor

34 = Kurzschlul3/Infrarotsensor

35 = Kurzschluf3/Lufterpotentiometer

36 = Stromkreisunterbrechung/Lufterpotentiometer

37 = Kurzschlu3/Temperaturpotentiometer

38 = Stromkreisunterbrechung/Temperaturpotentiometer

39 = Delta/Infrarotsensor zu hoch

40 = Reserviert

41 = Reserviert

42 = Reserviert

43 = Kein Datenbussignal zur MotoreinlaBtemperatur

44 = Kein Datenbussignal zu Landercode

Systemstdrungen

45 = Keine Reaktion vom Stellmotor der Umluftklappe

46 = Keine Reaktion vom Stellmotor der Luftverteilerklappe

47 = Keine Reaktion von der linken Temperaturklappe

48 = Keine Reaktion von der rechten Temperaturklappe

49 = Klappenwegweite der Umluftklappe zu kurz

50 = Klappenwegweite der Umluftklappe zu lang

51 = Klappenweg der Luftverteilerklappe zu kurz

52 = Klappenweg der Luftverteilerklappe zu lang

53 = Klappenweg der linken Temperaturklappe zu kurz

54 = Klappenweg der linken Temperaturklappe zu lang

55 = Klappenweg der rechten Temperaturklappe zu kurz

56 = Klappenweg der rechten Temperaturklappe zu lang

57 = Prufsummenfehler/Kalibrierung

58 = Kein Datenbussignal zur Kuhlmitteltemperatur

59 = Kein Datenbussignal zur Fahrzeuggeschwindigkeit

60 = Kein Datenbussignal zur Motordrehzahl

61 = Kein Datenbussignal zur AuRentemperatur

62 = Kein Datenbussignal zur Anzeigehelligkeit

63 = Kein Datenbussignal zur Fahrgestellnummer (VIN)

64 = Reserviert

65 = Reserviert

66 = Reserviert

67 = Reserviert

notieren und dann anhand der Fehlercodetabellen
auswerten.

FEHLERCODES LOSCHEN

Aktuelle Fehlercodes kdnnen nicht manuell
geléscht werden. Sind Fehlercodes vorhanden, so
mul} die Ursache fur ihr Auftreten aufgesptrt und
behoben werden. Gespeicherte Fehlercodes kdnnen
wahlweise manuell oder automatisch geléscht wer-

den. Zum manuellen Loéschen eines gespeicherten
Fehlercodes die Taste “A/C” oder die Umlufttaste
dricken und mindestens drei Sekunden lang
gedrickt halten, wahrend die Fehlercodes auf der
Anzeige eingeblendet werden. Gespeicherte Fehlerco-
des werden automatisch geldscht, sobald die Stérung,
die zu ihrer Speicherung fuhrte, behoben wurde und
nach einer bestimmten Anzahl von “Zindung-ein”-Si-
gnalen nicht mehr auftritt. Das Ldschen der Fehler-
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codes wird durch das Einblenden von zwei

Querstrichen auf der Anzeige bestatigt.

EIGENDIAGNOSE BEENDEN

Zum Beenden der Eigendiagnose die Taste “A/C”
und die Umlufttaste gleichzeitig driicken oder die
Ziundung ausschalten.

AKTUELLE PARAMETER UBERWACHEN

Wahrend Fehlercodes angezeigt werden, kdnnen
auch die aktuellen Systemparameter Uberwacht und/
oder geandert werden. Durch Drehen des linken
Temperaturreglers nach rechts wird die Zeigernum-
mer verringert, durch Drehen nach links wird sie
erhoht. Ein Drehen des rechten Temperaturreglers
hat keinen Einflu} auf den Zeigerwert oder auf den
Wert des uUberwachten Parameters. Nachdem die
gewunschte Zeigernummer gewdahlt wurde, kann der
aktuelle Wert des gewéahlten Parameters durch Drik-
ken der Taste “A/C” oder der Umlufttaste angezeigt
werden. Die rechte Temperaturanzeige kann nur
Werte zwischen 0 und 99 anzeigen, die linke
Temperaturanzeige kann Werte Uber 99 anzei-
gen. Bei Werten unter 99 bleibt die linke Tem-

peraturanzeige leer. Wé&hrend ein Parameter
umgangen wird, bleiben die normalen Systemfunktio-
nen erhalten (aul’er bei dem Parameter, der manuell
gesteuert wird).

Bei Werten unter Null wird mit Hilfe des Seg-
ments “G” in der hdchstwertigen Ziffer bzw. der lin-
ken Ziffer einer Ziffernpaarung auf der linken
Temperaturanzeige eine negative Zahl angezeigt. Bei
Werten zwischen -01 und -99 bleibt die niedrigstwer-
tige Ziffer bzw. die rechte Ziffer einer Ziffernpaarung
in der linken Temperaturanzeige leer. Die System-
steuerung des angezeigten Parameters kann durch
Drehen des rechten Temperaturreglers in eine belie-
bige Richtung umgangen werden. Wird der rechte
Temperaturregler nach rechts gedreht, so wird der
gewahlte Parameter umgangen, und sein Wert wird
ab dem angezeigten Wert erhéht. Wird der rechte
Temperaturregler nach links gedreht, so wird der
gewahlte Parameter umgangen, und sein Wert wird
ab dem angezeigten Wert verringert. Die Geschwin-
digkeit, mit der ein Wert erhéht oder verringert wird,
ist ein Einheitswert pro Raststellung des Tempera-
turreglers.

ZEIGER DER HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE

Zeigernummer BESCHREIBUNG Angezeigter Wert
01 Freigabe/Klimaanlage 0 oder 1
0 = gesperrt
1 = freigegeben
02 Letzter Stromversorgungsimpuls/Lufter 0 bis 255
Wéhrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geandert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern
3 NPRG* links 0 bis 255

* NPRG ist ein Nummern-Ergebnis resultierend aus den auf3eren und Fahrzeug-inneren Zustanden. Durch diesen
Wert kann das AZC die Betriebsart, den LufteinlaBmotor und die Geschwindigkeit des Steuergeblasemotors
bestimmen.

Waéhrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geandert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern

04 NPRG rechts 0 bis 255
Wahrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geandert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern

05 NPRG/Durchschnitt 0 bis 255

Wéhrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geandert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern
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06 Primérsteuerseite 0 oder 1
0=links 1 =
rechts

07 EE Prufsumme (errechnet) 0 bis 255

08 Soll-Intensitat (in % Einschaltzeit) 0 bis 255
Wahrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geéndert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern

09 Nicht belegt 0 bis O

10 Nicht belegt 0 bis 0

11 NINC rechts 0 bis 255

* NINC ist ein Nummern-Ergebnis resultierend aus den Werten des IR-Fiihlers und des IR-Thermistors.

Wéhrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geéndert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern

12 NINC links 0 bis 255
Waéhrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geandert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern

13 NMIX* rechts 0 bis 255

* NMIX ist ein Num

mern-Ergebnis resultierend aus den aul3eren und Fahrzeug-inneren Zustan
AZC zur Hilfe bei der Positionierung der Temperatur-Motoren beigezogen.

den, und wird von

Wahrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geandert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern

14 NMIX links 0 bis 255
Wéhrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geandert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern
15 Nicht belegt 0 bis 0
16 Nicht belegt 0 bis O
17 Reserviert
18 Reserviert
19 Reserviert

ZEIGER FUR BETRIEBSARTWERT

Zeigernummer BESCHREIBUNG Angezeigter Wert

20 Betriebsartenbereich in Deltazahlwerten 0 bis 9999

21 Aktuelle Betriebsart (in Zahlwerten) 0 bis 9999

22 Soll-Betriebsart im Verhaltnis 0 bis 255
Wéhrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geéndert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern

23 Soll-Betriebsarten in Zahlwerten 0 bis 9999

24 Nicht belegt 0 bis 0
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ZEIGER FUR BETRIEBSARTWERT

25 Anzahl der Ventilbewegungen seit dem letzten Index 0 bis 9999
26 Nicht belegt 0 bis 0
27 Nicht belegt 0 bis 0
28 Nicht belegt 0 bis 0
29 Schaltzustand des Stellmotors der Luftverteilerklappe 0 bis 5

0 = Lage eingenommen, 1 = Bewegung in Richtung Instrumententafel, 2
= Bewegung in Richtung Defrosterstellung, 3 = Suchbereich, 4 = bei
Bewegung in Richtung Instrumententafel festgeklemmt, 5 = bei
Bewegung in Richtung Defrosterstellung festgeklemmt

ZEIGER FUR DEN LINKEN TEMPERATURREGLER

Zeigernummer

BESCHREIBUNG

Angezeigter Wert

30 Temperaturbereich links in Deltazdhlwerten 0 bis 9999
31 Aktuelle Stellung des linken Temperaturreglers (in Zahlwerten) 0 bis 9999
32 Soll-Stellung des linken Temperaturreglers (im Verhaltnis) 0 bis 255
Wahrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geandert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern
33 Sollwert des linken Temperaturreglers (in Zahlwerten) 0 bis 9999
34 Nicht belegt 0 bis 0
35 Anzahl der Ventilbewegungen seit dem letzten Index 0 bis 9999
36 Nicht belegt 0 bis 0
37 Nicht belegt 0 bis 0
38 Nicht belegt 0 bis 0
39 Schaltzustand des Stellmotors des linken Temperaturreglers 0 bis 5

0 = Lage eingenommen, 1 = Bewegung in Richtung Instrumententafel, 2
= Bewegung in Richtung Defrosterstellung, 3 = Suchbereich, 4 = bei
Bewegung in Richtung Instrumententafel festgeklemmt, 5 = bei
Bewegung in Richtung Defrosterstellung festgeklemmt

ZEIGER FUR DEN RECHTEN TEMPERATURREGLER

Zeigernummer

BESCHREIBUNG

Angezeigter Wert

40 Temperaturbereich rechts in Deltazahlwerten 0 bis 9999
41 Aktuelle Stellung des rechten Temperaturreglers (in Zahlwerten) 0 bis 9999
42 Soll-Stellung des rechten Temperaturreglers (im Verhaltnis) 0 bis 255
Wéhrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen
des rechten Temperaturreglers manuell geandert werden. Im
Uhrzeigersinn = erhdhen; nach links = verringern
43 Sollwert des rechten Temperaturreglers (in Zahlwerten) 0 bis 9999
44 Nicht belegt 0 bis O
45 Anzahl der Ventilbewegungen seit dem letzten Index 0 bis 9999
46 Nicht belegt 0 bis 0
47 Nicht belegt 0 bis O
48 Nicht belegt 0 bis 0
49 Schaltzustand des Stellmotors des rechten Temperaturreglers 0 bis 5
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ZEIGER FUR DEN RECHTEN TEMPERATURREGLER

0 = Lage eingenommen, 1 = Bewegung in Richtung Instrumententafel, 2
= Bewegung in Richtung Defrosterstellung, 3 = Suchbereich, 4 = bei
Bewegung in Richtung Instrumententafel festgeklemmt, 5 = bei
Bewegung in Richtung Defrosterstellung festgeklemmt

ZEIGER FUR LUFTEINLASS

Zeigernummer

BESCHREIBUNG

Angezeigter Wert

50 LufteinlaBbereich (in Zahlwerten) 0 bis 9999
51 Aktuelle Stellung/Lufteinlal3 (in Zahlwerten) 0 bis 9999
52 Soll-Stellung/Lufteinla® (im Verhaltnis) 0 bis 255

Waéhrend der Wert dieses Zeigers angezeigt wird, kann er durch Drehen

des rechten Temperaturreglers manuell geandert werden. Im

Uhrzeigersinn = erhdhen; gegen den Uhrzeigersinn = verringern
53 Sollwert/Lufteinlaf3 (in Zahlwerten) 0 bis 9999
54 Nicht belegt 0 bis 0
55 Anzahl der Motorbewegungen seit dem letzten Index 0 bis 9999
56 Nicht belegt 0 bis 0
57 Nicht belegt 0 bis O
58 Nicht belegt 0 bis 0
59 Schaltzustand des Motors/Lufteinlal3 0 bis 5

0 = Lage eingenommen, 1 = Bewegung in Richtung Instrumententafel, 2

= Bewegung in Richtung Defrosterstellung, 3 = Suchbereich, 4 = bei

Bewegung in Richtung Instrumententafel festgeklemmt, 5 = bei

Bewegung in Richtung Defrosterstellung festgeklemmt
60 Reserviert
61 Aktuelle Au3entemperatur (in ° Fahrenheit) -40 bis 215
62 Nicht belegt 0 bis 0
63 Ansauglufttemperatur (in °© Fahrenheit) -40 bis 215
64 Fahrzeuggeschwindigkeit in mph 0 bis 255
65 Motordrehzahl/100 -0 bis 82
66 KuhImitteltemperatur -40 (in ° Fahrenheit) -40 bis 215
67 Landercode 0 bis 255
68 Nicht belegt 0 bis O
69 Nicht belegt 0 bis 0

ZEIGER FUR INFRAROTSENSOREN

Zeigernummer

BESCHREIBUNG

Angezeigter Wert

70 Sensortemperatur (in ° Fahrenheit) -40 bis 215
71 Sensor links A/D (gefiltert) 0 bis 255
72 Sensor rechts A/D (gefiltert) 0 bis 255
73 Temperatur links (in ° Fahrenheit) -40 bis 140
74 Temperatur rechts (in ° Fahrenheit) -40 bis 140
75 Nicht belegt 0 bis 0

76 Nicht belegt 0 bis O
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ZEIGER FUR INFRAROTSENSOREN
77 Nicht belegt 0 bis 0
78 Nicht belegt 0 bis O
79 Nicht belegt 0 bis O
KENNZEIGER
Zeigernummer BESCHREIBUNG Angezeigter Wert
80 ROM Bitmusternummer (Ziffern 1,2,3 & 4) 0 bis 9999
81 ROM Bitmusternummer (Ziffern 5,6,7 & 8) 0 bis 9999
82 CAL Bitmusternummer (Ziffern 1,2,3 & 4) 0 bis 9999
83 CAL Bitmusternummer (Ziffern 5,6,7 & 8) 0 bis 9999
84 Nicht belegt 0 bis 0
85 Nicht belegt 0 bis 0
86 Nicht belegt 0 bis 0
87 Nicht belegt 0 bis O
88 Nicht belegt 0 bis 0
89 Nicht belegt 0 bis 0

AUSGANGSSTROMKREISE/STELLGLIEDER
UBERPRUFEN

In diesem Testmodus koénnen die Ausgangsstrom-
kreise aufgerufen, Uberwacht, umgangen und uber-
pruft werden. Liegt in einem Ausgangsstromkreis
eine Stérung vor, den betreffenden Stromkreis durch
Umgehen der Systemfunktionen Uberprifen. Das
Stellglied Uber seinen gesamten Betatigungsbereich
Uberprufen.

(1) Die Prufung der Ausgangsstromkreise/Stellglie-
der wird vom Testauswahlmodus aus gestartet.

(2) Wird im Anzeigefeld “00” eingeblendet, und
erscheint auf der Anzeige kein Piktogramm, den
Temperaturregler so weit drehen, bis die gewinschte
Testnummer im Anzeigefeld erscheint. Naheres zu
Testnummern, -punkten, -arten, zu den gepriften
Systemen sowie zu den eingeblendeten Werten siehe
Tabelle “Stromkreisprufung”.

(3) Zur Anzeige der Ausgange entweder die Taste
“A/C” oder die Umlufttaste driicken. Die angezeigten
Werte entsprechen den Ausgangssignalen des AZC-
Steuergerats.

(4) Zum Starten der Stellgliedprufung entweder
die Taste “A/C” oder die Umlufttaste driicken. Dann
den rechten  Temperaturreglerknopf in  die
gewinschte Position drehen.

GEBLASEMOTOR

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE

SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in Kapi-
tel 8W, “Schaltplane”. Funktioniert der Geblasemotor
nicht, so kann dies folgende Ursachen haben:

e Sicherung defekt;

e Storungen in der Verdrahtung des Geblasemo-
tors oder Steckverbinder defekt;

e Geblasewiderstand defekt (je nach Ausstattung);

e Stromversorgungsmodul des  Geblasemotors
defekt (je nach Ausstattung);

o Geblaseschalter defekt;

o Luftverteilerregler der
defekt;

e Geblasemotor defekt.

Lauft der Geblasemotor in keiner Geblasestufe, so
kann dies folgende Ursachen haben:

e Sicherung defekt;

e Geblaseschalter defekt;

e Geblasewiderstand defekt (je nach Ausstattung);

e Stromversorgungsmodul des  Geblasemotors
defekt (je nach Ausstattung);

o AZC-Steuergerat defekt (je nach Ausstattung);

e Storungen in der Verdrahtung des Geblasemo-
tors oder Steckverbinder defekt.

Heizungs-/Klimaanlage
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VIBRATIONEN

Vibrationen am Geblasemotor koénnen folgende
Ursachen haben:
Falsche Befestigung des Geblasemotors;
Falsche Befestigung des Geblé&serads;
Gebléaserad lauft unrund oder ist verzogen;
Geblasemotor defekt.

GERAUSCHE

Um festzustellen, ob der Geblasemotor die Ursache
fur Gerauschentwicklungen ist, den Steckverbinder
vom Geblasemotor abziehen und die Heizungs-/Kli-
maanlage einschalten. Treten die Gerausche nun
nicht mehr auf, so kann die Gerduschentwicklung
folgende Ursachen haben:

e Fremdkorper im Gehause der Heizungs-/Klima-
anlage;

e Falsche Befestigung des Geblasemotors;

e Falsche Befestigung des Geblaserads;

e Geblasemotor defekt.

GEBLASEWIDERSTAND

N&aheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in Kapi-
tel 8W, “Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Steckverbinder vom Geblasewiderstand abzie-
hen.

(3) Durchgang zwischen den einzelnen Anschlus-
sen fur die Eingangsstromkreise des Geblaseschal-
ters und dem Anschlu® fur den Ausgangsstromkreis
des Gebléasewiderstands prufen. Besteht jeweils
Durchgang, die Stromkreise zwischen dem Geblése-
schalter und dem Gebléasewiderstand oder dem
Geblasemotor nach Bedarf instandsetzen; andernfalls
den defekten Geblasewiderstand austauschen.

GEBLASESCHALTER

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in Kapi-
tel 8W, “Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE

ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.

(1) Spannung an der Sicherung in der Zentralen
Stromversorgung (PDC) messen. Liegt Batteriespan-
nung an, weiter mit Schritt 2; andernfalls nach
Bedarf den Kurzschluf3 im Stromkreis beheben oder
das defekte Bauteil instandsetzen und die defekte
Sicherung austauschen.

(2) Zundung ausschalten. Batterie-Minuskabel (-)
abklemmen und elektrisch isolieren. Steuergerat der
Heizungs-/Klimaanlage aus der Instrumententafel
ausbauen. Durchgang zwischen dem AnschlufR fur
den Massestromkreis im Steckverbinder des Steuer-
gerats und einem guten Massepunkt prifen. Besteht
Durchgang, weiter mit Schritt 3; andernfalls die
Unterbrechung im Stromkreis zur Masse nach
Bedarf beheben.

(3) Steckverbinder des Steuergerats der Heizungs-/
Klimaanlage abziehen. Den Luftverteilerregler in
eine beliebige Stellung, jedoch nicht in Stellung
“OFF” (AUS) bringen. Uberpriifen, ob Durchgang
zwischen dem Anschlul? far den Massestromkreis
und den einzelnen Anschlissen fir den Ansteuer-
stromkreis des Geblasemotors im Steckverbinder des
Steuergerats in den vier Geblasestufen besteht. An
den einzelnen Anschlissen flr den Ansteuerstrom-
kreis darf jeweils nur in einer Geblasestufe Durch-
gang  bestehen. Ist dies der Fall, die
Ansteuerstromkreise des Geblases zwischen dem
Steckverbinder des Steuergerats und dem Gebl&sewi-
derstand Uberprifen und nach Bedarf instandsetzen;
andernfalls das Steuergerat der Heizungs-/Klimaan-
lage austauschen.

KOMPRESSOR

Beim Uberprifen der Klimaanlage aufgrund eines
ungewohnlichen Gerauschs sollten zunéachst die
Bedingungen festgestellt werden, unter denen dieses
Gerausch auftritt. Zu diesen Bedingungen gehoren:
Witterungsbedingungen, Fahrtzeuggeschwindigkeit,
Gang eingelegt oder Gangwahlhebel im Leerlauf,
Motortemperatur oder sonstige besondere Bedingun-
gen. Gerausche, die wahrend des Betriebs der Klima-
anlage auftreten, kénnen oftmals irrefihrend sein.
Was beispielsweise wie ein defektes Vorderlager oder
ein defektes Pleuel klingt, kann seine Ursache in lok-
keren Schrauben, Muttern, Haltern oder einer locke-
ren Kompressorkupplung haben.

Antriebsriemen reagieren drehzahlabhangig. Bei
unterschiedlichen Motordrehzahlen und je nach Rie-
menspannung koénnen Antriebsriemen Gerausche
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entwickeln, die féalschlicherweise als Kompressorge-
rausch identifiziert werden. Eine falsche Riemen-
spannung kann ein irrefUhrendes Gerausch
verursachen, wenn die Kompressorkupplung einge-
rickt ist. Dieses Gerausch tritt méglicherweise nicht
auf, wenn die Kompressorkupplung ausgeruckt ist.
Zustand und Spannung des Antriebsriemens wie in
Kapitel 7, “Kiuhlsystem”, beschrieben tberprufen.

(1) Die Uberpriifung der Klimaanlage auf Kom-
pressorgerausche muf} in einer ruhigen Umgebung
durchgefuhrt werden. Die Prufbedingungen so gut
wie moglich simulieren. Kompressor mehrmals ein-
und ausschalten, um die Gerausche eindeutig zu
identifizieren. Auf die Gerausche des Kompressors
bei ein- und ausgerickter Kupplung achten. Ein
Motorstethoskop oder einen Schraubendreher mit
langer Klinge am Kompressor anhalten und den Griff
ans Ohr halten, um die Gerduschquelle besser iden-
tifizieren zu kénnen.

(2) Alle Befestigungselemente des Kompressors
lockern und wieder festziehen. Befestigungsmutter
der Kompressorkupplung festziehen. Darauf achten,
dal die Kupplungsspule korrekt am Kompressor
angebracht ist und dalR Kupplungsscheibe und Rie-
menscheibe korrekt ausgerichtet sind und im korrek-
ten Abstand zueinander stehen. Naheres hierzu siehe
“Kompressor” und  “Kompressorkupplung”, im
Abschnitt “Aus- und Einbau”, weiter hinten in die-
sem Kapitel.

(3) Zum Simulieren von hohen AulRentemperaturen
(hoher Staudruck) den Luftstrom durch den Kom-
pressor einschranken. Mehrfach-Manometer anschlie-
Ren und darauf achten, daR der Auslaldruck 2760
kPa (400 psi) nicht Ubersteigt.

(4) Uberpriifen, ob Leitungen des Kaltemittelsy-
stems falsch verlegt sind oder an anderen Bauteilen
reiben, wodurch ungewdhnliche Betriebsgerédusche
auftreten konnen. Aullerdem die Kaltemittelleitun-
gen auf Knicke oder enge Biegungen Uberprufen, die
den KaltemittelfluR beeintrachtigen und somit
Gerausche verursachen konnen. Naheres hierzu
siehe “Ansaug- und AuslaBleitung”, im Abschnitt
“Aus- und Einbau”, weiter hinten in diesem Kapitel.

(5) Werden die Gerausche durch das Offnen und
SchlieRen des Uberdruckventils verursacht, das Kal-
temittelsystem mit Unterdruck beaufschlagen und
korrekt befuillen. Néheres hierzu siehe “Kaltemittel-
system mit Unterdruck beaufschlagen” und “Kalte-
mittelsystem beftllen”, im Abschnitt
“Arbeitsbeschreibungen”, in diesem Kapitel. Wird das
Uberdruckventil anschlieBend immer noch nicht kor-
rekt geschlossen, den Kompressor austauschen.

(6) Werden die Gerausche durch Schlammablage-
rungen in der Ansaugleitung verursacht, den Kalte-
mittelsammler austauschen. Naheres hierzu siehe
“Kaltemittelsammler”, im Abschnitt “Aus- und Ein-

bau”, weiter hinten in diesem Kapitel. Klimadl- und
Kaltemittelstand uberprufen und nach Bedarf Korri-
gieren. Naheres hierzu siehe “Klimadlstand” und
“Kaltemittelstand” im Abschnitt “Arbeitsbeschreibun-
gen”, in diesem Kapitel. Liegt die Stérung anschlie-
Rend immer noch vor, den Kompressor austauschen.

(7) Treten die Gerausche weiterhin auf, den Kom-
pressor austauschen und Schritt 1 erneut durchfih-
ren.

SPULE DER KOMPRESSORKUPPLUNG

Néheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in Kapi-
tel 8W, “Schaltplane”. Fur den Spulentest mul3 die
Batterie vollstandig geladen sein. Naheres hierzu
siehe Kapitel 8A, “Batterie”.

(1) Ein Amperemeter mit einem Anzeigebereich
von 0-10 A in Reihe mit dem Spulenanschlull3 der
Kompressorkupplung anschlielen. Die Spannung
zwischen der Batterie und der Kupplungsspule mit
einem Voltmeter mit einem Anzeigebereich von 0-20
Volt und AnschluBklemmen messen.

(2) Den Luftverteilerregler der Heizungs-/Klimaan-
lage in eine beliebige Stellung fur die Klimaanlage
bringen, die Heizungs-/Klimaanlage einschalten und
das Geblase auf der niedrigsten Stufe laufen lassen.
Motor anlassen und mit normaler Leerlaufdrehzahl
laufen lassen.

(3) Die Spannung der Kupplung darf nicht mehr als
2 Volt von der Batteriespannung abweichen. Wird an
der Kupplungsspule Spannung gemessen, liegt die
Spannung aber nicht im genannten Bereich, den
Spannungsversorgungsstromkreis der Kupplungsspule
auf UbermaBigen Spannungsabfall Gberprifen und
nach Bedarf instandsetzen. Wird an der Kupplungs-
spule keine Spannung gemessen, den Stromkreis der
Kompressorkupplung mit einem DRB I11®-Handtest-
gerdt wie im entsprechenden Systemdiagnosehand-
buch beschrieben Uberprifen. Vor dem Abschlul3 des
Spulentests mussen folgende Bauteile Uberpruft und
nach Bedarf instandgesetzt werden:

e Sicherungen im Sicherungs-/Anschlufkasten
und in der Zentralen Stromversorgung (PDC);

o Luftverteilerregler der Heizungs-/Klimaanlage;
Relais der Kompressorkupplung;
Uberdruckschalter;

Niederdruckschalter;

e Computer/Motorsteuerung (PCM).

(4) Die Kupplungsspule ist in Ordnung, wenn die
Stromaufnahme zwischen 2,0 und 3,9 A bei einer
Spannung von 11,5-12,5 Volt an der Kupplungsspule
liegt. Dies sollte bei normalen Temperaturen um
21°C (70°F) der Fall sein. Liegt die gemessene Span-
nung Uber 12,5 Volt, Zusatzverbraucher einschalten
und wiederholt messen, bis der Spannungswert unter
12,5 Volt liegt.
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(a) Liegt die gemessene Stromstéarke bei minde-
stens 4 A, so liegt ein Kurzschluf3 an der Spule vor,
und sie mul3 ausgetauscht werden.

(b) Liegt die Stromstarke an der Spule bei Null,
so ist die Spule durchgebrannt, und sie muf3 aus-
getauscht werden.

RELAIS DER KOMPRESSORKUPPLUNG

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in Kapi-
tel 8W, “Schaltplane”.

Das Relais der Kompressorkupplung (Abb. 9) befin-
det sich in der Zentralen Stromversorgung (PDC).
Die genaue Lage des Relais ist auf der PDC-Abdek-
kung kenntlich gemacht. Das Relais von der Zentra-
len  Stromversorgung abziehen und folgende
Priafungen durchfuhren:

(1) Bei einem deaktivierten Relais mufl Durchgang
zwischen den Anschlissen 87A und 30 bestehen, und
zwischen den Anschlissen 87 und 30 darf kein
Durchgang bestehen. Ist dies jeweils der Fall, weiter
mit Schritt 2; andernfalls das defekte Relais austau-
schen.

(2) Der Widerstand zwischen den Anschlissen 85
und 86 (Elektromagnet) muB bei 75 = 5 Q liegen. Ist
dies der Fall, weiter mit Schritt 3; andernfalls das
defekte Relais austauschen.

(3) Eine Batterie zwischen den Anschlissen 85
und 86 anschlielen. Zwischen den Anschlissen 30
und 87 mufl nun Durchgang bestehen, und zwischen
den Anschlissen 87A und 30 darf kein Durchgang
bestehen. Ist dies jeweils der Fall, die Relaisstrom-
kreise wie in Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in
diesem Kapitel beschrieben Uberprifen; andernfalls
das defekte Relais austauschen.

ANSCHLUSSBELEGUNG

87A 87 85
© 0 NR. BELEGUNG
| =
Nyoao @m 30 GEMEINSAME SPANNUNGSVERSORGUNG
Lok 85 MASSE/SPULE
30 86 86 BATTERIESPANNUNG/SPULE
87 IN NORMALSTELLUNG GEOFFNET
87A IN NORMALSTELLUNG GESCHLOSSEN

Abb. 9 Relais der Kompressorkupplung

RELAISSTROMKREISE UBERPRUFEN

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in Kapi-
tel 8W, “Schaltplane”.

(1) Anschlul? 30 des Relais (gemeinsame Span-
nungsversorgung) ist an abgesicherte Batteriespan-
nung angeschlossen. Liegt am Pol fur Relaisanschluf}
30 standig Batteriespannung an, weiter mit Schritt
2; andernfalls die Unterbrechung im Stromkreis zur
Sicherung in der Zentralen Stromversorgung (PDC)
nach Bedarf beheben.

(2) Der Pol fur den in Normalstellung geschlosse-
nen Anschlul3 87A des Relais ist fur diese Anwen-
dung ohne Bedeutung. Weiter mit Schritt 3.

(3) Der Pol fur den in Normalstellung gedffneten
Anschlu3 87 des Relais ist mit der Spule der Kom-
pressorkupplung verbunden. Besteht zwischen die-
sem Pol und dem Pol fir den Ausgangsstromkreis
des Relais der Kompressorkupplung im Kabelbaum-
Steckverbinder der Kupplungsspule Durchgang, wei-
ter mit Schritt 4; andernfalls die Unterbrechung im
Stromkreis nach Bedarf beheben.

(4) Anschlul? 86 des Relais (Batteriespannung/
Spule) ist mit dem abgesicherten Ausgangsstrom-
kreis (Uber Zilndschalter in Stellung “Ein” und
“Start”) verbunden. Liegt bei eingeschalteter Zin-
dung am Pol fir den Relaisanschlu3 86 Batteriespan-
nung an, weiter mit Schritt 5; andernfalls die
Unterbrechung im Stromkreis zur Sicherung im
Sicherungs-/Anschlukasten nach Bedarf beheben.

(5) Der Pol fur den RelaisanschluR 85 (Masse/
Spule) ist Uber den Computer/Motorsteuerung (PCM)
an Masse gelegt. Zwischen diesem Pol und dem Pol
fur den Steuerstromkreis des Relais der Kompressor-
kupplung im grauen PCM-Kabelbaum-Steckverbin-
der C muB standig Durchgang bestehen. Ist dies
nicht der Fall, die Unterbrechung im Stromkreis
nach Bedarf beheben.

HEIZLEISTUNG UBERPRUFEN

Vor Durchfiihrung der folgenden Prifungen erst
Kuhlmittelstand, Spannung des Keilrippenriemens,
Luftstrom durch den Kuhler und Funktion des Kih-
lerlufters Uberprifen. Naheres hierzu siehe Kapitel
7, “Kuhlsystem”. Aullerdem darauf achten, dal} die
zusatzliche Unterdruckleitung korrekt am Ansaug-
krimmer des Motors angeschlossen ist.

MAXIMALE HEIZLEISTUNG

Das MotorkthlImittel wird dem Warmetauscher der
Heizung Uber zwei Heizungsschldauche zugefuhrt.
Wenn der Motor Betriebstemperatur erreicht hat und
mit Leerlaufdrehzahl lauft, den Temperaturregler
ganz in Stellung “warm” bringen, den Luftverteiler-
regler auf FuBraumausstromer stellen und das
Geblase auf hochster Stufe laufen lassen. Mit einem
Priafthermometer die AuslaBlufttemperatur an den
FulRraumausstromern messen. Naheres hierzu siehe
Tabelle “Temperaturwerte”.
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Temperaturwerte

AuRentemperatur 15,5°C 21,1°C 26,6°C 32,2°C

P (60°F) (70°F) (80°F) (90°F)
Mindesttemperatur am 62,2°C 63,8°C 65,5°C 67,2°C
FuRraumausstromer (144°F) (147°F) (150°F) (153°F)

Ist der an den Fullraumausstrémern gemessene UBERDRUCKSCHALTER

Temperaturwert zu niedrig, siehe Kapitel 7, “Kihlsy-
stem”, fur weitere Informationen zu den Kuhlmittel-
temperaturen. Beide Heizungsschlauche mussen sich
hei anfuhlen. Der Kuihlmittel-Rucklaufschlauch
muB sich etwas kélter anfuhlen als die Zuleitung.
Falls sich der Kuhlmittel-Rucklaufschlauch deutlich
kalter anfuhlt als die Zuleitung, Verengungen oder
sonstige Hindernisse, die den Motorkiuhimittelfluf? in
der Heizung einschranken koénnten, aufspiren und
beseitigen; naheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kihlsy-
stem”.

EINGESCHRANKTER KUHLMITTELFLUSS

Mdogliche Ursachen fur eingeschrankten Kuhlmit-
telflul sind:

e Geknickte oder beschadigte Heizungsschlauche;

e Falsche Verlegung der Heizungsschlauche;

e Zugesetzte Heizungsschlauche oder Offnungen
der Zu- und Rucklaufleitungen an den Anschlissen
des Kuhlsystems;

e Zugesetzter Warmetauscher der Heizung.

Ist ein korrekter KuhlmittelfluR im Kihlsystem
gewahrleistet, und ist die Lufttemperatur an den
Ausstromern noch zu niedrig, so kann eine mechani-
sche Stérung vorliegen.

MECHANISCHE STORUNGEN

Mdogliche Ursachen fir ungentigende Heizleistung
sind:

e LufteinlalB am Windlauf zugesetzt;

e Ausstromer der Heizung verstopft;

e Mischluftklappe funktioniert nicht korrekt.

TEMPERATURREGELUNG

Kann die Temperatur nicht Uber den Temperatur-
regler im Bedienfeld der Heizungs-/Klimaanlage
geregelt werden, so kénnen Stérungen an folgenden
Bauteilen vorliegen:

e Steuergerat der Heizungs-/Klimaanlage;

e Stellmotor(en) der Mischluftklappe(n);

e Stromkreise des Steuergerats der Heizungs-/Kli-
maanlage oder des Stellmotors bzw. der Stellmotoren
der Mischluftklappe(n);

e Mischluftklappe(n);

e Falsche Kuhlmitteltemperatur.

Vor einer Uberpriifung des Uberdruckschalters erst
das Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben auf korrekten Fullstand tberprufen.

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in Kapi-
tel 8W, “Schaltplane”.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kabelbaum-Steckverbinder vom Uberdruck-
schalter am Anschlufl zum Kaltemittelsystem abzie-
hen.

(3) Durchgang zwischen den beiden Anschlissen
des Uberdruckschalters priifen. Besteht Durchgang,
den Spannungsfiihlerstromkreis der Klimaanlage
Uberprifen und nach Bedarf instandsetzen; andern-
falls den defekten Schalter austauschen.

NIEDERDRUCKSCHALTER

Vor einer Uberprufung des Niederdruckschalters
erst Uberprufen, ob der Schalter korrekt am
Anschlu3stick des Kaltemittelsammlers angebracht
ist. Sitzt der Schalter zu locker, so kann es vorkom-
men, dal} das Schrader-Ventil im AnschluRstiick des
Kéaltemittelsammlers nicht 6ffnet, so daR es den
Druck im Kaltemittelsystem nicht mehr korrekt
Uberwachen kann.

AuBerdem muB der Kaltemittelstand in der Klima-
anlage wie in diesem Kapitel beschrieben Uberpruft
werden.

Néheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe 8W-42, “Klimaanlage/Heizung”, in Kapi-
tel 8W, “Schaltplane”.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Steckverbinder vom Niederdruckschalter am
AnschluRstiick des Kaltemittelsammlers abziehen.

(3) Uberbriickungskabel zwischen den beiden
Polen im Steckverbinder des Niederdruckschalters
anschlieRen.

(4) Ein Mehrfach-Manometer an die Wartungsan-
schlisse des Kaltemittelsystems anschliel3en. Nahe-
res hierzu siehe Abschnitt “Ausridstung fur Arbeiten
am Kaltemittelsystem” in diesem Kapitel.

(5) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliefl3en.

(6) Den Luftverteilerregler der Heizungs-/Klimaan-
lage in eine beliebige Stellung fur Klimaanlagenbe-
trieb bringen und den Motor anlassen.
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(7) Durchgang zwischen den beiden Anschlissen
im Steckverbinder des Niederdruckschalters prufen.
Bei einem Ansaugdruck von mindestens 262 kPa (38
psi) muB Durchgang bestehen, und bei einem
Ansaugdruck von maximal 141 kPa (20,5 psi) darf
kein Durchgang bestehen. Ist dies der Fall, den
Spannungsfuhlerstromkreis der Klimaanlage nach
Bedarf instandsetzen; andernfalls den defekten Nie-
derdruckschalter austauschen.

KLIMAANLAGE AUF DICHTIGKEIT
UBERPRUFEN

VORSICHT! VOR DER DICHTIGKEITSPRUFUNG
UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE AM
BEGINN DIESES KAPITELS LESEN.

Kuhlt die Klimaanlage nicht korrekt, so muf
zundchst der Kaltemittelstand Uberpruft werden.
Néheres hierzu siehe Abschnitt “Leistungsprufung
der Klimaanlage”. Befindet sich zu wenig oder kein
Kaltemittel mehr in der Anlage, so liegt die Ursache
hierfir gewohnlich an einer undichten Stelle in einer
Kaltemittelleitung, an einem AnschluB3stiick, an
einem Bauteil oder an einer Bauteildichtung.

Zum Aufspuren von Undichtigkeiten am Kaltemit-
telsystem empfiehlt sich die Verwendung eines elek-
tronischen  Lecksuchgerats. Hierbei ist die
Bedienungsanleitung des Geréateherstellers zu beach-
ten.

Eine Undichtigkeit lait sich in der Regel an einer
feuchten, glanzenden Oberflache um die Leckstelle
an Anschlissen, Leitungen, Bauteilen oder Bauteil-
dichtungen herum erkennen. Vor dem Instandsetzen
oder Austauschen von Bauteilen muR die genaue
Lage der undichten Stelle mit einem elektronischen
Lecksuchgerat ermittelt werden.

Zum Aufspuren einer Undichtigkeit eine der nach-
stehenden Prufungen durchfihren:

DICHTIGKEITSPRUFUNG BEI LEEREM
KALTEMITTELSYSTEM

(1) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(2) 283 Gramm (0,6 Ibs. oder 10 oz.) Kaltemittel
R-134a abmessen und in das System einfuillen. Nahe-
res hierzu siehe Abschnitt “Kaltemittel einflllen” in
diesem Kapitel.

(3) Fahrzeug in einen zuggeschutzten Arbeitsbe-
reich bringen. Hierdurch wird das Aufspuren von
kleineren Undichtigkeiten erleichtert.

(4) Bei abgestelltem Motor das Kaltemittelsystem
mit einem elektronischen Lecksuchgerat, das fur
R-134a ausgelegt ist, auf Undichtigkeiten Uberpri-
fen. Die Prifsonde des Lecksuchgerats langsam an
der Unterseite aller Kaltemittelleitungen, Anschliisse

und Bauteile entlang bewegen, da R-134a schwerer
ist als Luft.

(5) Zum Uberpriifen des Verdampfers kann die
Prifsonde des Lecksuchgerdats in den mittleren
Instrumententafelauslal? gesteckt werden. Klimaan-
lage einschalten, das Geblase auf die niedrigste
Gebléasestufe schalten und Umluftbetrieb einschalten.

DICHTIGKEITSPRUFUNG BEI NIEDRIGEM

KALTEMITTELSTAND

(1) Fahrzeug in einen zuggeschitzten Arbeitsbe-
reich bringen. Hierdurch wird das AufsplUren von
kleineren Undichtigkeiten erleichtert.

(2) Kaltemittelsystem auf Betriebstemperatur und
Betriebsdruck bringen. Hierzu den Motor bei einge-
schalteter Klimaanlage funf Minuten lang laufen las-
sen.

(3) Bei abgestelltem Motor das Kaltemittelsystem
mit einem elektronischen Lecksuchgerat, das fur
R-134a ausgelegt ist, auf Undichtigkeiten Uberpru-
fen. Die Priufsonde des Lecksuchgerdts langsam an
der Unterseite aller Kaltemittelleitungen, Anschlisse
und Bauteile entlang bewegen, da R-134a schwerer
ist als Luft.

(4) Zum Uberpriifen des Verdampfers kann die
Prifsonde des Lecksuchgerdats in den mittleren
Instrumententafelauslal? gesteckt werden. Klimaan-
lage einschalten, das Geblase auf die niedrigste
Gebléasestufe schalten und Umluftbetrieb einschalten.

UNTERDRUCKSYSTEM

Die Luftverteilerklappen im Gehéause der serien-
maRig eingebauten Heizungs-/Klimanlage mit manu-
eller Regelung werden jeweils Uber Unterdruck
betatigt. Durch eine Uberprifung des Luftverteiler-
reglers laRt sich feststellen, ob die unterdruckbetatig-
ten sowie die elektrisch und mechanisch betatigten
Bauteile korrekt funktionieren. Es kann jedoch vor-
kommen, dal} ein Unterdrucksystem, das bei Motor-
leerlauf einwandfrei funktioniert (hoher
Motorunterdruck), bei hoheren Drehzahlen oder star-
ker Motorbelastung (niedriger Motorunterdruck)
nicht korrekt funktioniert. Ursache hierfur kénnen
Undichtigkeiten im Unterdrucksystem oder eine
defektes Unterdruck-Ruckschlagventil sein.

Bei einer Unterdruckprifung kann die Ursache fir
die ungenugende Leistung des Unterdrucksystems
oder undichte Stellen im System aufgespurt werden.
Vor dem Beginn der Unterdruckprifung den Motor
abstellen und sicherstellen, daf die Storung nicht auf
eine abgeklemmte Unterdruckversorgungsleitung am
Ansaugkrummer des Motors oder am Unterdruckbe-
halter zuruckzufuhren ist.

FUr die Unterdruckprifung sind ein einstellbares
Unterdruck-Prifmanometer (Spezialwerkzeug
C-3707-B) und eine geeignete Unterdruckpumpe
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erforderlich. Die Prifsonde am Ende des Pruf-
schlauchs mit dem Finger zuhalten (Abb. 10) und das
Entluftungsventil des Prifmanometers auf genau 27
kPa (8 Zoll Hg) Unterdruck einstellen. Die Priufsonde
des Prifschlauchs mehrmals freigeben und wieder
zuhalten, um so zu Uberprifen, ob der eingestellte
Unterdruck gehalten wird; andernfalls werden wah-
rend der Unterdruckprtfung falsche Werte angezeigt.

19324-75

Abb. 10 Entliiftungsventil des Prifmanometers
einstellen—Typisch

— UNTERDRUCKPUMPE C-4289

UNTERDRUCK-PRUFMANOMETER C-3707

ENTLUFTUNGSVENTIL

— SONDE

A WN PR
|

UNTERDRUCK-RUCKSCHLAGVENTILE

(1) Unterdruck-Rickschlagventil ausbauen. Die
Unterdruck-Ruckschlagventile befinden sich in den
schwarzen Unterdruckleitungen entweder am Unter-
druckanschluR der Heizungs-/Klimaanlage, oder auf
der Unterseite der Heizungs-/Luftungs-/Klimaanla-
geneinheit hinter dem Durchgang zur Fahrzeugtur.

(2) Unterdruck-Prufschlauch an der Heizungs-/Kli-
maanlagenseite des Ventils anschlielen. Wenn der
Prifschlauch an dieser Seite des Ventils angeschlos-
sen ist, darf kein Unterdruck strémen, und der ange-
zeigte Wert am Prifmanometer mufR auf den
eingestellten Wert von 27 kPa (8 Zoll Hg) abfallen.
Ist dies jeweils der Fall, weiter mit Schritt 3; andern-
falls das defekte Ruckschlagventil austauschen.

(3) Prufschlauch an der Motorunterdruckseite des
Ventils anschlieBen. Wenn der Prifschlauch an die-
ser Seite des Ventils angeschlossen ist, muf3 Unter-
druck frei durch das Ventil stromen. Ist dies nicht
der Fall, das defekte Ruckschlagventil austauschen.

BEDIENELEMENTE DER HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE

(1) Die Prufsonde des Unterdruck-Priufmanometers
an der schwarzen Unterdruckleitung der Heizungs-/
Klimaanlage am T-Stuck im Motorraum anschlieRen.
Prafmanometer hierbei so positionieren, dal die
Anzeige vom Fahrzeuginnenraum aus abgelesen wer-
den kann.

(2) Den Luftverteilerregler der Heizungs-/Klimaan-
lage nacheinander und mit einer kurzen Pause zwi-
schen den Positionierungen in die einzelnen
Stellungen bringen. Die Anzeige des Prifmanometers
mul kurz nach jeder einzelnen Wahl auf den einge-
stellten Wert von 27 kPa (8 Zoll Hg) Unterdruck
abfallen. Ist dies nicht der Fall, so liegt ein Unter-
druckverlust aufgrund einer Undichtigkeit an einem
Bauteil oder an einer Unterdruckleitung im Unter-
druckkreis des gewahlten Modus vor. Néaheres hierzu
siehe Arbeitsbeschreibungen im Abschnitt “Undich-
tigkeiten im Unterdrucksystem aufsptren”.

ACHTUNG! Keinesfalls Schmiermittel auf die Schal-
teranschliisse oder in die Aufnahmen im Stecker
auftragen, da andernfalls das Unterdruckventil im
Schalter beschadigt wird. Ein Tropfen sauberes
Wasser in den Buchsenaufnahmen bewirkt, dafd
sich der Stecker leicht auf die Schalteranschliisse
schieben laft.

UNDICHTIGKEITEN IM UNTERDRUCKSYSTEM
AUFSPUREN

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AM LENKRAD, AN DER LENKSAULE ODER AN DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE INFORMATIONEN
IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESYSTE-
ME”, LESEN. WERDEN NICHT DIE ERFORDERLI-
CHEN VORSICHTSMASSNAHMEN GETROFFEN, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR DURCH EINEN
VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAG.
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(1) Unterdruckanschlu® von der Rickseite des
Luftverteilerreglers am Steuergeradt der Heizungs-/
Klimaanlage abbauen.

(2) Die Prifsonde des Unterdruck-Prifmanometers
nacheinander an die einzelnen Aufnahmen im Unter-
druckstecker anschlielen (Abb. 11) und nach dem
AnschlieBen jeweils einen kurzen Moment warten.
Kurz nach jedem Anschlielen muR die Anzeige auf
den eingestellten Wert von 27 kPa (8 Zoll Hg) Unter-
druck abfallen. Ist dies der Fall, den defekten Luft-
verteilerregler austauschen; andernfalls weiter mit
Schritt 3.

J9324-60

Abb. 11 Unterdruckkreise (berpriifen

(3) Die Farbe des Unterdruckkreises bestimmen,
in dem die Undichtigkeit vorliegt. N&heres hierzu
siehe schematische Darstellungen der Unterdruck-
kreise (Abb. 12).

(4) Von der anderen Seite des undichten Unter-
druckkreises her die Unterdruckleitung vom Bauteil
(AnschluB, Stellglied, Ventil, Schalter oder Unter-
druckbehélter) abziehen und Leitung mit einem
Stopfen verschliefen. In einigen Fallen muf die
Instrumententafel wie in diesem Kapitel beschrieben
zerlegt oder ausgebaut werden, um das betreffende
Bauteil freizulegen.

R
UNTERDRUCK

A—UMLUFT BELUFTET
B—DEFROSTER
C—INSTRUMEN-
TENTAFEL
D—UNTERDRUCK-
BEHALTER

BI-LEVEL

J9424-23

Abb. 12 Unterdruckkreise

(5) Prifsonde oder Prifschlauch des Prifmanome-
ters an die offene Seite des undichten Unterdruck-
kreises anschlielen. Kurz nach dem Herstellen der
einzelnen Anschlisse mulR die Anzeige jeweils auf
den eingestellten Wert von 27 kPa (8 Zoll Hg) Unter-
druck abfallen. Ist dies der Fall, das defekte Bauteil
austauschen; andernfalls weiter mit Schritt 6.

(6) Um eine undichte Stelle in einer Unterdruck-
leitung aufzusplren, das eine Ende der betreffenden
Leitung verschlieBen und den Prifschlauch bzw. die
Prifsonde an das andere Leitungsende anschlieBen.
Mit den Fingern langsam an der Leitung entlang
fahren und dabei die Anzeige des Prifmanometers
beobachten. Beim Beruhren der undichten Stelle
andert sich der angezeigte Wert. Zur Behebung die-
ser Storung den undichten Abschnitt aus der Leitung
herausschneiden und anschlielend die losen Enden
der Leitung in einen Gummischlauch mit 3 mm (1/8
Zoll) Durchmesser und passender Lange einstecken.
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Beim werkseitigen Zusammenbau der Klimaanlage
ist nur der Kompressor mit Klimadl befullt. Nach
dem Beflllen des Systems mit Kaltemittel R-134a
und nach der Inbetriebnahme wird das Ol im Kom-
pressor Uber alle Leitungen und Bauteile verteilt.
Eine groRe Menge Ol flieRt jeweils zum Flissigkeits-
behalter/Trockner, zum Verdampfer, zum Kondensa-
tor und zum Kompressor.

Es ist unbedingt erforderlich, daR sich stets die
vorgeschriebene Menge Klimadl in der Klimaanlage
befindet. Nur so ist eine korrekte Schmierung des
Kompressors gewahrleistet. Eine zu geringe Menge
Klimadl fuhrt zu einer Beschadigung des Kompres-
sors. Eine zu gro3e Menge Klimadl beeintrachtigt die
Kuhlleistung der Klimaanlage.

AuRer bei Olverlust ist es nicht erforderlich, den
Olstand im Kompressor zu iberpriifen oder Ol nach-
zufullen. Olverlust kann durch Beschadigung oder
Undichtigkeit  einer  Kéaltemittelleitung, eines
AnschluBBstucks, eines Bauteils oder einer Dichtung
verursacht werden. In einem solchen Fall die St6-
rung beheben und anschlieRend 30 ml (1 oz.) Klimadl
einfullen. Eine Undichtigkeit l&sst sich in der Regel
an einer feuchten, glanzenden Oberflache um die
Leckstelle herum erkennen.

Beim Austausch des Kaltemittelsammlers, des Ver-
dampfers oder des Kondensators muf3 Klimaél nach-
gefullt werden. Naheres hierzu siehe Tabelle
“Fullmenge—Klimadl”. Beim Austausch des Kom-
pressors das Klimadl aus dem alten Kompressor
ablassen und messen. Das gesamte Ol aus dem
neuen Kompressor ablassen und nur die Menge
erneut einftllen, die aus dem alten Kompressor abge-
lassen wurde.

Fullmenge—Klimadl

Bauteil ml 0z.
Klimaanlage gesamt 170 5,75
Kéltemittelsammler 110,6 3,75
Kondensator 6,5 0,22
Verdampfer 62,7 2,12
Ol aus dem alten
Kompressor ablassen
Kompressor

und Olmenge
messen—siehe Text.
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KALTEMITTEL ABLASSEN

VORSICHT! VOR DEM ABLASSEN DES KALTEMIT-
TELS UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE IM
ABSCHNITT “ALLGEMEINES” ZU BEGINN DIESES
KAPITELS LESEN.

Zum Ablassen des Kaltemittels ist eine Auffang-,
Recycling- und Befullvorrichtung fur das Kaltemittel
R-134a erforderlich, die dem SAE-Standard J2210
entspricht. Die Auffangvorrichtung ist entsprechend
den Herstellerangaben zu bedienen.

KALTEMITTEL EINFULLEN

VORSICHT! VOR DEM EINFULLEN VON KALTEMIT-
TEL UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE AM
ANFANG DIESES KAPITELS LESEN.

Nachdem die Anlage auf Dichtigkeit gepruft und
mit Unterdruck beaufschlagt wurde, kann sie mit
Kaltemittel R-134a befullt werden. Naherers zur kor-
rekten Fullmenge siehe Abschnitt “Fullmenge—Kal-
temittel”.

Zum Einfuallen von Kaltemittel ist eine geeignete
Beflllstation/Kaltemittel-Auffangvorrichtung  erfor-
derlich, die fur Kaltemittel R-134a ausgelegt ist und
dem Standard SAE J2210 entspricht. Das betreffende
Gerat ist gemall den Herstellerangaben zu bedienen.

FULLMENGE—KALTEMITTEL

Die vorgeschriebene Fullmenge fur die in diesen
Fahrzeugen verwendete Klimaanlage betragt 0,680
kg (1,50 pounds/24 oz.) Kaltemittel R-134a.

KALTEMITTEL NACHFULLEN

VORSICHT! VOR DEM NACHFULLEN VON KALTE-
MITTEL UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE
AM ANFANG DIESES KAPITELS LESEN.

Dieses Verfahren kann angewendet werden, um
eine teilweise Befullung des Kéltemittelsystems mit
niedrigem Kaltemittelstand durchzufihren. Um die-
ses Verfahren durchfiihren zu kénnen, muf} die Tem-
peratur an der Einlall- und AuslaBleitung des
Verdampfers gemessen werden. Aufgrund der Tempe-
raturdifferenz wird die Menge des nachzuftllenden
Kéltemittels bestimmt. Die Temperaturdifferenz wird
mit einem TemperaturmeRgerat mit einem oder zwei
anklemmbaren Temperaturmelfihlern ermittelt.

Vor dem Nachfullen von Kaltemittel Dichtigkeits-
prufung durchfihren. Naheres hierzu siehe Abschnitt
“Kéaltemittelsystem auf Dichtigkeit tUberprifen”. Vor
dem Einfullen bzw. Nachfullen von Kaltemittel
Undichtigkeiten nach Bedarf beheben.
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(1) Mehrfach-Manometer an den Wartungsan-
schlissen des Kaltemittelsystems anschlie3en.

(2) TemperaturmefRfahler an die Einla3- und Aus-
laRleitung des Verdampfers anklemmen.

a. Wird ein TemperaturmeRgerat mit nur einem
MeRfuhler verwendet, den TemperaturmeRfiuhler
unmittelbar vor dem Rand des AnschluBRstiicks an die
EinlaBleitung des Verdampfers anklemmen. Es muR
Kontakt zwischen dem MeRfuhler und der Unterseite
der Einlalleitung des Verdampfers hergestellt wer-
den.

b. Wird ein Temperaturmef3gerat mit zwei MeRfluh-
lern verwendet, MeRfiihler 1 an die EinlaBleitung
und MeRfihler 2 an die AuslaBleitung des Verdamp-
fers anklemmen. Hierbei unbedingt darauf achten,
dall die Temperaturmef3fuhler unmittelbar vor dem
Rand der Anschlu3stiicke an den Leitungen ange-
klemmt werden. Es mufl Kontakt zwischen den MeR-
fuhlern und den Leitungen hergestellt werden.

(3) Alle Fahrzeugfenster und -tiren 6ffnen.

(4) Klimaanlage einschalten, Temperaturregler auf
maximale Kiuhlleistung schalten, Umluftbetrieb ein-
schalten und Geblase auf hiochste Stufe schalten.

(5) Motor anlassen und Drehzahl auf 1000 min™
halten. Warten, bis der Motor seine normale
Betriebstemperatur erreicht hat.

(6) Je nach AuBentemperatur und Fullstand kann
die Kupplung der Klimaanlage mehrmals ein- und
ausgeruckt werden. Wird die Kupplung ein- und aus-
geruckt, den Steckverbinder vom Niederdruckschal-
ter abziehen. Der Schalter befindet sich am
Kaltemittelsammler. Ein Uberbriickungskabel zwi-
schen den Anschlissen des Steckverbinders anschlie-
en.

(7) Motordrehzahl auf 1000 min™ halten.

(8) Drei bis funf Minuten warten, damit sich das
Kaltemittelsystem stabilisieren kann. Die Tempera-
turdifferenz zwischen der Verdampfereinla3- und
-auslal3leitung notieren.

a. Wird ein TemperaturmeRgerat mit nur einem
Melfuhler verwendet, die Temperatur der EinlaBlei-
tung des Verdampfers notieren. Dann den Melfuhler
von der EinlaBleitung abklemmen und unmittelbar
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vor dem Rand des Anschluf3stiicks an die AuslaBlei-
tung anklemmen. Es mufl Kontakt zwischen dem
MeRflhler und der Leitung hergestellt werden. War-
ten, bis sich Anlage und MeRgerat stabilisiert haben
und dann die Temperatur der AuslaBleitung des Ver-
dampfers notieren. Die Temperatur der Einlalleitung
von der Temperatur der AuslaBleitung subtrahieren.

b. Wird ein Temperaturmeflgerat mit zwei Mel3fuh-
lern verwendet, die Temperaturdifferenz zwischen
den beiden Leitungen notieren und anschlieBend die
Temperatur der Einlallleitung von der Temperatur
der AuslaBleitung subtrahieren.

(9) Liegt die gemessene Temperaturdifferenz tber
22-26°C (40-47°F), 0,4 kg (14 oz.) Kaltemittel nach-
fallen.

(10) Drei bis funf Minuten warten, damit sich die
Klimaanlage stabilisieren kann, und Temperatur
erneut messen. Die Temperaturdifferenz notieren
und feststellen, ob nochmals Kéaltemittel nachgeftllt
werden muf3.

(11) Den Kompressor-AuslalRdruck notieren. Liegt
der Wert hoher als in der Tabelle “Kompressoraus-
laRdruck” (Abb. 13) angegeben, so befindet sich mog-
licherweise zuviel Kaltemittel in der Anlage.
Entspricht der Wert dem Wert in der Tabelle oder
liegt er darunter, die nachstehenden Schritte durch-
fuhren.

(12) BEISPIEL: Die Aulentemperatur betragt
21°C (70°F). Die Temperatur der Verdampfereinlal3-
leitung betragt 12°C (54°F) und die Temperatur der
Verdampferausla3leitung 10°C (50°F). Den Wert der
EinlaBleitung vom Wert der Auslalleitung abziehen.
Die Temperaturdifferenz betragt -2°C (-4°F). Bei
einem Temperaturunterschied von -2°C (-4°F) bei
einer AuBentemperatur von 21°C (70°F) ist das Kal-
temittelsystem vollstandig befullt.

(13) Soviel Kéaltemittel nachfullen, dal die Anlage
vollstéandig beftllt ist.

(14) Uberbriickungskabel von den Anschliissen des
Steckverbinders des Niederdruckschalters abziehen
und Steckverbinder wieder am Niederdruckschalter
anschliel3en.

AuRRen- 16°C 21°C 27°C 32°C 38°C 43°C
temperatur (60°F) (70°F) (80°F) (90°F) (100°F) (110°F)
Kompressor- 1515 kPa 1655 kPa 1790 kPa 2070 kPa 2345 kPa 2690 kPa
auslal3-

druck (220 psi) (240 psi) (260 psi) (300 psi) (340 psi) (390 psi)

Abb. 13 Kompressorauslal3druck
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KALTEMITTELSYSTEM MIT UNTERDRUCK
BEAUFSCHLAGEN

VORSICHT! VOR DEM BEAUFSCHLAGEN DES
KALTEMITTELSYSTEMS MIT UNTERDRUCK UNBE-
DINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE IM ABSCHNITT
“ALLGEMEINES” ZU BEGINN DIESES KAPITELS
LESEN.

Wurde das Kaltemittelsystem gedffnet, so mul} es
vor dem Beflullen mit Unterdruck beaufschlagt wer-
den. Feuchtigkeit und Luft, die sich mit dem Kalte-
mittel vermischt haben, lassen den Staudruck des
Kompressors Uber einen akzeptablen Betriebsdruck
hinaus ansteigen, wodurch die Leistung der Klima-
anlage beeintrachtigt und der Kompressor beschadigt
wird. Feuchtigkeit siedet unter Unterdruck schon bei
Raumtemperatur. Zum Beaufschlagen der Klimaan-
lage mit Unterdruck folgendermaRen vorgehen:

(1) Eine Befullstation, die dem SAE-Standard
J2210 entspricht und fur Kaltemittel R-134a ausge-
legt ist, sowie ein Mehrfach-Manometer am Kaltemit-
telsystem anschlie3en.

(2) Die Ventile auf der Hoch- und auf der Nieder-
druckseite 6ffnen und die Unterdruckpumpe der
Befullstation einschalten. Sobald der Wert fur den
Ansaugdruck mindestens 88 kPa (26 Zoll Hg) Unter-
druck erreicht hat, alle Ventile schlielen und die
Unterdruckpumpe abschalten.

(a) Falls das Kaltemittelsystem den vorgeschrie-
benen Wert nicht erreicht, liegt vermutlich eine
Undichtigkeit in der Klimaanlage vor, die behoben
werden mulf3. N&heres hierzu siehe Abschnitt
“Undichtigkeiten im Kaltemittelsystem aufsplren”
in “Fehlersuche und Prifung” in diesem Kapitel.

(b) Falls das Kaltemittelsystem den vorgeschrie-
benen Unterdruckwert mindestens funf Minuten
lang halt, die Unterdruckpumpe erneut einschal-
ten. AnschlieBend die Ventile der Ansaug- und der
Auslaliseite 6ffnen und das Kaltemittelsystem wei-
tere 10 Minuten lang mit Unterdruck beaufschla-
gen.

(3) Alle Ventile schliefen. Unterdruckpumpe der
Befullstation abschalten.

(4) Die Klimaanlage kann nun mit Kaltemittel
R-134a befullt werden. Néaheres hierzu siehe “Kalte-
mittelsystem Laden” in diesem Kapitel.

AUSRUSTUNG FUR ARBEITEN AM
KALTEMITTELSYSTEM

VORSICHT! BEI ARBEITEN AM KALTEMITTELSY-
STEM DER KLIMAANLAGE MUSS AUGENSCHUTZ
GETRAGEN WERDEN. VOR DEM AN- ODER ABBAU
VON ANSCHLUSSEN UNBEDINGT ALLE VENTILE
DER VERWENDETEN AUSRUSTUNG SCHLIESSEN

WJ

(NACH RECHTS DREHEN). WIRD DIES NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR.

Bei Arbeiten am Kaltemittelsystem muissen eine
geeignete Beflllstation und eine geeignete Kaltemit-
tel-Auffangvorrichtung fur R-134a verwendet werden,
die dem SAE-Standard J2210 entsprechen. Derartige
Geréate sind im Kfz-Fachhandel erhéltlich. Diese
Gerate sind entsprechend den Herstellerangaben zu
bedienen.

Dariber hinaus ist bei einigen Beflllstationen oder
Auffangvorrichtungen  ein  Mehrfach-Manometer
erforderlich (Abb. 14). Die Schlauche des Mehrfach-
Manometers mussen mit Handventilen oder mit
automatischen Ruckstromventilen an den Anschluf3-
enden der Wartungsanschlisse ausgestattet sein.
Hierdurch wird gewéhrleistet, dal kein Kaltemittel
in die Umgebung entweicht.

80add30c

Abb. 14 Mehrfach-Manometer—Typisch
1 - HOCHDRUCKANZEIGE

2 — HANDVENTIL

3 — UNTERDRUCKSCHLAUCH FUR KALTEMITTEL (GELB MIT
SCHWARZEM STREIFEN)

4 — HOCHDRUCKSCHLAUCH (ROT MIT SCHWARZEM
STREIFEN)

5 — NIEDERDRUCKSCHLAUCH (BLAU MIT SCHWARZEM
STREIFEN)

6 — HANDVENTIL
7 — NIEDERDRUCKANZEIGE
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ANSCHLUSSE DES MEHRFACH-MANOMETERS

ACHTUNG! Keinesfalls ein fir R-12 ausgelegtes
Mehrfach-Manometer fir eine mit R-134a betriebene
Klimaanlage verwenden, da die Kaltemittel nicht
miteinander kompatibel sind und es andernfalls es

zur Beschadigung der Anlage kommen kann.

NIEDERDRUCKSCHLAUCH Der Niederdruck-
schlauch (blau mit schwarzem Streifen) wird an den
Wartungsanschluf3/Ansaugseite angeschlossen. Dieser
Wartungsanschluss befindet sich hinten im Motor-
raum in der Flussigkeitsleitung neben dem Verdamp-
fer.

HOCHDRUCKSCHLAUCH Der Hochdruck-
schlauch (rot mit schwarzem Streifen) wird an den
Wartungsanschluf3/Auslaliseite angeschlossen. Dieser
Wartungsanschluss befindet sich am Krimmer seit-
lich des Kompressors.

AUFFANG-/BEFULLSCHLAUCH Der mittlere
Schlauch des Mehrfach-Manometers (gelb oder weil3
mit schwarzem Streifen) dient zum Auffangen von
Kaltemittel, zum Beaufschlagen des Kaltemittelsy-
stems mit Unterdruck oder zum Befillen des Kalte-
mittelsystems. Ist das Niederdruck- oder das
Hochdruckventil am Mehrfach-Manometer gedffnet,
so entweicht das Kaltemittel im System durch diesen
Schlauch.

AUS- UND EINBAU
SICHERHEITSHINWEISE

VORSICHT!

e DIE KLIMAANLAGE ENTHALT KALTEMITTEL,
DAS UNTER HOHEM DRUCK STEHT. BEI UNSACH-
GEMASSER AUSFUHRUNG VON ARBEITEN AN
DER KLIMAANLAGE BESTEHT ERHOHTE VERLET-

ZUNGSGEFAHR. WARTUNGS- UND INSTANDSET-
ZUNGARBEITEN DURFEN NUR VON
QUALIFIZIERTEM PERSONAL DURCHGEFUHRT
WERDEN.

e KALTEMITTELDAMPFE KEINESFALLS EINAT-
MEN. KONTAKT MIT KALTEMITTEL KANN REIZUN-
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GEN DER AUGEN, DER NASE ODER DES HALSES
VERURSACHEN. BEI ALLEN ARBEITEN AN DER
KLIMAANLAGE UND BEIM UMGANG MIT KALTE-
MITTEL UNBEDINGT EINE SCHUTZBRILLE TRA-
GEN. BEI AUGENKONTAKT BESTEHT ERHOHTE
VERLETZUNGSGEFAHR. FALLS DENNOCH KALTE-
MITTEL IN DIE AUGEN GELANGT, UNVERZUGLICH
EINEN ARZT AUFSUCHEN.

e KALTEMITTEL NICHT IN DIE NAHE OFFENER
FLAMMEN BRINGEN, DA BElI DER VERBRENNUNG
VON KALTEMITTEL GIFTIGES GAS ENTSTEHT. ZUR
DICHTIGKEITSPRUFUNG EMPFIEHLT SICH DAHER
DIE VERWENDUNG EINES ELEKTRONISCHEN
LECKSUCHGERATS.

e BEIM VERSEHENTLICHEN AUSTRITT VON
KALTEMITTEL DEN ARBEITSRAUM UNBEDINGT
GUT LUFTEN, BEVOR WEITERE ARBEITEN AUSGE-
FUHRT WERDEN. GELANGEN IN EINEM UNBELUF-
TETEN ARBEITSRAUM GROSSE MENGEN AN
KALTEMITTEL IN DIE LUFT, SO WIRD HIERDURCH
DER SAUERSTOFFGEHALT DRASTISCH REDU-
ZIERT, WODURCH ERSTICKUNGSGEFAHR
BESTEHT.

e DIE VERDUNSTUNGSRATE VON KALTEMITTEL
R-134a IST BElI DURCHSCHNITTSTEMPERATUR
UND -HOHE EXTREM HOCH. ALLES, WAS MIT DEM
KALTEMITTEL IN BERUHRUNG KOMMT, GEFRIERT
SOFORT. AUS DIESEM GRUND SIND DIE HAUT
ODER EMPFINDLICHE GEGENSTANDE UND
GERATE VOR DEM DIREKTEN KONTAKT MIT KAL-
TEMITTEL ZU SCHUTZEN..

e BEI AUSRUSTUNGEN FUR KALTEMITTEL
R-134a SOWIE KLIMAANLAGEN VON FAHRZEUGEN
DURFEN KEINE DRUCK- ODER DICHTIGKEITSPRU-
FUNGEN MIT DRUCKLUFT DURCHGEFUHRT WER-
DEN, DA EINE MISCHUNG AUS R-134a UND LUFT
UNTER DRUCK BRENNBAR WERDEN KANN. DER-
ARTIGE MISCHUNGEN STELLEN EINE GEFAHREN-
QUELLE DAR. SIE KONNEN BRANDE ODER
EXPLOSIONEN VERURSACHEN UND SOMIT ZU
VERLETZUNGEN ODER ZU SACHSCHADEN FUH-
REN.
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ACHTUNG!

e Flissiges Kaltemittel wirkt auf Metalloberfla-
chen stark korrodierend. Unbedingt die Hersteller-
angaben fir die verwendeten Geréate beachten.

o Keinesfalls Kaltemittel R-12 in ein Kéltemittel-
system einfiillen, das fur R-134a ausgelegt ist, da
andernfalls die Anlage beschéadigt werden kann.

e Klimagdl fur einen R-12-Kompressor ist nicht mit
Klimadl fur einen flur Kaltemittel R-134a ausgelegten
Kompressor mischbar. Die Klimadle sind nicht mit-
einander kompatibel.

e Keinesfalls Gerate oder Teile fur eine mit
R-134a befillte Klimaanlage verwenden, die bereits
fur ein mit Kaltemittel R-12 betriebenens System
verwendet wurden, da andernfalls die Anlage
beschadigt werden kann.

o Keinesfalls zuviel Kaltemittel in die Anlage ful-
len, da andernfalls erhdhter Staudruck im Kompres-
sor auftreten kann, der wiederum Gerdusche und
einen Ausfall der Anlage verursachen kann.

e Vor dem Lockern oder Offnen einer Verbindung
unbedingt das Kaltemittel aus der Anlage ablassen.
Auch nach dem Ablassen des Kaltemittels Verbin-
dungen nur mit au3erster Vorsicht 6ffnen. Vor dem
Ablassen des Kaltemittels aus der Anlage keines-
falls eine Verbindung lockern oder 6ffnen.

e Der Sicherungsclip einer FederschloR3kupplung
darf nicht abgebaut werden, solange das System
unter Druck steht. Vor dem Abbau des Sicherungs-
clips Kaltemittel ablassen. Auch nach dem Ablas-
sen des Kaltemittels ist beim Offnen von
Verbindungen mit &uBerster Vorsicht vorzugehen.
Vor dem Ablassen des Kaltemittels aus der Anlage
keinesfalls eine Verbindung lockern oder 6ffnen.

e Vor dem Einfulllen von Kaltemittel muf3 die Kli-
maanlage stets mit Unterdruck beaufschlagt wer-
den.

e Keinesfalls das Kaltemittelsystem o6ffnen oder
VerschluBkappen von Ersatzteilen abnehmen, wenn
nicht umgehend mit den Arbeiten begonnen wird,
da andernfalls das System verunreinigt werden
kann.

e \Vor dem Ausbau eines Bauteils aus der Anlage,
die Anschlusse von auf3en sorgféltig reinigen, um
das Eindringen von Schmutzpartikeln in das
System zu verhindern.

e Nach dem Ausbau eines Bauteils aus der
Anlage offene Kaltemittelanschllisse umgehend mit
einem Stopfen oder mit Klebeband verschliel3en.

e Vor dem VerschlieRen eines offenen Kaltemit-
telanschlusses stets eine neue Dichtung einsetzen.
Anschlu3 und Dichtung hierbei mit sauberem Kili-
madl einschmieren.

e VerschluBkappen von Austauschteilen erst
unmittelbar vor dem Einbau abnehmen.

e Beim Einbau einer Kaltemittelleitung diese kei-
nesfalls stark biegen. Die Leitung stets so verlegen,
dal’ sie nicht in Beriihrung mit der Auspuffanlage
oder anderen scharfen Kanten kommt, an denen sie
durchgescheuert werden kann.

e Anschlisse stets nur mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen. Die in der Klimaan-
lage verwendeten Aluminiumanschlisse sind nicht
fur héhere Anzugsmomente ausgelegt.

e Beim Offnen eines Anschlusses stets an bei-
den Seiten einen Schraubenschlissel ansetzen, um
so ein Verdrehen der Kaltemittelleitungen oder
-schlauche zu vermeiden.

e Klimadl absorbiert Feuchtigkeit aus der Umge-
bungsluft. Einen Klimadlbehélter erst unmittelbar
vor der Verwendung offnen. Den Behdlter nach
Gebrauch sofort wieder verschlieen. Klimadl nur in
einem sauberen und trockenen Behélter aufbewah-
ren.

e Werkzeuge fur Wartungs- und Instandsetzun-
garbeiten sowie den Arbeitsbereich stets sauber
halten. Die Verunreinigung der Klimaanlage durch
unsachgemafes Arbeiten muf3 ausgeschlossen wer-
den.

ANFORDERUNGEN AN DAS KUHLSYSTEM

Damit Heizung und Klimaanlage korrekt funktio-
nieren kdnnen, muf} das Kihlsystem des Motors vor-
schriftsmaRig gewartet werden. Von der Verwendung
eines Insektenschutzgitters wird abgeraten. Jedes
Hindernis vor dem Kuhler oder vor dem Kondensator
kann die Leistung der Klimaanlage und der Motor-
kihlung beeintrachtigen.

Zum Kiuhlsystem gehoéren unter anderem auch der
Warmetauscher der Heizung und die Heizungs-
schlauche. Vor Arbeiten am Kihlsystem unbedingt
erst die Sicherheitshinweise in Kapitel 7, “Kuhlsy-
stem”, lesen.

SICHERHEITSHINWEISE FUR

KALTEMITTELSCHLAUCHE UND -LEITUNGEN

Knicke oder enge Biegungen in den Kaltemittellei-
tungen beeintrachtigen die Leistung der gesamten
Klimaanlage. Ist die Klimaanlage eingeschaltet, so
werden in der Anlage hohe Dricke aufgebaut. Aus
diesem Grund ist besonders darauf zu achten, dal}
alle Anschlisse druckdicht sind.

Als Faustregel fur das Verlegen der Schlauche gilt,
dall der Radius aller Biegungen mindestens dem
zehnfachen Schlauchdurchmesser entsprechen muR.
Engere Biegungen koénnen den Kaltemittelflul? ver-
ringern. Die Schlauche mussen so verlegt werden,
daf sie mindestens 80 mm (3 Zoll) vom Auspuffkriim-
mer des Motors entfernt sind. Alle Schlauchleitungen
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mindestens einmal jahrlich auf guten Zustand und
korrekte Verlegung Uberprufen.

In der Klimaanlage werden zwei unterschiedliche
AnschluBarten eingesetzt:

e Alle Anschliisse mit O-Ring-Dichtungen mussen
vor dem Einbau mit Klimadl eingeschmiert werden.
Stets nur O-Ring-Dichtungen verwenden, die flr den
Einsatz mit Kaltemittel R-134a ausgelegt sind, da
andernfalls Undichtigkeiten in der Anlage auftreten
kénnen.

e Bei standardisierten Anschlissen konnen keine
O-Ring-Dichtungen aufgelegt werden. Die Dichtun-
gen sind nicht wiederverwendbar. Nach dem Offnen
eines Anschlusses fur Instandsetzungs- oder War-
tungsarbeiten missen neue Dichtungen eingebaut
werden.

Zum Herstellen eines Anschlusses unbedingt die
passenden Schraubenschlissel verwenden und wie
vorgeschrieben vorgehen, da andernfalls der
AnschluB beschadigt werden kann. Zum Offnen oder
Festziehen eines Anschlusses stets zwei Schrauben-
schiissel verwenden. Hierbei das eine AnschluB3teil
mit dem einen Schraubenschlissel festhalten und
mit dem zweiten Schraubenschlissel die Verbindung
l6sen bzw. festziehen.

Vor dem Offnen eines Anschlusses muR das Kalte-
mittel stets vollstandig aus der Klimaanlage abgelas-
sen werden. Auch danach sind die Anschlisse oder
Verbindungen nur mit aul3erster Vorsicht zu 6ffnen.
Scheint das System beim Lésen der Verbindung noch
unter Druck zu stehen, die Verbindung wieder anzie-
hen und das Kaltemittel erneut ablassen.

Kaltemittel keinesfalls in die Atmosphare ablassen.
Zum Ablassen des Kaltemittels eine geeignete Kalte-
mittel-Auffangvorrichtung fur R-134a verwenden, die
den Anforderungen gemafR SAE-Standard J2210 ent-
spricht.

Die Klimaanlage bleibt so lange chemisch im
Gleichgewicht, wie Kaltemittel R-134a und Klimaol
ohne Feuchtigkeitseinschliisse verwendet werden.
Schmutz, Feuchtigkeit oder Luft in der Anlage kon-
nen das chemische Gleichgewicht stark beeintrachti-
gen, und es kann zu Funktionsstérungen oder zu
einer schweren Beschadigung der Klimaanlage kom-
men.

Ist das Offnen der Klimaanlage erforderlich, alle
zur Wartung notigen Werkzeuge bereithalten, damit
das System nicht langer als notig geodffnet bleiben
muf3. Alle Leitungen und Anschlisse sofort nach dem
Offnen verschlieRen, um das Eindringen von
Schmutz und Feuchtigkeit zu verhindern. Alle neuen
Leitungen und Bauteile stets mit einer Kappe ver-
schlossen oder abgedichtet bis zum Gebrauch aufbe-
wahren.

Alle Werkzeuge einschlie3lich der Kaltemittel-Auf-
fangvorrichtung, des Mehrfach-Manometers und der
Prufschlauche an einem trockenen, sauberen Ort auf-
bewahren. Alle Werkzeuge und Vorrichtungen mius-
sen fur Kaltemittel R-134a ausgelegt sein.

KALTEMITTELSAMMLER

VORSICHT! VOR DER DURCHFUHRUNG DER
NACHSTEHENDEN ARBEITSSCHRITTE UNBEDINGT
DIE SICHERHEITSHINWEISE AM ANFANG DIESES
KAPITELS LESEN.

Die Ansaugleitungen zwischen Verdampferauslaf-
leitung und Kaltemittelsammler sowie zwischen Kal-
temittelsammler und Ansauganschluf} des
Kompressorkrimmers sind in den Kaltemittelsamm-
ler integriert. Ist eine Ansaugleitung oder ist der
Kompressor defekt oder beschadigt, so mul3 der Kom-
pressor samt Ansaugleitungen ausgetauscht werden.

Knicke oder enge Biegungen in den Kaltemittellei-
tungen beeintrachtigen die Leistung der gesamten
Klimaanlage. Als Faustregel fur das Verlegen der
Leitungen gilt, dall der Radius aller Biegungen min-
destens dem zehnfachen Schlauchdurchmesser ent-
sprechen mufl3. Engere Biegungen koénnen den
KaltemittelfluR verringern. Die Leitungen mussen
auBerdem so verlegt werden, dal3 sie mindestens 80
mm (3 Zoll) vom Auspuffkrimmer des Motors ent-
fernt sind.

Ist der Kompressor der Klimaanlage eingeschaltet,
so werden in der Anlage hohe Dricke aufgebaut. Aus
diesem Grund ist besonders darauf zu achten, daf
alle Anschlusse druckdicht sind und keine Undichtig-
keiten aufweisen. Alle Schlauchleitungen mindestens
einmal jahrlich auf guten Zustand und korrekte Ver-
legung Uberprufen.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Niederdruckschalter wie in diesem Kapitel
beschrieben vom Kaltemittelsammler abbauen.

(38) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(4) Anschluf3stiick der Ansaugleitung von der Aus-
laBleitung des Kaltemittelsammler abbauen. Alle
offenen Kaltemittelanschlisse mit Stopfen oder Kle-
beband verschlieZen.

(5) Die Schraube losen, mit der das AnschluR3stiick
der Ansaugleitung am Sammler des Kompressors
befestigt ist. Alle offenen Kaltemittelanschllsse mit
Stopfen oder Klebeband verschlieRRen.
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(6) Die Schraube lockern, mit der das Halteband
an der Halterung des Kaltemittelsammlers um den
Kaltemittelsammler herum befestigt ist (Abb. 15).

80b76f91

Abb. 15 Kéaltemittelsammler und Halterung
— WARTUNGSANSCHLUSS
— NIEDERDRUCKSCHALTER
KALTEMITTELSAMMLER
— HALTERUNG

A WN R
|

(7) Kaltemittelsammler von der Halterung abneh-
men.

EINBAU

(1) Kaltemittelsammler durch das Halteband der
Halterung fuhren. Darauf achten, dal die Haltela-
sche seitlich am Kaltemittelsammler korrekt zur
Kerbe im Halteband ausgerichtet ist.

(2) Klemmschraube in das Halteband eindrehen
und mit einem Anzugsmoment von 12 N-m (105 in.
Ibs.) festziehen.

(3) Klebeband oder Stopfen vom AnschluRstiick der
Ansaugleitung und vom Sammler des Kompressors
abnehmen. Anschluf3stiick der Ansaugleitung am
Sammler am Kompressor anbauen. Befestigungs-
schraube mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (250
in. Ibs.) festziehen.

(4) Klebeband oder Stopfen von den Kéaltemittelan-
schltissen an der Ansaugleitung und an der Auslai-
leitung des Verdampfers abnehmen.

WJ

(5) Niederdruckschalter wie in diesem Kapitel
beschrieben am Kaltemittelsammler anbauen.

(6) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(7) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(8) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

HINWEIS: Wird ein neuer Kaltemittelsammler einge-
baut, so missen dem Kaltemittelsystem 120 ml (4
0z.) Klimadél hinzugefugt werden. Hierbei darf nur
das fir den eingebauten Kompressor vorgeschrie-
bene Klimadl verwendet werden.

MISCHLUFTKLAPPE(N)

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.

AUSBAU

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen.

(2) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage mit der
Leitungsseite nach oben auf einer Werkbank ablegen.
Hierbei kann unter Umstanden Flussigkeit aus dem
Gehéause austreten.

(3) Mit einem scharfen Messer die Schaumstoff-
dichtung um die Offnung um den Instrumententafel-
ausstromer herum an der Trennlinie zwischen dem
Geh&useoberteil und dem Gehéauseunterteil zer-
schneiden (Abb. 16).

(4) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage in auf-
rechter Stellung auf die Werkbank legen.

(5) Das Stellglied der Luftverteilerklappe links am
Gehause, das die Luftverteilerklappe im Gehéause-
oberteil betatigt, ausbauen (Abb. 17) (Abb. 18).

(6) Die Schraube losen, mit welcher der Hebel am
Gehauseoberteil befestigt ist, und samt Kunststoff-
scheibe abnehmen (Abb. 19).
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Abb. 16 Schaumstoffdichtung am

Instrumententafelausstromer 800897c8
1 — EINTEILIGE SCHAUMSTOFFDICHTUNG .
2 — FUSSRAUMKANAL Abp. 18 Stellmotgr der 'Luftverte//erlflappe—
3 _ ZUM HINTEREN FUSSRAUMKANAL Klimaanlagen mit Bereichsautomatik (AZC)
1 — HEBEL

2 — GESTANGE
3 — STELLMOTOR

80b897cc
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Abb. 19 Schraube samt Kunststoffscheibe

Abb. 17 Stellglieder der Luftverteilerklappe— . < absneshgleré c
Klimaanlagen mit manueller Regelung 1 — SCHRAUBE SAMT KUNSTSTOFFSCHEIBE
2 — STELLMOTOR
1 — UNTERDRUCKLEITUNGEN
2 - HEBEL
3 — GESTANGE
4 — UNTERDRUCK-STELLGLIEDER
5 — HEBEL
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(7) Die funf Clips lésen, mit denen die beiden
Gehdauseteile miteinander befestigt sind. Zwei Clips
befinden sich jeweils seitlich in der Mitte, ein weite-
rer Clip befindet sich am vorderen Ende der Luftver-
teilerklappe seitlich am Gehéause (Abb. 20).
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Abb. 20 Clips des Gehéduses der Heizungs-/
Klimaanlage
1 — HEBEL UND GESTANGE
2 — CLIPS

80Lb897¢7

Abb. 21 Kabelbaum-Steckverbinder
1 — STROMVERSORGUNGSMODUL/GEBLASEMOTOR
2 — GEBLASEMOTOR

3 — MASSEBAND
4 — STECKVERBINDER
5 — LEITUNGEN/WARMETAUSCHER

(8) Kabelbaum-Steckverbinder von den Halterun-
gen am Geh&useunterteil auf der Gebldsemotorseite
16sen (Abb. 21).

(9) Die zehn Schrauben lésen, mit denen die bei-
den Gehéauseteile miteinander befestigt sind.

(10) Gehauseoberteil vom Unterteil abnehmen

(Abb. 22).

(11) Verdampfer aus dem Gehdauseunterteil neh-
men, so dal die Kunststoffouchse der Klappenwelle
freiliegt.

(12) Die Haltelaschen zusammendricken, mit
denen die Wellenbuchse der Mischluftklappe am
Gehause befestigt ist. Die drei Kunststofflaschen auf
der Innenseite des Gehauses sind in den Wellenhal-
ter integriert.

(13) Klappe(n) abnehmen.
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Abb. 22 Oberteil und Unterteil des Geh&duses der Heizungs-/Klimaanlage

1 — STECKVERBINDER

2 — UNTERDRUCK-STELLGLIED

3 — UMLUFTKLAPPE

4 — GEBLASEWIDERSTAND

5 — GEBLASERAD

6 — VERDAMPFER SAMT LEITUNGEN
7 — MISCHLUFTKLAPPE

8 — GELENKWELLE (MOTOR AUSGEBAUT)
9 — INSTRUMENTENTAFELKLAPPE

10 — GEHAUSEUNTERTEIL

11 — UNTERDRUCK-STELLGLIEDER

12 — GEHAUSEOBERTEIL

13 — UNTERDRUCKLEITUNGEN

14 — WARMETAUSCHER UND LEITUNGEN

HINWEIS: Die Mischluftklappeneinheit ist mit zwei
Schrauben am Gehause befestigt und kann ausge-
baut werden (Abb. 23).

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

e Darauf achten, dall alle Stifte des Klappenge-
lenks mit den entsprechenden Aufnahmen im
Gehause der Heizungs-/Klimaanlage fluchten.

e Befestigungsschrauben des Gehauses der Hei-
zungs-/Klimaanlage mit einem Anzugsmoment von
2,2 N:m (20 in. Ibs.) festziehen.

e Nach dem Einbau der Klappe(n) und nach dem
Zusammenbau des Gehauses Freigangigkeit der
Klappe(n) Uberprufen.

GEBLASEMOTOR

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AM LENKRAD, AN DER LENKSAULE ODER AN DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE INFORMATIONEN
IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESYSTE-
ME”, LESEN. WERDEN NICHT DIE ERFORDERLI-
CHEN VORSICHTSMASSNAHMEN GETROFFEN, SO
BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR  AUFGRUND
EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLASENEN AIR-
BAGS.

AUSBAU
(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.
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Abb. 23 Mischluftklappeneinheit—Klimaanlagen mit
Bereichsautomatik (AZC)

BEIFAHRERSEITIGE MISCHLUFTKLAPPE

MISCHLUFTKLAPPENEINHEIT

BUCHSE/KLAPPENWELLE

— HEBEL/KLAPPENWELLE

FAHRERSEITIGE MISCHLUFTKLAPPE

aa s~ wN e
[

(2) Halter des Kabelbaum-Steckverbinders zusam-
mendricken und Steckverbinder vom Geblédsemotor
abziehen (Abb. 24).
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Abb. 24 Gebldsemotor (Gehduse abgebaut)
STROMVERSORGUNGSMODUL/GEBLASEMOTOR
GEBLASEMOTOR

MASSEBAND

— STECKVERBINDER
LEITUNGEN/WARMETAUSCHER
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(3) Die drei Schrauben, mit denen der Geblasemo-
tor samt Geblaserad am Gehause der Heizungs-/Kli-
maanlage befestigt ist, mit einem Torx-Werkzeug
(T-25) oder mit einem Schraubendreher mit flacher
Klinge lésen.

(4) Geblasemotor samt Geblaserad nach unten
vom Gehéuse der Heizungs-/Klimaanlage abnehmen.
(5) Halteclip des Geblaserads abbauen (Abb. 25).

(6) Geblaserad von der Welle des Geblasemotors
abnehmen.
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Abb. 25 Geblédserad aus- und einbauen
1 — GEBLASERAD
2 — HALTECLIP

EINBAU

(1) Geblaseradnabe auf die Welle des Geblasemo-
tors schieben. Darauf achten, dal? die Abflachung auf
der Motorwelle korrekt zur Abflachung auf der
Innenseite der Geblaseradnabe ausgerichtet ist.

(2) Geblaserad mit dem Halteclip sichern.

(8) Geblasemotor mit den drei Schrauben am
Gehause der Heizungs-/Klimaanlage befestigen.
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 2,2 N-m
(20 in. Ibs.) festziehen.

(4) Kabelbaum-Steckverbinder am Gebldsemotor
anschliel3en.

(5) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

GEBLASEWIDERSTAND UND
STROMVERSORGUNGSMODUL

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Haltelasche niederdricken und Kabelbaum-
Steckverbinder vom Gebl&sewiderstand bzw. vom
Stromversorgungsmodul abziehen.

(3) Haltelasche niederdricken und Steckverbinder
des Geblasewiderstands bzw. des Stromversorgungs-
moduls vom Gebldsemotor abziehen.
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(4) Die beiden Schrauben lésen, mit denen der
Geblasewiderstand bzw. das Stromversorgungsmodul
am Gehause der Heizungs-/Klimaanlage befestigt ist.

(5) Geblasewiderstand bzw. Stromversorgungsmo-
dul vom Gehause der Heizungs-/Klimaanlage abneh-
men (Abb. 26).

80Lb897¢7

Abb. 26 Geblédsewiderstand bzw.
Stromversorgungsmodul aus- und einbauen
STROMVERSORGUNGSMODUL/GEBLASEMOTOR
— GEBLASEMOTOR
MASSEBAND
— STECKVERBINDER
LEITUNGEN/WARMETAUSCHER
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EINBAU

(1) Gebléasewiderstand bzw. Stromversorgungsmo-
dul am Gehause der Heizungs-/Klimaanlage
anbauen. Das Gehause ist so ausgelegt, dal? der
Anbau nur in einer bestimmten Stellung mdglich ist.
Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmoment
von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

(2) Kabelbaum-Steckverbinder am Geblasewider-
stand bzw. am Stromversorgungsmodul anschlieBen.

(3) Steckverbinder des Geblasewiderstands bzw.
des Stromversorgungsmoduls am  Geblasemotor
anschlieBen.

(4) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

KOMPRESSOR

Wird der Kompressor nicht vollstdndig ausgebaut,
sondern nur losgeschraubt und anschlieRend wieder
befestigt, so muf3 das Kaltemittelsystem nicht ent-
leert werden. Ein Entleeren ist auBerdem nicht erfor-
derlich, wenn die Kompressorkupplung oder deren
Spule, der Motor, der Zylinderkopf oder die Lichtma-
schine ausgebaut wird.

HEIZUNG UND KLIMAANLAGE 24 - 41

VORSICHT! VOR DER DURCHFUHRUNG DER FOL-
GENDEN ARBEITSSCHRITTE UNBEDINGT DIE
SICHERHEITSHINWEISE AM ANFANG DIESES KAPI-
TELS LESEN.

AUSBAU

(1) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
ablassen.

(2) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(3) Keilrippenriemen abbauen.
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(4) Kabelbaum-Steckverbinder der Spule der Kom-
pressorkupplung abziehen.

(5) Die Schrauben lésen, mit denen die Anschlu3-
stucke der Ansaug- und der AuslaBlleitung am Kom-
pressorkrimmer  befestigt sind. Alle offenen
Anschlisse von Kaltemittelleitungen mit Stopfen
oder mit Klebeband verschlieZen.

(6) Die Schrauben lésen, die den Kompressor befe-
stigen. (Abb. 27) oder (Abb. 28) und (Abb. 29).

Naheres hierzu
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Abb. 27 Kompressor aus- und einbauen—
Sechszylindermotor
— HALTERUNG/SERVOPUMPE
— SCHRAUBE
- HALTERUNG
SCHRAUBE
- KOMPRESSOR
— SCHRAUBE
— MUTTER
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|

(7) Kompressor abbauen.
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Abb. 28 Kompressor aus- und einbauen—\V8-Motor-
Ansicht von links

1 — SCHRAUBE

2 — KOMPRESSOR
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Abb. 29 Kompressor aus- und einbauen—\V8-Motor-
Ansicht von rechts

1 — SCHRAUBE

2 — KOMPRESSOR

3 — SCHRAUBE

EINBAU

HINWEIS: Wird ein neuer Kompressor eingebaut,
so muf3 der Klimaélstand wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberpriift werden. Nur das fir den ein-
gebauten Kompressor vorgeschriebene Klimadl ver-
wenden.

(1) Kompressor anbauen. Befestigungsschrauben
des 4.0L-Motors mit einem Anzugsmoment von 45-65
N-m (35-50 ft. Ibs.) festziehen. Die Befestigungs-
schrauben, die die hintere Bohrwinde am Kompres-
sor und an der Halterung befestigen, mit einem
Anzugsmoment von 40-55 N-m (30-40 ft. Ibs.) festzie-
hen. Die vorderen Befestigungsschrauben des 4.7L-
Motors mit einem Anzugsmoment von 45-65 N-m
(35-50 ft. Ibs.), und die hinteren Befestigungsschrau-
ben mit einem Anzugsmoment von 35-45 N-m (25-35
ft. Ibs.) festziehen.

(2) Stopfen bzw. Klebeband von den Anschlissen
der gedffneten Kaltemittelleitungen abnehmen und
die Anschluf3stiicke der Ansaug- und der Auslalilei-
tung am Kompressorkrimmer anschlieflen. Befesti-
gungsschrauben mit einem Anzugsmoment von 25,4
N-m (20 ft. Ibs.) festziehen.

(3) Keilrippenriemen anbauen.
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(4) Kabelbaum-Steckverbinder der Spule der Kom-
pressorkupplung anschlieRRen.

(5) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(6) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(7) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

KOMPRESSORKUPPLUNG

Der Austausch von Kompressorkupplung, Riemen-
scheibe oder Kupplungsspule kann ohne Ablassen des
Kaltemittels erfolgen. Arbeiten an der Kompressor-
kupplung kénnen im eingebauten Zustand erfolgen.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Keilrippenriemen abbauen.
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(3) Die Schraube losen, mit der die Kompressor-
kupplung an der Kompressorwelle befestigt ist (Abb.
30). Hierbei nach Bedarf die Kupplungsscheibe mit
einem Olfilterbandschlussel festhalten.

(4) Kupplungsscheibe mit einem Kunststoffham-
mer von der Verzahnung auf der Kompressorwelle
abklopfen und zusammen mit den Beilegscheiben von
der Kompressorwelle abnehmen (Abb. 31).

Naheres hierzu

Naheres hierzu
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Abb. 30 Befestigungsschraube der
Kompressorwelle
1 — KUPPLUNGSSCHEIBE/KOMPRESSOR
2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBE/KOMPRESSORWELLE

ACHTUNG! Keinesfalls versuchen, die Kupplungs-
scheibe mit einem Schraubendreher von der Kom-
pressorwelle abzuhebeln, da hierbei die
Kupplungsscheibe beschadigt werden kann.

@

Abb. 31 Kupplungsscheibe und Beilegscheibe
1 — KOMPRESSORWELLE
2 — KUPPLUNGSSCHEIBE
3 — BEILEGSCHEIBE/KUPPLUNGSSCHEIBE

(5) Den AuRensicherungsring, mit dem die Rie-
menscheibe der Kompressorkupplung am vorderen
Kompressorgehduse befestigt ist, mit einer Siche-
rungsringzange (Spezialwerkzeug C-4574) abnehmen
und Riemenscheibe vom Kompressor abziehen (Abb.
32).

(6) Befestigungsschraube Ilésen und Kabelhalte-
rung vom Spannungsversorgungskabel am vorderen
Kompressorgehduse abnehmen.
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Abb. 32 Sicherungsring der Riemenscheibe
1 - SICHERUNGSRING

(7) Den AuBensicherungsring, mit dem die Spule
der Kompressorkupplung am vorderen Kompressor-
gehause befestigt ist, mit einer Sicherungsringzange
(Spezialwerkzeug C-4574) abnehmen und Spule vom
Kompressor abziehen (Abb. 33).

UBERPRUFUNG

Reibflachen der Riemenscheibe und der Kupp-
lungsscheibe auf Verschleil? untersuchen. Bei Uber-
maRigem  Verschlei® oder Riefenbildung die
Riemenscheibe und die Kupplungsscheibe austau-
schen.

Sind die Reibflachen verélt, Gberprifen, ob Ol im
vorderen Bereich der Kompressorwelle vorhanden ist,
und die Filzdichtung um die Welle im vorderen Kom-
pressorgehduse herum abnehmen. Ist die Filzdich-
tung Oldurchtrankt, so ist der Wellendichtring
undicht und muR ausgetauscht werden.

Lager auf Rauhigkeit oder UberméaRig hohen
Schmiermittelverlust untersuchen und nach Bedarf
austauschen.

EINBAU

(1) Den Passstift auf der Ruckseite der Spule mit
der entsprechenden Offnung im Kompressorgehause
fluchten und Spule am Kompressor ansetzen und
andrucken.

(2) Halteclip des Spannungsversorgungskabels der
Kupplungsspule mit der Schraube am vorderen Kom-
pressorgehduse befestigen und Schraube festziehen.
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Abb. 33 Sicherungsring der Kupplungsspule
— SICHERUNGSRINGZANGE
KUPPLUNGSSPULE
SICHERUNGSRING
KOMPRESSOR
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(3) Sicherungsring der Spule mit einer Sicherungs-
ringzange (Spezialwerkzeug C-4574) so einsetzen,
dall die abgeschragte Seite nach auflen weist. Die
beiden Osen des Sicherungsrings miissen sich rechts
bzw. links vom Stift auf dem Kompressor befinden.
Sicherungsring spreizen, um sicherzugehen, dal er
vollstéandig in der Nut sitzt.

ACHTUNG! Sitzt der Sicherungsring nicht korrekt
in der Nut, so kann er sich durch Vibrationen lok-
kern. Dies kann zu einem Ausfall der Kompressor-
kupplung und Zu schwerwiegenden
Beschadigungen am vorderen Kompressorgehause
fuhren.

(4) Riemenscheibe am Kompressor anbringen.
Falls erforderlich, hierbei einen Holzklotz auf die
Reibflache dricken und leicht mit einem Hammer
auf den Holzklotz klopfen (Abb. 34).

ACHTUNG! Unbedingt darauf achten, dal3 die Reib-
flache der Riemenscheibe nicht beschadigt wird.

@ 19324-9]

Abb. 34 Riemenscheibe einbauen
1 — RIEMENSCHEIBE
2 — HOLZKLOTZ

(5) Sicherungsring der Riemenscheibe mit einer
Sicherungsringzange (Spezialwerkzeug C-4574) so
einsetzen, daB die abgeschragte Seite nach auflen
weist. Auf den Sicherungsring driicken, um sicherzu-
gehen, daR er vollstdndig in der Nut sitzt.

(6) Wird die ursprunglich eingebaute Kupplungs-
scheibe zusammen mit der ursprunglich eingebauten
Riemenscheibe wiederverwendet, so kdnnen auch die
alten Beilegscheiben  wiederverwendet werden.
Andernfalls die erforderliche Anzahl von Beilegschei-
ben der gleichen Starke auf die Welle schieben.

(7) Kupplungsscheibe auf die Welle schieben.

(8) Kupplungsscheibe fest an die Beilegscheibe(n)
andricken und mit einer Fuhlerlehre den Abstand
zwischen der Kupplungsscheibe und der Riemen-
scheibe messen. Der Abstand muf3 zwischen 0,35 und
0,65 mm (0,014 und 0,026 Zoll) liegen. Ist dies nicht
der Fall, so lange Beilegscheiben wegnehmen oder
hinzuftgen, bis der korrekte Abstand erreicht ist.

(9) Befestigungsschraube der Kompressorwelle ein-
drehen und mit 13 N-m (115 in. Ibs.) festziehen.
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HINWEIS: Nach dem Festziehen kénnen die Beileg-
scheiben mitunter zusammengedrickt werden. Aus

diesem Grund an mindestens vier Stellen Uberpri-

fen, ob der Abstand stimmt. Riemenscheibe hierbei

von Hand drehen.

(10) Der uUbrige Teil des Einbaus erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

KUPPLUNG EINSCHLEIFEN

Nach dem Einbau einer neuen Kompressorkupp-
lung die Kupplung 20 mal hintereinander jeweils 5
Sekunden lang an- und abschalten. Hierbei die Kli-
maanlage einschalten und auf Umluftbetrieb schal-
ten, Geblase auf héchste Geblasestufe schalten und
den Motor bei 1500 bis 2000 min™t laufen lassen.
Durch das Einschleifen werden die beiden sich
gegenuberliegenden Reibflachen einander angepallt,
wodurch ein hoéheres Reibmoment fur die Kupplung
erzielt wird.

KUPPLUNGSRELAIS/KLIMAKOMPRESSOR

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Abdeckung der Zentralen Stromversorgung
(PDC) abbauen (Abb. 35).
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Abb. 35 Zentrale Stromversorgung (PDC)
COMPUTER/GETRIEBESTEUERUNG (TCM)
BATTERIE-MINUSKABEL (-)
BATTERIE-PLUSKABEL (+)

— ZENTRALE STROMVERSORGUNG (PDC)
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(3) Die genaue Lage des Kupplungsrelais/Klima-
kompressor ist auf der Innenseite der PDC-Abdek-
kung kenntlich gemacht.

(4) Kupplungsrelais/Klimakompressor von  der
PDC abziehen.

(5) Zum Einbau die Anschlisse des Relais mit den
entsprechenden Polen im Steckplatz in der PDC
fluchten und das Relais fest einstecken.

(6) PDC-Abdeckung anbauen.

(7) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(8) Relais auf korrekte Funktion uberprufen.

KONDENSATOR

VORSICHT! VOR DEM AUSBAU DES KONDENSA-
TORS UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE AM
ANFANG DIESES KAPITELS LESEN.

ACHTUNG! Vor dem Ausbau des Kondensators die
Lage aller Kuhler- und Kondensatordichtungen
notieren. Diese speziellen Dichtungen dienen dazu,
Luft durch den Kondensator und den Kihler zu lei-
ten. Sie missen unbedingt wieder in ihrer
urspringlichen Lage eingebaut werden, um die kor-
rekte Funktion der Klimaanlage und der Motorklh-
lung zu gewdhrleisten (Abb. 36).

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(3) Die Schrauben lsen, mit denen der Kuhlergrill
und die vordere Leuchteneinheit am oberen Quertra-
ger befestigt sind. Naheres hierzu und zu weiteren
Arbeiten an Karosseriebauteilen siehe Kapitel 23,
“Karosserie”.

(4) Hauptscheinwerfer von
abbauen.

(5) Die Muttern lésen, mit denen das Motorhau-
benschlo und die Halterung am oberen Quertrager
befestigt sind.

(6) Der obere Kiuhler-Quertréager kann uber die
Langlécher nach links oder rechts ausgerichtet wer-
den. Vor dem Ausbau die urspriungliche Einbaulage
des Quertragers markieren.

ihren Halterungen
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Abb. 36 Luftdichtungen—Typisch

1 — DICHTUNGEN (ZWISCHEN KONDENSATOR UND KUHLER)
2 — DICHTUNG ZWISCHEN KUHLER UND KAROSSERIE

(RECHTS)

3 — OBERE DICHTUNGEN (ZWISCHEN KUHLER UND OBEREM
QUERTRAGER)

4 — KUHLER

5 — PASSSTIFTE (2 STUCK)

6 — DICHTUNG ZWISCHEN KUHLER UND KAROSSERIE (LINKS)
7 — UNTERE DICHTUNG

8 — KONDENSATOR

(7) Die Schrauben Iésen, mit denen der Kuhler am
oberen Quertrager befestigt ist (Abb. 37).

(8) EinlaBkanal des Ansaugluftfilters von der Hal-
terung des Hauptscheinwerfers abbauen.

(9) Halterung des Hauptscheinwerfers und vordere
Stol¥fangerverkleidung abbauen, so dal} der Konden-
sator sowie seine Anschlisse zuganglich sind.

(10) Anschlusse der Auslallleitung und der Flussig-
keitsleitung vom Kondensator abbauen. N&heres
hierzu siehe Abschnitt “FederschloBkupplungen” in
diesem Kapitel. Alle offenen Anschlisse von Kalte-
mittelleitungen mit Stopfen oder mit Klebeband ver-
schlieRen.

(11) Die Schrauben lgésen, mit denen das Oberteil
des Kondensators und der Getriebedlkihler befestigt
sind.

(12) Kondensator vorsichtig nach oben abnehmen.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

e Kondensator vorsichtig in der korrekten Einbau-
lage anhalten.

e Stopfen bzw. Klebeband von den Anschllissen an
der AuslaRBleitung, an der Flussigkeitsleitung und am
Kondensator entfernen. Beide Leitungen am Konden-
sator anschlieBen. Naheres hierzu siehe Abschnitt
“FederschloBkupplungen” in diesem Kapitel.

o Kaéltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen und Kal-
temittel einfullen.

HINWEIS: Wird ein neuer Kondensator eingebaut,
so mussen dem Kaltemittelsystem 30 ml (1 oz.) Kli-
madl hinzugefugt werden. Nur das fur den einge-
bauten  Kompressor vorgeschriebene  Klimadl
verwenden.
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Abb. 37 Befestigung des Kondensators—Typisch

1 — HALTERUNGEN ZWISCHEN KONDENSATOR UND KUHLER
(2 STUCK)

— OBERER QUERTRAGER

— LUFTERABDECKUNG
AUSRICHTLASCHEN

— KUHLER

— PASSSTIFTE (2 STUCK)

— GUMMIDAMPFER (2 STUCK)
8 — GUMMITULLEN (2 STUCK)
9 — UNTERER QUERTRAGER
10 — KONDENSATOR

~No b~ wN
|

AUSLASSLEITUNG

Knicke oder enge Biegungen in den Kaltemittellei-
tungen beeintrachtigen die Leistung der gesamten
Klimaanlage. Als Faustregel fur das Verlegen der
Leitungen gilt, daR der Radius aller Biegungen min-
destens dem zehnfachen Schlauchdurchmesser ent-
sprechen muB. Engere Biegungen konnen den
KaltemittelfluR verringern. Die Leitungen mussen
auBerdem so verlegt werden, dal} sie mindestens 80
mm (3 Zoll) vom Auspuffkrimmer des Motors ent-
fernt sind.

Ist der Kompressor der Klimaanlage eingeschaltet,
so werden in der Anlage hohe Dricke aufgebaut. Aus
diesem Grund ist besonders darauf zu achten, dafl
alle Anschlisse druckdicht sind und keine Undichtig-
keiten aufweisen. Alle Schlauchleitungen mindestens
einmal jahrlich auf guten Zustand und korrekte Ver-
legung Uberprifen.

VORSICHT! VOR DER DURCHFUHRUNG DER FOL-
GENDEN ARBEITSSCHRITTE UNBEDINGT DIE
SICHERHEITSHINWEISE AM ANFANG DIESES KAPI-
TELS LESEN.

AUSBAU
(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.
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(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(3) Uberdruckschalter wie
beschrieben ausbauen.

(4) Kupplung der Auslalileitung von der EinlaBlei-
tung des Kondensators abbauen. Alle offenen
Anschlisse von Kaltemittelleitungen mit Stopfen
oder mit Klebeband verschlie3en.

(5) Die Schraube losen, mit der das Anschlu3stiick
der Auslallleitung am Kompressorkrummer befestigt
ist. Alle offenen Kaltemittelanschllisse mit Stopfen
oder Klebeband verschlieflzen.

(6) Ausla3leitung aus dem Fahrzeug nehmen.

in diesem Kapitel

EINBAU

(1) Klebeband oder Stopfen vom Anschluf3stiick der
AuslaBlleitung und vom Kompressorsammler abneh-
men. AnschluB3stiick der Auslallleitung am Kompres-
sorsammler anbauen. Befestigungsschraube mit
einem Anzugsmoment von 254 N-m (225 in. Ibs.)
festziehen.

(2) Klebeband oder Stopfen von den Kaltemittelan-
schlUssen an der AuslaBleitung und an der EinlaBlei-
tung des Kondensators abnehmen. Ansaugleitung an
der Kupplung der AuslaBleitung des Kaltemittel-
sammlers anschlief3en.

(3) Uberdruckschalter wie in
beschrieben einbauen.

(4) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(5) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen. Naheres
hierzu siehe “KuhlImittel ablassen” in diesem Kapitel.

(6) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

LUFTKANALE UND AUSSTROMER

diesem Kapitel

DEFROSTERKANAL

(1) Instrumententafel ausbauen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

(2) Die drei Schrauben lésen, mit denen der Defro-
sterkanal am Gehduse der Heizungs-/Klimaanlage
befestigt ist (Abb. 38).

(3) Defrosterkanal vom Gehéause der Heizungs-/
Klimaanlage abnehmen.

(4) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

VERLANGERUNGEN DES
INSTRUMENTENTAFELKANALS

(1) Die obere Abdeckung der Instrumententafel
abbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 8E, “Instru-
mententafel und Anzeigeinstrumente”.
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Abb. 38 Defrosterkanal
GEHAUSE, HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE
— INSTRUMENTENTAFEL
SCHRAUBEN
DEFROSTERKANAL

A OWN PR
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(2) Verlangerungen des Instrumententafelkanals
vom Kanaltrager abbauen (Abb. 39).

(3) Verlangerungen des Instrumententafelkanals
von der Instrumententafel abnehmen (Abb. 40).

(4) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

FUSSRAUMKANALE VORN
(1) Zum Ausbau des fahrerseitigen FuBraumkanals
das Knieschutzpolster abbauen, so daR die Befesti-
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Abb. 40 Verldngerungen des
Instrumententafelkanals
1 — KANALTRAGER/INSTRUMENTENTAFEL
2 — VERLANGERUNGEN/INSTRUMENTENTAFELKANAL

gungsschraube zuganglich ist. Naheres zum Ausbau
des Knieschutzpolsters siehe Kapitel 8E, “Instrumen-
tentafel und Anzeigeinstrumente”.

(2) Die Befestigungsschraube des beifahrerseitigen
FuRraumkanals befindet sich unter dem rechten Teil
der Instrumententafel.

(3) Die Schraube lésen, mit welcher der betref-
fende Fuliraumkanal am Geh&use der Heizungs-/Kli-
maanlage befestigt ist (Abb. 41).
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Abb. 39 Kanaltrdger der Instrumententafel

1 — MITTLERER KANAL
2 — KANALTRAGER/INSTRUMENTENTAFEL
3 — VERLANGERUNGEN/INSTRUMENTENTAFELKANAL
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Abb. 41 FulBraumkanéle (Gehduse abgebaut)
ANSCHLUSSSTUCK/FUSSRAUMKANAL
DEFROSTERKLAPPENEINHEIT

— KLAPPENHEBEL

— GEHAUSEUNTERTEIL

5 — FUSSRAUMKANALE

6 — GESTANGE

7 — HALTELASCHEN

A WN PP

(4) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

FUSSRAUMKANALE HINTEN

(1) Zum Ausbau der hinteren Fuliraumkanale die
Knieschutzpolster abbauen und die Teppichausklei-
dung umschlagen.

(2) FuBraumkanale vom Gehause der Heizungs-/
Klimaanlage abziehen (Abb. 42).

HINWEIS: Die Luftkanale, die zum Fond des Fahr-
zeugs fiihren, sind in die Teppichauskleidung inte-

griert und kdnnen nur zusammen mit dieser
ausgetauscht werden.

(3) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

INSTRUMENTENTAFELAUSSTROMER

Die fahrerseitigen und die beifahrerseitigen Aus-
stromer kdnnen einzeln ausgetauscht werden. Die
mittleren Instrumententafelausstromer kdnnen nur

zusammen mit der mittleren Instrumententafel-
blende ausgetauscht werden.
(1) Die obere Abdeckung der Instrumententafel

ausbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 8E, “Instru-

mententafel und Anzeigeinstrumente”.

80b8973c

Abb. 42 FulBraumkanéle hinten
1 — FUSSRAUMKANAL HINTEN LINKS
2 — FUSSRAUMKANAL HINTEN RECHTS
3 — ZUM KANAL AM TEPPICH
4 — ZUM KANAL AM TEPPICH

(2) Die beiden Schrauben losen, mit denen die
Ausstromer jeweils auf der Ruckseite der oberen
Abdeckung der Instrumententafel befestigt sind
(Abb. 43).
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Abb. 43 Instrumententafelausstrémer
(Beifahrerseite)
1 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
3 — INSTRUMENTENTAFELAUSSTROMER
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(3) Ausstromer von der oberen Abdeckung abneh-
men.

(4) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

VERDAMPFER

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen.

(2) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage auf einer
Werkbank ablegen.

(3) Defrosterkanal vom Gehéuse der Heizungs-/
Klimaanlage abbauen.

(4) Gestédnge der Defrosterklappe vom Gehause-
oberteil abbauen, so dal3 die beiden Geh&useteile von-
einander getrennt werden kénnen.

(5) Die Schrauben und Halteclips l6sen, mit denen
die beiden Gehduseteile miteinander verbunden sind.

(6) Gehauseoberteil abnehmen.

(7) Verdampfer aus dem Gehauseunterteil heraus-
heben (Abb. 44).

(8) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Darauf achten, dal? die Schaumstoff-
ummantelung korrekt eingebaut wird und daf3 alle
Stifte des Klappengelenks mit den entsprechenden
Aufnahmen im Gehause der Heizungs-/Klimaanlage
fluchten. Befestigungsschrauben des Gehauses der
Heizungs-/Klimaanlage mit einem Anzugsmoment
von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

HINWEIS: Wird ein neuer Verdampfer eingebaut, 60
ml (2 oz.) Klimaél in das Kaltemittelsystem einfl-
len.

WJ

DEFROSTERKLAPPE

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.

AUSBAU

(1) Geh&use der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen.

(2) Geh&duse der Heizungs-/Klimaanlage mit der
Leitungsseite nach oben auf einer Werkbank ablegen.
Hierbei kann unter Umstanden Flussigkeit aus dem
Geh&use austreten.

(3) Mit einem scharfen Messer die Schaumstoff-
dichtung um die Offnung des Instrumententafelaus-
stromers an der Trennlinie zwischen dem
Gehéauseoberteil und dem Gehauseunterteil zer-
schneiden (Abb. 16).

(4) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage in auf-
rechter Stellung auf die Werkbank legen.

(5) Das Stellglied der Luftverteilerklappe links am
Gehause, das die Luftverteilerklappe im Gehause-
oberteil betatigt, ausbauen (Abb. 17), (Abb. 18).

(6) Die Schraube lésen, mit welcher der Hebel am
Gehauseoberteil befestigt ist, und samt Kunststoff-
scheibe abnehmen (Abb. 19).

(7) Die funf Clips ldésen, mit denen die beiden
Gehauseteile miteinander befestigt sind. Zwei Clips
befinden sich jeweils seitlich in der Mitte, ein weite-
rer Clip befindet sich am vorderen Ende der Luftver-
teilerklappe seitlich am Gehause (Abb. 20).

(8) Kabelbaum-Steckverbinder von den Halterun-
gen am Gehauseunterteil auf der Geblasemotorseite
losen (Abb. 21).

(9) Die zehn Schrauben lésen, mit denen die bei-
den Gehduseteile miteinander befestigt sind.

(10) Gehauseoberteil vom Unterteil abnehmen
(Abb. 22).

(11) Verdampfer und Styroportrager vom Gehause-
unterteil abbauen.

(12) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage auf der
Werkbank umdrehen.

(13) Befestigungsschrauben der beiden Fufl3raum-
kanale 16sen und Fullraumkanéle abnehmen.
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Abb. 44 Gehéduse der Heizungs-/Klimaanlage und Verdampfer

1 — STECKVERBINDER

2 — UNTERDRUCK-STELLGLIED

3 — UMLUFTKLAPPE

4 — GEBLASEWIDERSTAND

5 — GEBLASERAD

6 — VERDAMPFER UND LEITUNGEN
7 — MISCHLUFTKLAPPE

8 — GELENKWELLE (MOTOR AUSGEBAUT)
9 — INSTRUMENTENTAFELKLAPPE

10 — GEHAUSEUNTERTEIL

11 — UNTERDRUCK-STELLGLIEDER

12 — GEHAUSEOBERTEIL

13 — UNTERDRUCKLEITUNGEN

14 — VERDAMPFER UND LEITUNGEN

(14) Kanaladapter vom Unterteil der Defroster-
klappeneinheit I6sen und abnehmen (Abb. 45).

(15) Metallgestange vorsichtig vom Defrosterklap-
penhebel abhebeln.

Die vier Schrauben, mit denen die Defrosterklap-
peneinheit am Gehause befestigt ist, lésen und
Defrosterklappeneinheit abnehmen (Abb. 46).

(16) Die Haltelaschen zusammendricken, mit
denen die Wellenbuchse der Defrosterklappe am
Gehause befestigt ist. Die drei Kunststofflaschen auf
der Innenseite des Gehdauses sind in den Wellenhal-
ter integriert.

(17) Defrosterklappe abnehmen (Abb. 47).

EINBAU

(1) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

e Darauf achten, dafl3 alle Stifte des Klappenge-
lenks mit den entsprechenden Aufnahmen im
Gehause der Heizungs-/Klimaanlage fluchten.

e Befestigungsschrauben des Gehauses der Hei-
zungs-/Klimaanlage mit einem Anzugsmoment von
2,2 N'm (20 in. Ibs.) festziehen.

e Nach dem Einbau der Klappe und nach dem
Zusammenbau des Gehauses Freigangigkeit der
Klappe Uberprufen.

STEUERGERAT DER HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.
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Abb. 45 Kandle und Adapter der Defrosterklappe
1 — ADAPTER/FUSSRAUMKANAL
DEFROSTERKLAPPENEINHEIT
— HEBEL
GEHAUSEUNTERTEIL
FUSSRAUMKANALE
GESTANGE
HALTELASCHEN
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Abb. 46 Defrosterklappeneinheit ausbauen
DEFROSTERKLAPPENEINHEIT

— HEBEL

GEHAUSEUNTERTEIL

SCHRAUBEN

— GESTANGE
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Abb. 47 Defrosterklappe ausbauen
1 — DEFROSTERKLAPPE
2 — GEHAUSEUNTERTEIL
3 — DEFROSTERKLAPPENEINHEIT
4 — FUSSRAUMKANALE
5 — KLAPPENHEBEL

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Die innere Schaltergruppenblende von der
Instrumententafel abbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”.

(3) Die vier Schrauben lgsen, mit denen das Steu-
ergerat der Heizungs-/Klimaanlage an der Instru-
mententafel befestigt ist (Abb. 48).
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Abb. 48 Steuergerét der Heizungs-/Klimaanlage aus-
und einbauen
1 — LASCHEN FUR BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
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(4) Das Steuergerat so weit von der Instrumenten-
tafel abnehmen, dal3 die Anschliisse auf seiner Ruck-
seite zuganglich sind.

(5) Steckverbinder und/oder Anschliisse von Unter-
druckleitungen vom Steuergerat abbauen (Abb. 49).

94 Y=
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Abb. 49 Anschliisse am Steuergerét der Heizungs-/
Klimaanlage

1 — LUFTVERTEILERREGLER

2 — ANSCHLUSSE/STECKVERBINDER

3 — UNTERDRUCKLEITUNGEN

(6) Steuergerat von der Instrumententafel abneh-
men.

EINBAU

(1) Steckverbinder und/oder Unterdruckleitungen
am Steuergeréat anschlieRen.

(2) Steuergerat an der Instrumententafel anhalten
und die vier Befestigungsschrauben eindrehen.
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 2,2 N-m
(20 in. Ibs.) festziehen.

(3) Die innere Schaltergruppenblende an der
Instrumententafel einbauen. N&heres hierzu siehe
Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”.

(4) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

GEHAUSE DER HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE

Fur Arbeiten am Warmetauscher der Heizung, am
Verdampfer, an der Mischluftklappe und an den ein-
zelnen Luftverteilerklappen muf3 das Gehause der
Heizungs-/Klimaanlage aus dem Fahrzeug ausgebaut
werden, und die beiden Gehausehalften missen von-
einander getrennt werden.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.
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AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Instrumententafel ausbauen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

(3) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(4) Kupplung der Flussigkeitsleitung von der Ein-
laBleitung des Kondensators abbauen. Alle offenen
Kéaltemittelleitungen mit Stopfen oder mit Klebeband
veschlie3en.

(5) Kupplung der Ansaugleitung von der AuslaBlei-
tung des Kondensators abbauen. Alle offenen Kalte-
mittelleitungen mit Stopfen oder mit Klebeband
veschlieRen.

(6) Heizungsschlauche von den Leitungen des
Warmetauschers abbauen. Heizungsschlauche
abklemmen, um das Austreten von KihImittel zu
verhindern. Naheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsy-
stem”. Alle offenen Leitungen mit Stopfen oder mit
Klebeband verschlieRen.

(7) Bei Fahrzeugen mit manuell geregelter Klima-
anlage die Unterdruckleitung der Heizungs-/Klima-
anlage vom T-Stick neben den Leitungen des
Warmetauschers abbauen.

(8) KuhlImittel-Ausgleichsbehalter vom beifahrer-
seitigen Innenkotfliigel abbauen. Naheres hierzu
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(9) Computer/Motorsteuerung (PCM) vom beifah-
rerseitigen Teil der Spritzwand im Motorraum
abbauen und zur Seite legen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”. Kabelbaum-Steckver-
binder am PCM angeschlossen lassen.

(10) Die Befestigungsmuttern des Gehauses der
Heizung/Klimaanlage motorraumseitig von den Steh-
bolzen an der Spritzwand l6sen (Abb. 50).

(11) Den hinteren FuBraumkanal vom mittleren
Adapter abbauen (Abb. 51).

(12) Kabelbaum-Steckverbinder des Gehéauses der
Heizungs-/Klimaanlage abziehen.

(13) Die Befestigungsmuttern des Gehauses der
Heizungs-/Klimaanlage innenraumseitig von den
Stehbolzen an der Spritzwand l6sen (Abb. 52).

(14) Gehéause der Heizungs-/Klimaanlage aus dem
Fahrzeug nehmen. Innenteil abdecken, um das Aus-
treten von Flussigkeit zu verhindern.

EINBAU

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage an der
Spritzwand anhalten und den Kondensat-Ablauf-
schlauch des Verdampfers sowie die Stehbolzen des
Gehauses in die entsprechenden Offnungen in der
Spritzwand schieben.
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Abb. 50 Geh&use der Heizungs-/Klimaanlage aus-
und einbauen

LEITUNGEN/VERDAMPFER

— LEITUNGEN/WARMETAUSCHER

GEHAUSE, HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE

KAROSSERIE
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Abb. 51 Hinterer FuBraumkanal
— FUSSRAUMKANAL HINTEN LINKS
FUSSRAUMKANAL HINTEN RECHTS
AN BODENKANAL
AN BODENKANAL
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(2) Vom Fahrzeuginnenraum her die Befestigungs-
muttern auf die Stehbolzen an der Spritzwand auf-
drehen und mit einem Anzugsmoment von 4,5 N-m
(40 in. Ibs.) festziehen.

(3) Kabelbaum-Steckverbinder des Gehé&uses der
Heizungs-/Klimaanlage anschlieRen.

WJ

Abb. 52 Gehduse der Heizungs-/Klimaanlage aus-
und einbauen

1 — KAROSSERIE
2 — GEHAUSE, HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE

(4) Die hinteren FuBraumkanale am mittleren
Adapter anbauen.

(5) Vom Motorraum her die Befestigungsmuttern
auf den Stehbolzen an der Spritzwand aufdrehen und
mit einem Anzugsmoment von 7 N-m (60 in. Ibs.)
festziehen.

(6) Computer/Motorsteuerung (PCM) am beifahrer-
seitigen Teil der Spritzwand im Motorraum anbauen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

(7) Kuhlmittel-Ausgleichsbehélter am beifahrersei-
tigen Innenkotfliigel anbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(8) Bei Fahrzeugen mit manuell geregelter Klima-
anlage die Unterdruckleitung der Heizungs-/Klima-
anlage am T-Stuck neben den Leitungen des
Warmetauschers anbauen.

(9) Stopfen bzw. Klebeband von den Leitungen des
Warmetauschers abnehmen. Heizungsschlauche an
den Leitungen des Warmetauschers anbauen und
Motorkuhlmittel einfullen. N&aheres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kiahlsystem”.

(10) Stopfen bzw. Klebeband von den Anschlissen
der Ansaugleitung und der Auslallleitung des Ver-
dampfers abnehmen. Kupplung der Ansaugleitung an
der AuslaBleitung des Verdampfers anschlieRen.
Naheres hierzu siehe Abschnitt “FederschloBkupp-
lungen” in diesem Kapitel.

(11) Stopfen bzw. Klebeband von den Anschlissen
der Flussigkeitsleitung und der Einlallleitung des
Verdampfers abnehmen. Kupplung der Ansaugleitung
an der AuslaBleitung des Verdampfers anschlie3en.
Naheres hierzu siehe Abschnitt “FederschloBkupp-
lungen” in diesem Kapitel.
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(12) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(13) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

(14) Instrumententafel einbauen. Naheres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

(15) Batterie-Minuskabel (-) anschlieZen.

(16) Motor anlassen und Heizung sowie Klimaan-
lage auf korrekte Funktion Uberprufen.

WARMETAUSCHER UND LEITUNGEN

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.

AUSBAU

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen.

(2) Schaumstoffdichtungen um die Leitungen des
Warmetauschers herum abbauen.

HINWEIS: Lage der unsymmetrisch geformten Dich-
tung an den Leitungen notieren. Nur wenn die Dich-
tung korrekt angebracht ist, ist die Kkorrekte
Abdichtung gewahrleistet.

(3) Die Schrauben und Halter l6sen, mit denen der
Warmetauscher und die Leitungen am Gehause der
Heizungs-/Klimaanlage befestigt sind (Abb. 53).

(4) Nach Bedarf das Stellglied der Luftverteiler-
klappe ausbauen, um mehr Platz zum Ausbau des
Warmetauschers zu schaffen.

(5) Warmetauscher nach oben in gerader Richtung
aus dem Geh&use der Heizungs-/Klimaanlage neh-
men (Abb. 54).

(6) Zum Abbau einzelner Leitungen jeweils die
Klemmen lsen, mit denen die Leitungen am Warme-
tauscher befestigt sind, und Leitungen vom Warme-
tauscher abziehen.

EINBAU

(1) Zum Anbau einzelner Leitungen, die Leitungen
jeweils in die Anschllsse am Warmetauscher einstek-
ken und darauf achten, dal die O-Ring-Dichtungen
korrekt angebracht und unbeschéadigt sind. Leitun-
gen in die Anschlisse am Wéarmetauscher dricken
und mit den Klemmen befestigen (Abb. 55).

HEIZUNG UND KLIMAANLAGE
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Abb. 53 Wéarmetauscher, Leitungen und Halter
1 — KLEMMEN, LEITUNGEN/WARMETAUSCHER
2 — MASSEBAND
— GEHAUSE, HEIZUNGS-/KLIMAANLAGE
LEITUNGSHALTER UND BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
WARMETAUSCHER

3
4
5

HINWEIS: Die Befestigungsklemmen erst locker
festziehen, so daR die Leitungen noch in den
Anschlissen des Warmetauschers gedreht werden
kénnen. Leitungen am Warmetauscher in die kor-
rekte Einbaulage bringen und dann die Klemmen
festziehen.

(2) Warmetauscher in das Gehduse der Heizungs-/
Klimaanlage einsetzen.

(3) Stellglied der Luftverteilerklappe einbauen,
sofern es zuvor ausgebaut wurde.

(4) Halter Uber den Leitungen des Warmetau-
schers anhalten. Warmetauscher und Halter mit den
Schrauben am Gehéause der Heizungs-/Klimaanlage
befestigen. Schrauben mit einem Anzugsmoment von
2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

HINWEIS: Masseband am Halter der unteren Lei-
tung des Warmetauschers befestigen.

(5) Geh&use der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben einbauen.

UBERDRUCKVENTIL

VORSICHT! VOR DEM AUSBAU DES UBERDRUCK-
VENTILS UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE
AM BEGINN DIESES KAPITELS LESEN.
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Abb. 54 Wéirmetauscher samt Leitungen

STECKVERBINDER

ANSCHLUSSSTUCKE/WARMETAUSCHER
(VERSCHLOSSEN)

STELLMOTOR

KANALE, AUSSTROMER/DEFROSTER
STELLMOTOR

FUSSRAUMKANAL

ZU DEN HINTEREN FUSSRAUMKANALEN

8 — FUSSRAUMKANAL

9 — WARMETAUSCHER UND LEITUNGEN

10 — ABLAUFSTUTZEN/GEHAUSE

11 — STROMVERSORGUNGSMODUL/GEBLASEMOTOR
12 — GEBLASEMOTOR

13 — MASSEBAND

a s~ wN PP
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Abb. 55 Wérmetauscher. Leitungen und O-Ring-

Dichtungen
LEITUNGEN/WARMETAUSCHER
KLEMMEN, LEITUNGEN/WARMETAUSCHER
SCHRAUBEN
O-RING-DICHTUNGEN
WARMETAUSCHER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(3) Uberdruckventil linksherum drehen und so
vom Kompressorkrimmer abbauen (Abb. 56).
AnschluRstiick des Ventils am Kompressorkrimmer
mit einem Stopfen oder mit Klebeband verschlieRen.

EINBAU

(1) Stopfen bzw. Klebeband vom AnschluR am
Kompressorkrimmer abnehmen.

(2) Uberdruckventil am Kompressorkriimmer ein-
bauen.

(3) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(4) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(5) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.
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5.2L-MOTOR

ANSICHT VON

OBEN I
VORN

Abb. 56 Uberdruckventil—Typisch
1 — UBERDRUCKVENTIL
2 — HOCHDRUCK-WARTUNGSANSCHLUSS
3 — KOMPRESSORKRUMMER

4.0L-MOTOR

J9324-78

UBERDRUCKSCHALTER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kabelbaum-Steckverbinder vom  Uberdruck-
schalter abziehen. Der Uberdruckschalter befindet
sich an einem AnschluBstick zwischen dem Kom-
pressor und dem Kondensatoreinla (Abb. 57).

(3) Uberdruckschalter vom AnschluRstiick der Aus-
lal3leitung abschrauben.

(4) Uberdruckschalter aus dem Fahrzeug nehmen.

(5) O-Ring-Dichtung vom Anschlufl3 der AuslaRlei-
tung abnehmen und entsorgen.

EINBAU

(1) Eine neue O-Ring-Dichtung mit sauberem Kli-
madl einschmieren und am Anschlufl der AuslaRlei-
tung anbringen. Nur die vorgeschriebenen O-Ring-
Dichtungen verwenden, da diese aus einem
speziellen Material fir mit R-134a betriebene Klima-
anlagen bestehen. Nur das fur den eingebauten Kom-
pressor vorgeschriebene Klimadl verwenden.

(2) Uberdruckschalter am AnschluB der AuslaBlei-
tung einsetzen und festziehen.

(3) Kabelbaum-Steckverbinder am
schalter anschlieRRen.

(4) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

Uberdruck-

24 - 57
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Abb. 57 Uberdruckschalter—Typisch
HOCHDRUCK-WARTUNGSANSCHLUSS
— UBERDRUCKSCHALTER
AUSLASSLEITUNG
ANSAUGLEITUNG
SAMMLER
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|

FLUSSIGKEITSLEITUNGEN

Knicke oder enge Biegungen in den Kaltemittellei-
tungen beeintrachtigen die Leistung der gesamten
Klimaanlage und kénnen den Kaltemittelflul3 verrin-
gern. Ist der Kompressor der Klimaanlage einge-
schaltet, so werden in der Anlage hohe Driicke
aufgebaut. Aus diesem Grund ist besonders darauf zu
achten, dal alle Anschlisse druckdicht sind und
keine Undichtigkeiten aufweisen.

VORSICHT! VOR DER DURCHFUHRUNG DER
NACHSTEHENDEN ARBEITSSCHRITTE UNBEDINGT
DIE SICHERHEITSHINWEISE AM ANFANG DIESES
KAPITELS LESEN.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(3) Die Kunststoffclips lIosen, mit denen die Flus-
sigkeitsleitung im Motorraum am Innenkotfliigel und
an der Spritzwand befestigt ist.

(4) Flussigkeitsleitung von den Clips abnehmen.
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(5) Anschluf3stuck der Flussigkeitsleitung von der
EinlaBleitung des Verdampfers abbauen. Alle offenen
AnschlUsse von Kaltemittelleitungen mit Stopfen
oder Klebeband verschliefl3en.

(6) Flussigkeitsleitung vom AnschluB3stiick der
AuslaBleitung des Kondensators abbauen. Alle offe-
nen Anschlisse von Kaltemittelleitungen mit Stopfen
oder Klebeband verschliefl3en.

(7) Flussigkeitsleitung von dem Kunststoffclip
abnehmen, mit dem sie am rechten Innenkotfltgel
befestigt ist.

(8) Flussigkeitsleitung aus dem Fahrzeug nehmen.

EINBAU

(1) Stopfen oder Klebeband von den AnschluR3stiik-
ken der Kaltemittelleitung an der AuslaBlleitung des
Kondensators und am kondensatorseitigen Ende der
Flussigkeitsleitung abnehmen.

(2) Klebeband oder Stopfen von den Anschlissen
am verdampferseitigen Ende der Flussigkeitsleitung
und von der Einlaleitung des Verdampfers abneh-
men.

(3) Die Flussigkeitsleitung an den Kunststoffclips
anbringen, mit denen sie am Innenkotfliigel und an
der Spritzwand befestigt ist. Die Clips mussen beim
Schlieflen korrekt einrasten.

(4) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

(5) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen.

(6) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

NIEDERDRUCKSCHALTER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kabelbaum-Steckverbinder vom Niederdruck-
schalter oben am Kaltemittelsammler abziehen.

(3) Niederdruckschalter vom Anschlul} oben am
Kaltemittelsammler abschrauben (Abb. 58).

(4) O-Ring-Dichtung vom Anschluf? des Kaltemit-
telsammlers abbauen und entsorgen.

EINBAU

(1) Eine neue O-Ring-Dichtung mit sauberem KiIi-
madl einschmieren und am Anschluf3 des Kéaltemittel-
sammlers anbringen. Nur die vorgeschriebenen
O-Ring-Dichtungen verwenden, da diese aus einem
speziellen Material fur mit R-134a betriebene Klima-
anlagen bestehen. Nur das fur den eingebauten Kom-
pressor vorgeschriebene Klimadl verwenden.

(2) Niederdruckschalter am AnschluR des Kalte-
mittelsammlers anbringen und von Hand festziehen.

(3) Kabelbaum-Steckverbinder am Niederdruck-
schalter anschlie3en.

WJ
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Abb. 58 Kaltemittelsammler und Halterung
— WARTUNGSANSCHLUSS
— NIEDERDRUCKSCHALTER
KALTEMITTELSAMMLER
— HALTERUNG
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(4) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

STELLGLIEDER/STELLMOTOREN DER
LUFTVERTEILERKLAPPEN

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.

Bei Fahrzeugen mit manuell geregelter Klimaan-
lage sind die Luftverteilerklappen unterdruckbetéa-
tigt. Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage mit
Bereichsautomatik (AZC) erfolgt die Betatigung
durch Elektromotoren (Stellmotoren). Die Mischluft-
klappe wird bei allen Fahrzeugen durch einen Elek-
tromotor betatigt. Bei Fahrzeugen mit AZC werden
zwei separate Motoren verwendet, so da Fahrer und
Beifahrer jeweils ein unterschiedliches Klima wéhlen
kénnen. Die nachstehenden Anleitungen decken
jeweils beide Betéatigungsarten ab.
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STELLMOTOR DER INSTRUMENTENTAFEL-/

DEFROSTERKLAPPE

Dieser Motor ist nur bei Fahrzeugen mit AZC ein-
gebaut.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Die beiden Schrauben ldésen, mit denen die
mittlere Instrumententafelhalterung an der linken
Seite des Getriebetunnels befestigt ist.

(3) Die beiden Schrauben lésen, mit denen die
mittlere Instrumententafelhalterung an der Instru-
mententafel befestigt ist.

(4) Die mittlere Instrumententafelhalterung aus
dem Fahrzeug nehmen.

(5) Kabelbaum-Steckverbinder vom Motor der
Instrumententafel-/Defrosterklappe abziehen (Abb.
59).
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Abb. 59 Motor der Instrumententafel-/
Defrosterklappe aus- und einbauen
1 — HEBEL
2 — GESTANGE
3 — STELLMOTOR

(6) Die drei Schrauben lésen, mit denen der Motor
der Instrumententafel-/Defrosterklappe am Gehause
der Heizungs-/Klimaanlage befestigt ist.

(7) Motor der Instrumententafel-/Defrosterklappe
vom Gehause der Heizungs-/Klimaanlage abnehmen.

(8) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

UNTERDRUCKSTELLGLIED DER

DEFROSTERKLAPPE

Dieses Stellglied ist nur bei Fahrzeugen mit manu-
ell geregelter Klimaanlage eingebaut.

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen.

(2) Anschluf3stick der Unterdruckleitungen vom
Stellglied der Defrosterklappe abbauen (Abb. 60).
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Abb. 60 Unterdruckstellglied der Defrosterklappe
1 - UNTERDRUCKLEITUNGEN
2 — HEBEL
3 — GESTANGE
4 — UNTERDRUCK-STELLGLIEDER
5 — HEBEL

(3) Anschlul? des Defrosterklappengelenks vom
Gelenkstift der Klappe abbauen.

(4) Die Schrauben lésen, mit denen das Stellglied
der Defrosterklappe am Gehause der Heizungs-/Kli-
maanlage befestigt ist.

(5) Stellglied der Defrosterklappe vom Gehéause
der Heizungs-/Klimaanlage abnehmen.

(6) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

UNTERDRUCKSTELLGLIED DER
INSTRUMENTENTAFELKLAPPE

Dieses Stellglied ist nur bei Fahrzeugen mit manu-
ell geregelter Klimaanlage eingebaut.

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen.
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(2) Anschlu3stuck der
Stellglied der
(Abb. 61).

Unterdruckleitung vom
abbauen

Instrumententafelklappe

J9324-26

Abb. 61 Unterdruckstellglied der
Instrumententafelklappe aus- und einbauen
1 — UNTERDRUCKLEITUNG
2 — STELLGLIED/INSTRUMENTENTAFELKLAPPE
3 — WELLENSICHERUNG

(3) AnschluRR des Instrumententafelklappengelenks
vom Gelenkstift der Klappe abbauen.

(4) Die Schrauben lésen, mit denen das Stellglied
der Instrumententafelklappe am Gehause der Hei-
zungs-/Klimaanlage befestigt ist.

(5) Stellglied der Instrumententafelklappe vom
Gehause der Heizungs-/Klimaanlage abnehmen.

(6) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

STELLMOTOR DER UMLUFTKLAPPE

Dieser Motor ist nur bei Fahrzeugen mit AZC ein-
gebaut.

(1) Instrumententafel ausbauen. Naheres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

(2) Steckverbinder vom Stellmotor der Umluft-
klappe abziehen.

(3) Die beiden Schrauben lésen, mit denen das
Gehause der Umluftklappe am Gehause der Hei-
zungs-/Klimaanlage befestigt ist (Abb. 62). Vorderteil
des Gehéauses nach oben schwenken und dabei auf
der Ruckseite die beiden Haltelaschen l6sen, mit
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Abb. 62 Gehduse der Umluftklappe
1 - GEHAUSE/UMLUFTKLAPPE
2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

denen die Ruckseite des Gehauses unten befestigt
ist.

(4) Gehause der Umluftklappe vom Gehause der
Heizungs-/Klimaanlage abnehmen.

(5) Die Schrauben lésen, mit denen der Stellmotor
der Umluftklappe am Gehause der Heizungs-/Klima-
anlage befestigt ist.

(6) Stellmotor der Umluftklappe vom Gehause der
Heizungs-/Klimaanlage abnehmen.

(7) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

UNTERDRUCKSTELLGLIED DER UMLUFTKLAPPE

Dieses Stellglied ist nur bei Fahrzeugen mit manu-
ell geregelter Klimaanlage eingebaut.

(1) Instrumententafel ausbauen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigein-
strumente”.

(2) AnschluBBstick der Unterdruckleitung vom
Stellglied der Umluftklappe abbauen.

(3) Gelenkverbindung der Umluftklappe vom
Gelenkstift der Klappe abbauen.
(4) Betatigungsstange der Umluftklappe vom

Klappenhebel abnehmen.

(5) Die Schrauben lésen, mit denen das Stellglied
der Umluftklappe am Gehé&use der Heizungs-/Klima-
anlage befestigt ist.

(6) Stellglied der Umluftklappe vom Gehé&use der
Heizungs-/Klimaanlage abnehmen.
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(7) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

STELLMOTOR DER MISCHLUFTKLAPPE

Dieser Stellmotor ist sowohl bei Fahrzeugen mit
manuell geregelter Klimaanlage als auch bei Fahr-
zeugen mit AZC eingebaut. Er befindet sich unter
dem Gehéuse der Heizungs-/Klimaanlage rechts
neben dem Getriebtunnel und kann ohne Ausbau der
Instrumententafel oder des Geh&duses der Heizungs-/
Klimaanlage ausgebaut werden.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Handschuhfachklappe abbauen.

Abdeckblende des Handschuhfachs vom Unterteil
der Instrumententafel abbauen.

(3) Kabelbaum-Steckverbinder vom Stellmotor der
Mischluftklappe abziehen (Abb. 63).

19324-17

Abb. 63 Stellmotor der Mischluftklappe—Typisch
1 — STELLMOTOR/MISCHLUFTKLAPPE
2 — STECKVERBINDER

(4) Die beiden Schrauben ldsen, mit denen der
Stellmotor der Mischluftklappe am Gehause der Hei-
zungs-/Klimaanlage befestigt ist.

(5) Stellmotor der Mischluftklappe vom Gehause
der Heizungs-/Klimaanlage abnehmen.

(6) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

INSTRUMENTENTAFEL-/DEFROSTERKLAPPE
UND HEBEL

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
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SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.

AUSBAU

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen.

(2) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage mit der
Leitungsseite nach oben auf einer Werkbank ablegen.
Hierbei kann unter Umstanden Flussigkeit aus dem
Gehéause austreten.

(3) Mit einem scharfen Messer die Schaumstoff-
dichtung um die Offnung des Instrumententafelaus-
stromers an der Trennlinie zwischen dem
Gehauseoberteil und dem Gehéauseunterteil zer-
schneiden (Abb. 16).

(4) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage in auf-
rechter Stellung auf die Werkbank legen.

(5) Das Stellglied der Luftverteilerklappe links am
Gehause, das die Luftverteilerklappe im Gehéause-
oberteil betatigt, ausbauen (Abb. 17) (Abb. 18).

(6) Die Schraube lgsen, mit welcher der Hebel am
Gehdauseoberteil befestigt ist, und samt Kunststoff-
scheibe abnehmen (Abb. 19).

(7) Die funf Clips ldsen, mit denen die beiden
Gehauseteile miteinander befestigt sind. Zwei Clips
befinden sich jeweils seitlich in der Mitte, ein weite-
rer Clip befindet sich am vorderen Ende der Luftver-
teilerklappe seitlich am Gehéause (Abb. 20).

(8) Kabelbaum-Steckverbinder von den Halterun-
gen am Gehauseunterteil auf der Geblasemotorseite
l6sen (Abb. 21).

(9) Die zehn Schrauben lgsen, mit denen die bei-
den Gehauseteile miteinander befestigt sind.

(10) Gehauseoberteil vom Unterteil abnehmen
(Abb. 22).
(11) Die Haltelaschen zusammendricken, mit

denen die Welle der Instrumententafel-/Defroster-
klappe am Gehause befestigt ist. Die drei Kunststoff-
laschen auf der Innenseite des Geh&uses sind im
Wellenhalter integriert (Abb. 64).

(12) Mit einem Hartkunststoffstab oder einem
ahnlichen, geeigneten Werkzeug mit breiter, flacher
Klinge den Wellenhalter der Instrumententafel-/De-
frosterklappe vorsichtig von der Gelenkwelle abhe-
beln.

(13) Instrumententafel-/Defrosterklappe
Gehéause der Heizungs-/Klimaanlage abnehmen.

vom

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

e Darauf achten, daf3 alle Stifte des Klappenge-
lenks mit den entsprechenden Aufnahmen im
Gehause der Heizungs-/Klimaanlage fluchten.
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Abb. 64 Instrumententafel-/Defrosterklappe
1 — GEHAUSEOBERTEIL
2 — HEBEL
3 — INSTRUMENTENTAFEL-/DEFROSTERKLAPPE

e Befestigungsschrauben des Gehauses der Hei-
zungs-/Klimaanlage mit einem Anzugsmoment von
2,2 N'm (20 in. Ibs.) festziehen.

e Nach dem Einbau der Klappe und nach dem
Zusammenbau des Gehauses Freigangigkeit der
Klappe Uberprufen.

INSTRUMENTENTAFELKLAPPE

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSAS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.

AUSBAU

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen.

(2) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage mit der
Leitungsseite nach oben auf einer Werkbank ablegen.
Hierbei kann unter Umstanden Flussigkeit aus dem
Gehéause austreten.

(3) Mit einem scharfen Messer die Schaumstoff-
dichtung um die Offnung des Instrumententafelaus-
stromers an der Trennlinie zwischen dem
Gehauseoberteil und dem Gehauseunterteil zer-
schneiden (Abb. 16).

(4) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage
rechter Stellung auf die Werkbank legen.

in auf-
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(5) Das Stellglied der Luftverteilerklappe links am
Gehause, das die Luftverteilerklappe im Gehéause-
oberteil betatigt, ausbauen (Abb. 17) (Abb. 18).

(6) Die Schraube lésen, mit welcher der Hebel am
Gehauseoberteil befestigt ist, und samt Kunststoff-
scheibe abnehmen (Abb. 19).

(7) Die funf Clips lésen, mit denen die beiden
Gehauseteile miteinander befestigt sind. Zwei Clips
befinden sich jeweils seitlich in der Mitte, ein weite-
rer Clip befindet sich am vorderen Ende der Luftver-
teilerklappe seitlich am Gehé&ause (Abb. 20).

(8) Kabelbaum-Steckverbinder von den Halterun-
gen am Gehauseunterteil auf der Geblasemotorseite
lésen (Abb. 21).

(9) Die zehn Schrauben lésen, mit denen die bei-
den Gehéauseteile miteinander befestigt sind.

(10) Gehauseoberteil vom Unterteil abnehmen
(Abb. 22).
(11) Die Haltelaschen zusammendricken, mit

denen Welle der Mischluftklappe am Gehause befe-
stigt ist. Die drei Kunststofflaschen auf der Innen-
seite des Gehauses sind in den Wellenhalter
integriert (Abb. 65).
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Abb. 65 Instrumententafelklappe
1 — INSTRUMENTENTAFELKLAPPE
2 — KLAPPENWELLE

3 — SCHAUMSTOFFDICHTUNG
(DURCHSCHNEIDEN)

4 — GEHAUSEUNTERTEIL
5 — HEBEL/INSTRUMENTENTAFELKLAPPEN
6 — HEBEL

(12) Mit einem Hartkunststoffstab oder einem
ahnlichen, geeigneten Werkzeug den Halter vorsich-
tig von der Gelenkwelle der Instrumententafelklappe
abhebeln.

(13) Instrumententafelklappe aus dem Gehéause
der Heizungs-/Klimaanlage nehmen.
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EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

e Darauf achten, dall alle Stifte des Klappenge-
lenks mit den entsprechenden Aufnahmen im
Gehéause der Heizungs-/Klimaanlage fluchten.

e Befestigungsschrauben des Gehauses der Hei-
zungs-/Klimaanlage mit einem Anzugsmoment von
2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

e Nach dem Einbau der Klappe und nach dem
Zusammenbau des Gehauses Freigangigkeit der
Klappe Uberprufen.

UMLUFTKLAPPE

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR DEM DURCHFUHREN VON ARBEITEN
AN BAUTEILEN DES LENKRADS, DER LENKSAULE
ODER DER INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE
SICHERHEITSHINWEISE IN KAPITEL 8M, “INSASS-
SEN-RUCKHALTESYSTEME”, LESEN. WERDEN
DIESE HINWEISE NICHT BEACHTET, SO BESTEHT
VERLETZUNGSGEFAHR AUFGRUND EINES VERSE-
HENTLICH AUFGEBLASENEN AIRBAGS.

AUSBAU

(1) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage wie in die-
sem Kapitel beschrieben ausbauen.

(2) Gehause der Heizungs-/Klimaanlage mit der
rechten Seite nach oben auf einer Werkbank ablegen.

(3) Steckverbinder bzw. Unterdruckleitungen vom
Stellmotor bzw. Stellglied der Umluftklappe abzie-
hen.

(4) Die beiden Schrauben lésen, mit denen die
Umluftklappeneinheit am Geh&use befestigt ist (Abb.
66).

(5) Vorderteil der Umluftklappeneinheit anheben
und die beiden Haltelaschen losen, mit denen das
Hinterteil am Gehause befestigt ist. Gehause der
Umluftklappe abnehmen.

(6) Stellglied bzw. Stellmotor von der Umluftklap-
peneinheit abnehmen.

(7) Die Haltelaschen zusammendricken, mit
denen die Gelenkwelle der Umluftklappe am
Gehause befestigt ist. Die drei Kunststofflaschen im
Inneren des Geh&uses sind in den Wellenhalter inte-
griert.

(8) Umluftklappe vom Gehause abnehmen.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

e Darauf achten, dall alle Stifte des Klappenge-
lenks mit den entsprechenden Aufnahmen im
Gehéause der Heizungs-/Klimaanlage fluchten.

HEIZUNG UND KLIMAANLAGE 24 - 63

80b897cd

Abb. 66 Gehduse der Umluftklappe
1 - GEHAUSE/UMLUFTKLAPPE
2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

e Befestigungsschrauben des Gehauses der Hei-
zungs-/Klimaanlage mit einem Anzugsmoment von
2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

e Nach dem Einbau der Klappe und nach dem
Zusammenbau des Gehauses Freigangigkeit der
Klappe Uberprufen.

UNTERDRUCK-RUCKSCHLAGVENTIL

(1) Steckverbinder der Unterdruckleitung der Hei-
zungs-/Klimaanlage am Unterdruck-Ruckschlagventil
in der N&ahe des Adapteranschlusses des Ansaug-
krummers abziehen.

(2) Die genaue Lage des Ruckschlagventils in der
Unterdruckleitung fir den spateren Wiedereinbau
notieren.

(3) Unterdruck-Rickschlagventil von den
Anschlissen der Unterdruckleitung abbauen.

(4) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

UNTERDRUCKBEHALTER

Der Unterdruckbehalter befindet sich vorn rechts
am Fahrzeug hinter der Leuchteneinheit. FUr Arbei-
ten am Unterdruckbehélter missen die Leuchtenein-
heit und der Hauptscheinwerfer ausgebaut werden.
Naheres hierzu siehe Kapitel 8L, “Leuchten”, (Abb.
67).

(1) Die beiden Schrauben ldsen, mit denen der
Unterdruckbehalter unten am KiuhlerabschluBblech
befestigt ist.
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Abb. 67 Unterdruckbehélter
1 — LUFTERRELAIS
2 — TEMPOMAT-SERVOELEMENT
3 — UNTERDRUCKBEHALTER

Bezeichnung

Besonderheit

Anmerkungen

Niederdruck-
steuerung

Offnen < 172,4
kPa (22 psi),
Schlie3en >
234,4-262,0 kPa
(34-38 psi)

Uberdruck-
steuerung

Offnen >
3.102,8-3.378,6
kPa (450-490
psi), SchlieRen
<1.861,7-
2.775,4 kPa
(270-330 psi)

in der Leitung

STEUERGERAT

manuelle
Regelung

manuelle
Regelung

Bereichs-
automatik (AZC)

automatische
Bereichsregelung
mit zwei

(2) Unterdruckbehéalter abbauen.

(3) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 3,4 N-m (30 in. Ibs.) festziehen.

ROHR MIT VARIABLER BOHRUNG

Das Rohr mit variabler Bohrung befindet sich in
der Flussigkeitsleitung neben dem Kondensator. Ist
das Rohr defekt oder verstopft, so mul3 es zusammen
mit der Flussigkeitsleitung wie in diesem Kapitel
beschrieben komplett ausgetauscht werden.

TECHNISCHE DATEN
EINSATZTABELLE—KLIMAANLAGE

Bezeichnung Besonderheit Anmerkungen
FAHRZEUG WJ-Grand
Cherokee
KALTEMITTEL- R134a mit Rohr | 0,052 Zoll
SYSTEM mit fester kalibrierte
Bohrung Bohrung
KOMPRESSOR Nippondenso Klimaol ND-8
10PA17 PAG
Frostschutz Niederdruck- am Kaltemittel-
schalter sammler

Infrarotsensoren
Luftverteiler- Unterdruck- (bei AZC
klappen Stellglieder elektrischen
Stellmotoren)
Mischluftklappe elektrischer (manuell
Stellmotor geregelte
Klimaanlage und
AZC)
Mischluftklappe elektrischer (nur AZC)
(Beifahrer) Stellmotor
Umluftklappe Unterdruck- (elektrischer
Stellglied Stellmotor bei
AZC)
Geblasemotor Festverdrahtung | Widerstandsblock
zum Steuergerat | (manuelle
Regelung),
Stromversor-
gungsmodul
(AZC)
LUFTER Hybridliifter— tiber Computer/
Viskosekupplung/ | Motorsteuerung
Elektromotor (PCM) gesteuert
KUPPLUNG
Steuerung Relais Computer/
Motorsteuerung
(PCM)
Stromaufnahme 2,0-3,9 A bei 12 + 0,5V bei 21°C
\Y (70°F)
Spiel 0,41-0,79 mm
(0,016-0,031
Zoll)
DRB llI®-
Handtestgerat
Signale Fuhler/Drossel-

klappenstellung
(TPS),
Motordrehzahl,
Schalter/
Klimaanlage

Stellglieder

Kupplungsrelais
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