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ARBEITSBESCHREIBUNGEN
KLIMAOLSTAND

Beim werkseitigen Zusammenbau der Klimaanlage
ist nur der Kompressor mit Klimadl befullt. Nach
dem Beflllen des Systems mit Kaltemittel R-134a
und nach der Inbetriebnahme wird das Ol im Kom-
pressor Uber alle Leitungen und Bauteile verteilt.
Eine groRe Menge Ol flieRt jeweils zum Flussigkeits-
behalter/Trockner, zum Verdampfer, zum Kondensa-
tor und zum Kompressor.

Es ist unbedingt erforderlich, dall sich stets die
vorgeschriebene Menge Klimadl in der Klimaanlage
befindet. Nur so ist eine korrekte Schmierung des
Kompressors gewahrleistet. Eine zu geringe Menge
Klimadl fuhrt zu einer Beschadigung des Kompres-
sors. Eine zu groRe Menge Klimadl beeintrachtigt die
Kuhlleistung der Klimaanlage.

AuRer bei Olverlust ist es nicht erforderlich, den
Olstand im Kompressor zu iberpriifen oder Ol nach-
zufullen. Olverlust kann durch Beschadigung oder
Undichtigkeit  einer  Kéaltemittelleitung, eines
AnschluBBstucks, eines Bauteils oder einer Dichtung
verursacht werden. In einem solchen Fall die Sto-
rung beheben und anschlielfend 30 ml (1 fl. 0z.) Kli-
madl einfullen. Eine Undichtigkeit 1a83t sich in der
Regel an einer feuchten, glanzenden Oberflache um
die Leckstelle herum erkennen.

Beim Austausch des Kaltemittelsammlers, des Ver-
dampfers oder des Kondensators muf3 Klimaél nach-
gefullt werden. Naheres hierzu siehe Tabelle
“Fullmenge—Klimadl”. Beim Austausch des Kom-
pressors das Klimadl aus dem alten Kompressor
ablassen und messen. Das gesamte Ol aus dem
neuen Kompressor ablassen und nur die Menge
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erneut einfullen, die aus dem alten Kompressor abge-
lassen wurde.

Fullmenge—Klimadl
Bauteil mi fl. oz.
Klimaanlage gesamt 170 5,75
Kaltemittelsammler 110,6 3,75
Kondensator 6,5 0,22
Verdampfer 62,7 2,12
Ol aus dem alten
Kompressor ablassen
Kompressor .
und Olmenge
messen; siehe Text.

KALTEMITTEL ABLASSEN

VORSICHT! VOR DEM ABLASSEN DES KALTEMIT-
TELS UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE AM
ANFANG DIESES KAPITELS LESEN.

Zum Ablassen des Kaltemittels ist eine Auffangvor-
richtung fur R-134a erforderlich, die dem SAE-Stan-
dard J2210 entspricht. Die Auffangvorrichtung ist
entsprechend den Herstellerangaben zu bedienen.

KALTEMITTEL EINFULLEN

VORSICHT! VOR DEM EINFULLEN VON KALTEMIT-
TEL UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE AM
ANFANG DIESES KAPITELS LESEN.

Nachdem die Anlage auf Dichtigkeit gepruft und
mit Unterdruck beaufschlagt wurde, kann sie mit
Kaltemittel R-134a befullt werden. Naheres zur kor-
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rekten Fullmenge siehe Abschnitt “Fullmenge—Kal-
temittel”.

Zum Einfullen von Kaltemittel ist eine geeignete
Befullstation/Kaltemittel-Auffangvorrichtung  erfor-
derlich, die fur Kaltemittel R-134a ausgelegt ist und
dem Standard SAE J2210 entspricht. Das betreffende
Gerat ist gemall den Herstellerangaben zu bedienen.

FULLMENGE—KALTEMITTEL

Die vorgeschriebene Fullmenge fur die in diesen
Fahrzeugen verwendete Klimaanlage betragt 0,680
kg (1,50 Ibs./24 0z.) Kaltemittel R-134a.

KALTEMITTEL NACHFULLEN

VORSICHT! VOR DEM NACHFULLEN VON KALTE-
MITTEL UNBEDINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE
AM ANFANG DIESES KAPITELS LESEN.

Dieses Verfahren kann angewendet werden, um
eine teilweise Befullung des Kéaltemittelsystems mit
niedrigem Kaltemittelstand durchzufuhren. Um die-
ses Verfahren durchfihren zu kénnen, muf} die Tem-
peratur an der EinlaB- und Auslallleitung des
Verdampfers gemessen werden. Aufgrund der Tempe-
raturdifferenz wird die Menge des nachzuftllenden
Kaltemittels bestimmt. Die Temperaturdifferenz wird
mit einem TemperaturmeRgerat mit einem oder zwei
anklemmbaren Temperaturmef3fuhlern ermittelt.

Vor dem Nachftllen von Kaltemittel Dichtigkeits-
prufung durchfihren. Naheres hierzu siehe Abschnitt
“Kéaltemittelsystem auf Dichtigkeit Uberprifen” in
diesem Kapitel. Vor dem Einfullen bzw. Nachfullen
von Kaltemittel Undichtigkeiten nach Bedarf behe-
ben.

(1) Mehrfach-Manometer an den Wartungsan-
schlissen des Kaltemittelsystems anschlie3en.

(2) TemperaturmefRfuhler an die Einlal3- und Aus-
laBleitung des Verdampfers anklemmen.

a. Wird ein TemperaturmefRgerat mit nur einem
Melfuhler verwendet, den TemperaturmeR3fuhler
unmittelbar vor dem Rand des Anschluf3sticks an die
Einlal3leitung des Verdampfers anklemmen. Es muf}
Kontakt zwischen dem MeRfuhler und der Unterseite
der Einla3leitung des Verdampfers hergestellt wer-
den.

b. Wird ein Temperaturmef3gerat mit zwei Mel3fuh-
lern verwendet, Melfihler 1 an die EinlaRleitung
und Meflfuhler 2 an die Auslallleitung des Verdamp-
fers anklemmen. Hierbei unbedingt darauf achten,
dall die Temperaturmel3fuhler unmittelbar vor dem
Rand der Anschlufistiicke an den Leitungen ange-
klemmt werden. Es muf3 Kontakt zwischen den Mef3-
fuhlern und den Leitungen hergestellt werden.

(3) Alle Fahrzeugfenster und -tiiren 6ffnen.
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(4) Klimaanlage einschalten, Temperaturregler auf
maximale Kuhlleistung schalten, Umluftbetrieb ein-
schalten und Geblése auf hochste Stufe schalten.

(5) Motor anlassen und Drehzahl auf 1000 min™
halten. Warten, bis der Motor seine normale
Betriebstemperatur erreicht hat.

(6) Je nach AuRentemperatur und Fullstand kann
die Kupplung der Klimaanlage mehrmals ein- und
ausgertckt werden. Wird die Kupplung ein- und aus-
geruckt, den Steckverbinder vom Niederdruckschal-
ter abziehen. Der Schalter befindet sich am
Kaltemittelsammler. Ein Uberbriickungskabel zwi-
schen den Anschlissen des Steckverbinders anschlie-
Ren.

(7) Motordrehzahl auf 1000 min™ halten.

(8) Drei bis funf Minuten warten, damit sich das
Kéltemittelsystem stabilisieren kann. Die Tempera-
turdifferenz zwischen der Verdampfereinlal3- und
-auslalleitung notieren.

a. Wird ein Temperaturmel3gerat mit nur einem
MeRfuhler verwendet, die Temperatur der Einlalilei-
tung des Verdampfers notieren. Dann den Melfuhler
von der EinlaB3leitung abklemmen und unmittelbar
vor dem Rand des AnschluBstiicks an die Auslalilei-
tung anklemmen. Es muR Kontakt zwischen dem
MeRfuhler und der Leitung hergestellt werden. War-
ten, bis sich Anlage und MeRgerat stabilisiert haben
und dann die Temperatur der AuslaBleitung des Ver-
dampfers notieren. Die Temperatur der Einla3leitung
von der Temperatur der AuslaB3leitung subtrahieren.

b. Wird ein Temperaturmef3gerat mit zwei Mel3fiih-
lern verwendet, die Temperaturdifferenz zwischen
den beiden Leitungen notieren und anschlieBend die
Temperatur der EinlalRleitung von der Temperatur
der AuslaBleitung subtrahieren.

(9) Liegt die gemessene Temperaturdifferenz tber
22-26°C (40-47°F), 0,4 kg (14 oz.) Kaltemittel nach-
fallen.

(10) Drei bis funf Minuten warten, damit sich die
Klimaanlage stabilisieren kann, und Temperatur
erneut messen. Die Temperaturdifferenz notieren
und feststellen, ob nochmals Kaltemittel nachgeftllt
werden muf3.

(11) Den Kompressor-Auslalidruck notieren. Liegt
der Wert hoher als in der Tabelle “Kompressoraus-
laRdruck” (Abb. 1) angegeben, so befindet sich mogli-
cherweise zuviel Kaltemittel in der Anlage.
Entspricht der Wert dem Wert in der Tabelle oder
liegt er darunter, die nachstehenden Schritte durch-
fuhren.

(12) BEISPIEL: Die AuRentemperatur betragt
21°C (70°F). Die Temperatur der Verdampfereinlal3-
leitung betragt 12°C (54°F) und die Temperatur der
VerdampferauslaBleitung 10°C (50°F). Den Wert der
EinlaRleitung vom Wert der Auslalleitung abziehen.
Die Temperaturdifferenz betragt -2°C (-4°F). Bei
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AulRen- 16°C 21°C 27°C 32°C 38°C 43°C
temperatur (60°F) (70°F) (80°F) (90°F) (100°F) (110°F)
Kompressor- 1515 kPa 1655 kPa 1790 kPa 2070 kPa 2345 kPa 2690 kPa
auslal3-

druck (220 psi) (240 psi) (260 psi) (300 psi) (340 psi) (390 psi)

Abb. 1 Kompressorauslal3druck

einem Temperaturunterschied von -2°C (-4°F) bei
einer AuRentemperatur von 21°C (70°F) ist das Kal-
temittelsystem vollstandig befullt.

(13) Soviel Kaltemittel nachfullen, dal die Anlage
vollstéandig befullt ist.

(14) Uberbriickungskabel von den Anschliissen des
Steckverbinders des Niederdruckschalters abziehen
und Steckverbinder wieder am Niederdruckschalter
anschlie3en.

KALTEMITTELSYSTEM MIT UNTERDRUCK
BEAUFSCHLAGEN

VORSICHT! VOR DEM BEAUFSCHLAGEN DES
KALTEMITTELSYSTEMS MIT UNTERDRUCK UNBE-
DINGT DIE SICHERHEITSHINWEISE AM BEGINN
DIESES KAPITELS LESEN.

Wurde das Kaltemittelsystem getffnet, so muld es
vor dem Befiullen mit Unterdruck beaufschlagt wer-
den. Feuchtigkeit und Luft, die sich mit dem Kalte-
mittel vermischt haben, lassen den Staudruck des
Kompressors Uber einen akzeptablen Betriebsdruck
hinaus ansteigen, wodurch die Leistung der Klima-
anlage beeintrachtigt und der Kompressor beschadigt
wird. Feuchtigkeit siedet unter Unterdruck schon bei
Raumtemperatur. Zum Beaufschlagen der Klimaan-
lage mit Unterdruck folgendermaf3en vorgehen:

(1) Eine Beflllstation, die dem SAE-Standard
J2210 entspricht und fir Kaltemittel R-134a ausge-
legt ist, sowie ein Mehrfach-Manometer am Kaltemit-
telsystem anschlieRRen.

(2) Die Ventile auf der Hoch- und auf der Nieder-
druckseite 6ffnen und die Unterdruckpumpe der
Befullstation einschalten. Sobald der Wert fur den
Ansaugdruck mindestens 88 kPa (26 Zoll Hg) Unter-
druck erreicht hat, alle Ventile schlieBen und die
Unterdruckpumpe abschalten.

(@) Falls das Kaltemittelsystem den vorgeschrie-
benen Wert nicht erreicht, liegt vermutlich eine
Undichtigkeit in der Klimaanlage vor, die behoben
werden muB. Na&heres hierzu siehe Abschnitt
“Undichtigkeiten im Kaltemittelsystem aufspuren”
in diesem Kapitel.

(b) Falls das Kaltemittelsystem den vorgeschrie-
benen Unterdruckwert mindestens funf Minuten

lang héalt, die Unterdruckpumpe erneut einschal-

ten. AnschlieBend die Ventile der Ansaug- und der

Auslaseite 6ffnen und das Kaltemittelsystem wei-

tere 10 Minuten lang mit Unterdruck beaufschla-

gen.

(3) Alle Ventile schliefen. Unterdruckpumpe der
Beflllstation abschalten.

(4) Die Klimaanlage kann nun wie in diesem Kapi-
tel beschrieben mit Kaltemittel R-134a befullt wer-
den.

AUS- UND EINBAU
KALTEMITTELSAMMLER

VORSICHT! VOR DEM AUS- UND EINBAU DES
KALTEMITTELSAMMLERS UNBEDINGT DIE
SICHERHEITSHINWEISE AM ANFANG DIESES KAPI-
TELS LESEN.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(8) Steckverbinder vom Niederdruckschalter neben
der Frischluft-EinlaBleitung abziehen.

(4) Die Mutter lésen, mit der die niederdrucksei-
tige Kaltemittelleitung oben am Kaltemittelsammler
befestigt ist, und die Kaltemittelleitung vom Kalte-
mittelsammler abnehmen.

(5) Die Mutter lésen, mit der die niederdrucksei-
tige Kaltemittelleitung an der Spritzwand befestigt
ist, und die Kaltemittelleitung von der Auslal3leitung
des Verdampfers abnehmen.

(6) Die geodffneten Anschlisse der Kaltemittellei-
tung mit Stopfen oder mit Klebeband verschliel3en.

(7) Die Schraube der Halteklemme des Kaltemit-
telsammlers so weit lockern, dal? der Kaltemittel-
sammler abgenommen werden kann.

(8) Kaltemittelsammler aus dem Fahrzeug neh-
men.

(9) Niederdruckschalter zur spateren Wiederver-
wendung vom Kaltemittelsammler abbauen.
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Abb. 2 Lage und Ausrichtung des

Kéltemittelsammlers
1 — ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
2 — EINLASS-SCHLAUCH/LADELUFTKUHLER
3 — FRISCHLUFT-EINLASSLEITUNG
4 — ABDECKUNG/ANSAUGLUFTFILTER
EINBAU

ACHTUNG! Wird ein neuer Kéaltemittelsammler ein-
gebaut, so missen dem Kaltemittelsystem 120 ml (4
0z.) Klimaél hinzugefiigt werden. Nur das fir den
eingebauten Kompressor vorgeschriebene Klimadl
verwenden.

ACHTUNG! Die Anschlisse des Kaltemittelsamm-
lers missen so lange verschlossen bleiben, bis der
Kéltemittelsammler eingebaut wird, damit Kkeine
Feuchtigkeit in den Kaéltemittelsammler eindringen
kann.

(1) Niederdruckschalter am Kaltemittelsammler
anbauen und mit einem Anzugsmoment von 18 N-m
(159 in. Ibs.) festziehen.

(2) Kaltemittelsammler in die Halteklemme ein-
fuhren. Befestigungsschraube der Halteklemme noch
nicht festziehen.

(3) Die niederdruckseitige Kaltemittelleitung an
der Auslalleitung des Verdampfers anbauen. Befesti-
gungsmutter mit einem Anzugsmoment von 28 N-m
(21 ft. Ibs.) festziehen. O-Ring-Dichtungen auf
Beschadigungen Uberpriufen und grundlich mit Kili-
madl einschmieren.
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(4) Die niederdruckseitige Kaltemittelleitung oben
am Kaltemittelsammler anbauen. Befestigungsmut-
ter mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (21 ft. Ibs.)
festziehen. O-Ring-Dichtungen auf Beschadigungen
Uberprifen und grindlich mit Klimadél einschmieren.

(5) Kaltemittelsammler in der urspriunglichen Ein-
baulage anhalten. Befestigungsschraube der Halte-
klemme  des Klimakompressors mit  einem
Anzugsmoment von 5 N-m (45 in. Ibs.) festziehen.

(6) Steckverbinder am Niederdruckschalter
anschliefRen.

(7) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(8) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen und Kal-
temittel einfullen.

KOMPRESSOR—3.1L-DIESELMOTOR

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
ablassen.

(3) Antriebsriemen flr Zusatzaggregate von der
Kompressorkupplung abbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(4) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(5) Den vorderen Spritzschutz abbauen.

(6) Die Befestigungsschrauben lésen, mit denen
die beiden (2) Kaltemittelleitungen am Kompressor
befestigt sind (Abb. 3). Die beiden Leitungen vom
Kompressor abnehmen und alle offenen Anschlisse
der Kaltemittelleitungen mit Stopfen oder mit Klebe-
band verschliezen.

(7) Steckverbinder vom Kompressor abziehen (Abb.
3).

(8) Die vier (4) Befestigungsschrauben des Kom-
pressors lsen und Kompressor abnehmen.

EINBAU

ACHTUNG! Vor dem Einbau eines neuen Kompres-
sors mufl der Klimadlstand wie in diesem Kapitel
beschrieben Uberprift werden.

(1) Kompressor in der Einbaulage anhalten und
mit den vier (4) Schrauben befestigen (Abb. 4). Befe-
stigungsschrauben mit einem Anzugsmoment von 41
N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.

(2) Steckverbinder am Kompressor anschliel3en
(Abb. 4).

(3) Beide Kaltemittelleitungen am Kompressor
anbauen (Abb. 4). O-Ring-Dichtungen auf Beschadi-
gungen Uberprifen und grindlich mit Klimadl
R-134a einschmieren. Befestigungsschrauben der
Kaltemittelleitungen mit einem Anzugsmoment von
22 N-m (200 in. Ibs.) festziehen.
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Abb. 3 Lage und Ausrichtung des Kompressors
1 — KOMPRESSOR
2 — STECKVERBINDER/KOMPRESSORKUPPLUNG
3 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBE/KALTEMITTELLEITUNG (1 VON

2 STUCK)
4 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN/KOMPRESSOR
5 — KOMPRESSORHALTERUNG
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Abb. 4 Lage und Ausrichtung des Kompressors
1 — KOMPRESSOR

2 — STECKVERBINDER/KOMPRESSORKUPPLUNG
3 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBE/KALTEMITTELLEITUNG (1 VON

2 STUCK)
4 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN/KOMPRESSOR
5 — KOMPRESSORHALTERUNG

(4) Den vorderen Spritzschutz anbauen.

(5) Fahrzeug auf den Boden ablassen.

(6) Antriebsriemen fur Zusatzaggregate an der
Kompressorkupplung anbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(7) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
einfullen.

(8) Batterie-Minuskabel (-) anschlieZen.

KOMPRESSORKUPPLUNG

Der Austausch von Kompressorkupplung, Riemen-
scheibe oder Kupplungsspule kann ohne Ablassen des
Kaltemittels erfolgen. Arbeiten an der Kompressor-
kupplung kénnen im eingebauten Zustand erfolgen.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Keilrippenriemen abbauen.
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(3) Die Schraube lésen, mit der die Kompressor-
kupplung an der Kompressorwelle befestigt ist (Abb.
5). Hierbei nach Bedarf die Kupplungsscheibe mit
einem Olfilterbandschlissel festhalten.

(4) Kupplungsscheibe mit einem Kunststoffham-
mer von der Verzahnung auf der Kompressorwelle

Naheres hierzu

J9324-8%

Abb. 5 Befestigungsschraube der Kompressorwelle
1 — KUPPLUNGSSCHEIBE/KOMPRESSOR
2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBE/KOMPRESSORWELLE

abklopfen und zusammen mit den Beilegscheiben von
der Kompressorwelle abnehmen (Abb. 6).

ACHTUNG! Keinesfalls versuchen, die Kupplungs-
scheibe mit einem Schraubendreher von der Kom-
pressorwelle abzuhebeln, da hierbei die
Kupplungsscheibe beschadigt werden kann!
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(7) Den AuBensicherungsring, mit dem die Spule
der Kompressorkupplung am vorderen Kompressor-
gehause befestigt ist, mit einer Sicherungsringzange
(Spezialwerkzeug C-4574) abnehmen und Spule vom
Kompressor abziehen (Abb. 8).
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Abb. 6 Kupplungsscheibe und Beilegscheibe
1 — KOMPRESSORWELLE
2 — KUPPLUNGSSCHEIBE
3 — BEILEGSCHEIBE/KUPPLUNGSSCHEIBE

(5) Den Aulensicherungsring, mit dem die Rie-
menscheibe der Kompressorkupplung am vorderen
Kompressorgehduse befestigt ist, mit einer Siche-
rungsringzange (Spezialwerkzeug C-4574) abnehmen
und Riemenscheibe vom Kompressor abziehen (Abb. SO NG
7). ’ 9224-44

Abb. 8 Sicherungsring der Kupplungsspule
1 — SICHERUNGSRINGZANGE
2 — KUPPLUNGSSPULE
3 — SICHERUNGSRING
4 — KOMPRESSOR

UBERPRUFUNG

Reibflachen der Riemenscheibe und der Kupp-
lungsscheibe auf Verschleil? untersuchen. Bei Uber-
mafiigem  Verschlei? oder Riefenbildung die
Riemenscheibe und die Kupplungsscheibe austau-
schen.

Sind die Reibflachen verélt, Gberprifen, ob Ol im
vorderen Bereich der Kompressorwelle vorhanden ist,
und die Filzdichtung um die Welle im vorderen Kom-
pressorgehduse herum abnehmen. Ist die Filzdich-
tung Oldurchtrankt, so ist der Wellendichtring
undicht und muR} ausgetauscht werden.

Lager auf Rauhigkeit oder UberméRig hohen
Schmiermittelverlust untersuchen und nach Bedarf
austauschen.
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EINBAU
(1) Den Pafstift auf der Ruckseite der Spule mit
der entsprechenden Offnung im Kompressorgehause

) fluchten und Spule am Kompressor ansetzen und
(6) Befestigungsschraube losen und Kabelhalte-  gndricken.

rung vom Spannungsversorgungskabel am vorderen
Kompressorgehduse abnehmen.

Abb. 7 Sicherungsring der Riemenscheibe
1 — SICHERUNGSRING
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(2) Halteclip des Spannungsversorgungskabels der
Kupplungsspule mit der Schraube am vorderen Kom-
pressorgehause befestigen und Schraube festziehen.

(3) Sicherungsring der Spule mit einer Sicherungs-
ringzange (Spezialwerkzeug C-4574) so einsetzen,
dall die abgeschragte Seite nach auflen weist. Die
beiden Osen des Sicherungsrings muissen sich rechts
bzw. links vom Stift auf dem Kompressor befinden.
Sicherungsring spreizen, um sicherzugehen, dalR er
vollstdndig in der Nut sitzt.

ACHTUNG! Sitzt der Sicherungsring nicht korrekt
in der Nut, so kann er sich durch Vibrationen lok-
kern. Dies kann zu einem Ausfall der Kompressor-
kupplung und zu schwerwiegenden
Beschadigungen am vorderen Kompressorgehause
fuhren.

(4) Riemenscheibe am Kompressor anbringen.
Falls erforderlich, hierbei einen Holzklotz auf die
Reibflache dricken und leicht mit einem Hammer
auf den Holzklotz klopfen (Abb. 9).

ACHTUNG! Unbedingt darauf achten, dal3 die Reib-
flache der Riemenscheibe nicht beschadigt wird!

@ 19324-9]

Abb. 9 Riemenscheibe einbauen
1 — RIEMENSCHEIBE
2 — HOLZKLOTZ

(5) Sicherungsring der Riemenscheibe mit einer
Sicherungsringzange (Spezialwerkzeug C-4574) so
einsetzen, daR die abgeschragte Seite nach auflen
weist. Auf den Sicherungsring drucken, um sicherzu-
gehen, dal} er vollstandig in der Nut sitzt.
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(6) Wird die ursprunglich eingebaute Kupplungs-
scheibe zusammen mit der ursprunglich eingebauten
Riemenscheibe wiederverwendet, so kdnnen auch die
alten Beilegscheiben  wiederverwendet werden.
Andernfalls die erforderliche Anzahl von Beilegschei-
ben der gleichen Starke auf die Welle schieben.

(7) Kupplungsscheibe auf die Welle schieben.

(8) Kupplungsscheibe fest an die Beilegscheibe(n)
andricken und mit einer Fuhlerlehre den Abstand
zwischen der Kupplungsscheibe und der Riemen-
scheibe messen. Der Abstand muf zwischen 0,35 und
0,65 mm (0,014 und 0,026 Zoll) liegen. Ist dies nicht
der Fall, so lange Beilegscheiben wegnehmen oder
hinzuftgen, bis der korrekte Abstand erreicht ist.

(9) Befestigungsschraube der Kompressorwelle ein-
drehen und mit einem Anzugsmoment von 13 N:m
(115 in. Ibs.) festziehen.

HINWEIS: Nach dem Festziehen kdnnen die Beileg-
scheiben mitunter zusammengedrickt werden. Aus

diesem Grund an mindestens vier Stellen Uberpri-

fen, ob der Abstand stimmt. Riemenscheibe hierbei

von Hand drehen.

(10) Der Ubrige Teil des Einbaus erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

KUPPLUNG EINSCHLEIFEN

Nach dem Einbau einer neuen Kompressorkupp-
lung die Kupplung 20 Mal hintereinander jeweils 5
Sekunden lang ab- und zuschalten. Hierbei die Kli-
maanlage einschalten und auf Umluftbetrieb schal-
ten, Gebléase auf hoéchste Geblasestufe schalten und
den Motor bei 1500 bis 2000 min™? laufen lassen.
Durch das Einschleifen werden die beiden sich
gegeniberliegenden Reibflachen einander angepalt,
wodurch ein héheres Reibmoment fur die Kupplung
erzielt wird.

KONDENSATOR

Die Kuhleinheit umfalit den Motorkihler, den
Ladeluftkihler und den Kondensator der Klimaan-
lage. Sollen einzelne Bauteile der Kuhleinheit ausge-
tauscht werden, so muf die gesamte Kuhleinheit aus
dem Fahrzeug ausgebaut und zerlegt werden. Néahe-
res hierzu siehe entsprechenden Abschnitt in Kapitel
7, “Kuhlsystem”.

AUSLASSLEITUNG—LINKSLENKER MIT
DIESELMOTOR

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.
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(3) Beide Hauptscheinwerfer abbauen. N&heres
hierzu siehe Kapitel 8L, “Leuchten”.

(4) Steckverbinder vom DruckmeRwandler der Kli-
maanlage abziehen.

(5) Die vordere StoRfangerverkleidung abbauen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 13, “Rahmen und StoR3-
fanger”.

(6) Befestigungselement der Kaltemittelleitung
vom Anschluf3stiick an der EinlaBleitung des Kon-
densators abbauen. Leitung abnehmen und den geoff-
neten Anschlufl der EinlaRleitung des Kondensators
mit einem Stopfen oder mit Klebeband verschliel3en.

(7) Fahrzeug anheben und sicher abstitzen.

(8) Den vorderen Spritzschutz abbauen.

(9) Befestigungselement der Kaltemittelleitung
vom AnschluBstick am AuslaB des Kompressors
abbauen. Leitung abnehmen und den gedffneten
Anschlu3 des Kompressors mit einem Stopfen oder
mit Klebeband verschliel3en.

(10) Halteclip der AuslaBleitung Iésen und Auslal3-
leitung aus dem Fahrzeug nehmen.

EINBAU

(1) Auslaf3leitung vorsichtig in der korrekten Ein-
baulage anhalten.

(2) Stopfen bzw. Klebeband entfernen und Auslal-
leitung am Kompressor anbauen. O-Ring-Dichtung
auf Beschadigungen uberprifen und grindlich mit
Klimadl einschmieren. Befestigungselement mit
einem Anzugsmoment von 28 N-m (21 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(3) Den vorderen Spritzschutz anbauen.

(4) Fahrzeug auf den Boden ablassen.

(5) Stopfen bzw. Klebeband entfernen und Auslal3-
leitung am Kondensator anbauen. O-Ring-Dichtung
auf Beschadigungen uberprifen und grindlich mit
Klimadl einschmieren. Befestigungselement mit
einem Anzugsmoment von 28 N-m (21 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(6) Die vordere Stol3fangerverkleidung anbauen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 13, “Rahmen und StoR3-
fanger”.

(7) Beide Hauptscheinwerfer anbauen.
hierzu siehe Kapitel 8L, “Leuchten”.

(8) Steckverbinder am DruckmelRwandler der Kli-
maanlage anschlie3en.

(9) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen und Kal-
temittel einfallen.

(10) Kaltemittelanlage auf Dichtigkeit tberprufen.

(11) Batterie-Minuskabel (-) anschliefl3en.

Naheres
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FLUSSIGKEITSLEITUNG—LINKSLENKER MIT
DIESELMOTOR

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(3) Befestigungselement der Kaltemittelleitung
vom AnschluBstuck an der EinlaBleitung des Ver-
dampfers abbauen. Leitung abnehmen und den geoff-
neten Anschlul? der Einla3leitung des Verdampfers
mit einem Stopfen oder mit Klebeband verschlieRen.

(4) Frischluft-EinlalRschlauch aus dem Fahrzeug
nehmen (Abb. 10).
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Abb. 10 Frischluft-Einlal8schlauch
— ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
EINLASS-SCHLAUCH/LADELUFTKUHLER
FRISCHLUFT-EINLASSLEITUNG
— ABDECKUNG/ANSAUGLUFTFILTER
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(5) Beide Hauptscheinwerfer abbauen. Né&heres
hierzu siehe Kapitel 8L, “Leuchten”.

(6) Die vordere StoRfangerverkleidung abbauen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 13, “Rahmen und Stol3-
fanger”.

(7) Befestigungselement der Kaltemittelleitung
vom AnschluBBstick an der AuBlalleitung des Kon-
densators abbauen. Leitung abnehmen und den ge6ff-
neten Anschlull der Auslasleitung des Kondensators
mit einem Stopfen oder mit Klebeband verschlieRen.

(8) Flussigkeitsleitung aus dem Fahrzeug nehmen.
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EINBAU

(1) Flussigkeitsleitung vorsichtig in der korrekten
Einbaulage anhalten.

(2) Stopfen bzw. Klebeband entfernen und Flussig-
keitsleitung am Kondensator anbauen. O-Ring-Dich-
tung auf Beschadigungen Uberprifen und grindlich
mit Klimadl einschmieren. Befestigungselemente mit
einem Anzugsmoment von 28 N-m (21 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(3) Die vordere Stol3fangerverkleidung anbauen.
Néaheres hierzu siehe Kapitel 13, “Rahmen und StoR3-
fanger”.

(4) Beide Hauptscheinwerfer anbauen.
hierzu siehe Kapitel 8L, “Leuchten”.

(5) Stopfen bzw. Klebeband entfernen und Flussig-
keitsleitung am Verdampfer anbauen. O-Ring-Dich-
tung auf Beschadigungen Uberprifen und grindlich
mit Klimadl einschmieren. Befestigungselement mit
einem Anzugsmoment von 28 N-m (21 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(6) Frischluft-Einla3leitung anbauen.

(7) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen und Kal-
temittel einfallen.

(8) Kaltemittelanlage auf Dichtigkeit tberprufen.

(9) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

ANSAUGLEITUNG—LINKSLENKER MIT
DIESELMOTOR

Naheres

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Kaltemittel wie in diesem Kapitel beschrieben
mit einer geeigneten Kaltemittel-Auffangvorrichtung
aus der Klimaanlage ablassen.

(3) Befestigungselement der Kaltemittelleitung
vom Anschluf3stiick am Auslal} des Kéltemittelsamm-
lers abbauen. Leitung abnehmen und den gedffneten
Auslall des Kaltemittelsammlers mit einem Stopfen
oder mit Klebeband verschliel3en.

(4) Die Schraube lésen, mit der die Halterung der
Kaltemittelleitung am Zylinderkopf befestigt ist
(Abb. 11).

(5) Die Kabelbinder abschneiden, mit denen der
Kabelbaum an der Ansaugleitung links am Motor
befestigt ist.

(6) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(7) Den vorderen Spritzschutz abbauen.

(8) Befestigungselement der Kaltemittelleitung
vom Einlal des Kompressors abbauen. Leitung
abnehmen und die gedffnete AuslaBleitung des Kom-
pressors mit einem Stopfen oder mit Klebeband ver-
schlieRen.

(9) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(10) Halteclip der Ansaugleitung lésen und
Ansaugleitung aus dem Fahrzeug nehmen.
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Abb. 11 Halterung der Kéltemittelleitung
— ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
KUHLMITTEL-AUFFANGSCHLAUCH
HALTERUNG/KALTEMITTELLEITUNG
AUSLASS-SCHLAUCH/ZWISCHENKUHLER
ABDECKUNG/ANSAUGLUFTFILTER
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EINBAU

(1) Ansaugleitung vorsichtig in der korrekten Ein-
baulage anhalten.

(2) Fahrzeug anheben und sicher abstutzen.

(8) Stopfen bzw. Klebeband entfernen und Ansaug-
leitung am Kompressor anbauen. O-Ring-Dichtung
auf Beschadigungen Uberprifen und grundlich mit
Klimadl einschmieren. Befestigungselement mit
einem Anzugsmoment von 28 N-m (21 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(4) Den vorderen Spritzschutz anbauen.

(5) Fahrzeug auf den Boden ablassen.

(6) Kaltemittelleitung in der korrekten Einbaulage
an der Halterung am Zylinderkopf anhalten und mit
der Schraube befestigen. Befestigungsschraube mit
einem Anzugsmoment von 20 N-m (177 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(7) Stopfen bzw. Klebeband entfernen und Ansaug-
leitung am Kaltemittelsammler anbauen. O-Ring-
Dichtung auf Beschadigungen Uberprifen und
grundlich mit Klimadl einschmieren. Befestigungsele-
mente mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (21 ft.
Ibs.) festziehen.

(8) Kabelbaum mit Kabelbindern an der Ansaug-
leitung befestigen.

(9) Kaltemittelsystem wie in diesem Kapitel
beschrieben mit Unterdruck beaufschlagen und Kal-
temittel einftllen.
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(10) Batterie-Minuskabel (-) anschlieRen.

TECHNISCHE DATEN

ANZUGSMOMENTE

BESCHREIBUNG ANZUGSMOMENT
Befestigungsschrauben/Klimakompressor
Schrauben (4) .............. 41 N-m (30 ft. Ibs.)
Kéaltemittelleitungen an Klimakompressor
Schrauben. ............... 22 N:m (200 in. Ibs.)

Kaltemittelleitungen an Kondensator/
Verdampfer
Schraube .. ................ 28 N-m (21 ft. Ibs.)

WJ
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