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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
BREMSANLAGE
BESCHREIBUNG

An den Vorderraddern werden Zweikolbensattel ver-
wendet. An den Hinterradern werden Einkolbensat-
tel verwendet. Die Vorderrad-Bremsscheiben sind
innenbeltftet, an den Hinterradern sind massive
Bremsscheiben montiert.

Ein Unterdruck-Bremskraftverstarker mit Doppel-
membran erzeugt die bendtigte Bremskraftunterstiut-
zung. Der Hauptbremszylinder besitzt in allen Fallen
ein Aluminiumgehduse und einen \orratsbehéalter
aus Nylon mit einfachem Einfulldeckel. Seitlich am
Vorratsbehélter ist eine Fullstandanzeige angebracht.

Die Bremskraft an den Hinterrddern wird durch
elektronische Bremskraftverteilung (EBD) geregelt.
Die elektronische Bremskraftverteilung (EBD) funk-
tioniert wie ein Druckverteilerventil fur die Hinter-
radbremsen. Das elektronische
Bremskraftverteilungssystem bedient sich  des
Antiblockiersystems, um den Schlupf der Hinterrader
auch bei normalen Bremsvorgangen zu begrenzen.
Die Bremskraft an den Hinterradern wird Uber die
EinlaB- und Auslalventile in der Hydraulikeinheit
(HCU) elektronisch geregelt.

Die ab Werk eingebauten Bremsbelage bestehen
bei allen Modellen aus organischem Grundmaterial,
das mit Metallpartikeln kombiniert ist.

VORSICHTSMASSNAHMEN BElI WARTUNGS-
UND INSTANDSETZUNGSARBEITEN

VORSICHT! STAUB- UND SCHMUTZANSAMMLUN-
GEN, DIE SICH IM NORMALEN BETRIEB AUF
BREMSENTEILEN BILDEN, KONNEN ASBESTFA-
SERN ENTHALTEN, DIE VON BREMSBELAGEN AUS
DEM ZUBEHORHANDEL FREIGESETZT WERDEN
KONNEN. UBERMASSIGES EINATMEN  VON
ASBESTFASERN KANN SCHWERE GESUNDHEITS-
SCHADEN VERURSACHEN. BEI WARTUNGS- UND
INSTANDSETZUNGSARBEITEN AN BREMSENTEI-
LEN IST DAHER VORSICHT GEBOTEN. BREMSEN-
TEILE NICHT MIT DRUCKLUFT ODER DURCH
TROCKENES ABBURSTEN REINIGEN. BREMSEN-
TEILE MIT EINEM SPEZIELL FUR DAS ENTFERNEN
VON BREMSBELAGABRIEB VORGESEHENEN
STAUBSAUGER REINIGEN. STEHT KEIN GEEIGNE-
TER STAUBSAUGER ZUR VERFUGUNG, BREMSEN-
TEILE MIT EINEM FEUCHTEN LAPPEN REINIGEN.
BREMSBELAGE NICHT ABSCHLEIFEN, WENN DIE
DAZU VERWENDETE MASCHINE NICHT MIT EINER
STAUBABSAUGANLAGE AUSGERUSTET IST. MOG-
LICHERWEISE ASBESTHALTIGEN STAUB UND
SCHMUTZ IN DICHT VERSCHLOSSENEN BEUTELN
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ODER BEHALTERN ENTSORGEN. DIE VON DEN
ZUSTANDIGEN GESUNDHEITS- UND UMWELT-
SCHUTZBEHORDEN ODER VON DER BERUFSGE-
NOSSENSCHAFT VORGESCHRIEBENEN
VERFAHREN ZUR HANDHABUNG, VERARBEITUNG
UND ENTSORGUNG VON ASBESTFASERHALTIGEN
PRODUKTEN SIND ZU BEACHTEN.

ACHTUNG! Zum Reinigen von Bremsenteilen nie-
mals Benzin, Petroleum, Spiritus, Motor6l, Getriebe-
flussigkeit oder andere mineraldlhaltige
Flissigkeiten verwenden. Diese Flussigkeiten grei-
fen Gummimanschetten und Dichtringe an. Zum
Reinigen oder Spilen von Bremsenteilen aus-
schlieBlich frische Bremsflissigkeit oder Mopar ®-
Bremsenreiniger verwenden. Andere
Reinigungsmittel sind nicht freigegeben. Wird eine
Verunreinigung des Systems vermutet, ist die
Bremsflussigkeit auf Verschmutzung, Verfarbung
oder Aufteilung in verschiedene Schichten zu pru-
fen. AuBerdem prifen, ob der Dichtring im Deckel
des Vorratsbehalters beschadigt ist. Bei verunrei-
nigter Bremsflissigkeit das System entleeren und
durchspdilen.

ACHTUNG! Ausschlief3lich Mopar ®-Bremsflissig-
keit oder Flussigkeit gleichwertiger Qualitat verwen-
den. Die Flussigkeit muR den Anforderungen der
Normen SAE J1703-F und DOT 3 entsprechen.
Bremsflissigkeit muf3 sauber und frei von Verunrei-
nigungen sein. Grundsétzlich frische Flussigkeit
aus hermetisch verschlossenen Behdltern verwen-
den, um eine ordnungsgemafe Funktion der ABS-
Bauteile sicherzustellen.

ACHTUNG! Das Schmieren der Bremssattelfiih-
rungsbolzen mit Langzeitfett oder Silikonfett Dow
G807 ist eine Voraussetzung flr ordnungsgemalle
Funktion.

BREMSPEDAL

BESCHREIBUNG

Es wird eine hangende Bremspedalanordnung ver-
wendet, bei der sich das Pedal um eine im Bremspe-
daltrager montierte Welle dreht. Der Pedaltrager ist
am Armaturenbrett befestigt.

Das Bremspedal und die Pedalauflage sind die ein-
zigen austauschbaren Komponenten.

FUNKTIONSWEISE
Das Bremspedal ist mit der Druckstange des
Bremskraftverstarkers verbunden. Beim Betéatigen
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des Bremspedals wird die Druckstange des Brems-
kraftverstarkers eingeschoben und druckt dadurch
die Kolbenstange des Bremskraftverstarkers nach
aulen, die auf den Kolben des Hauptbremszylinders
wirkt.

BREMSLICHTSCHALTER

BESCHREIBUNG

Der Uber einen Stol3el betatigte Bremslichtschalter
ist an einem mit dem Bremspedaltrager verbundenen
Halter befestigt; die Einstellung des Schalters kann
bei Bedarf korrigiert werden.

FUNKTIONSWEISE

Der Bremslichtschalter wird von den Stromkreisen
fur die Bremsleuchten, den Tempomat und den
Bremsenbetatigungsfuhler genutzt.

ELEKTRONISCHE BREMSKRAFTVERTEILUNG

BESCHREIBUNG

Die elektronische Bremskraftverteilung (EBD)
funktioniert wie ein Druckverteilerventil fur die Hin-
terradbremsen. Das elektronische Bremskraftvertei-
lungssystem bedient sich des Antiblockiersystems,
um den Schlupf der Hinterrader auch bei normalen
Bremsvorgangen zu begrenzen. Die Bremskraft an
den Hinterradern wird Uber die Einlal3- und Auslai3-
ventile in der Hydraulikeinheit (HCU) elektronisch
geregelt.

FUNKTIONSWEISE

Bei einer Aktivierung des elektronischen Brems-
kraftverteilungssystems wird das EinlaBventil fur
den Hinterachs-Bremskreis eingeschaltet, um die
FlUssigkeitszufuhr vom Hauptbremszylinder zu
unterbrechen. Zum Verringern des Hinterrad-Brems-
drucks wird das Auslal3ventil fur den Hinterachs-
Bremskreis impulsweise eingeschaltet. Dadurch kann
Flussigkeit in den Niederdruck-Druckspeicher (LPA)
der Hydraulikeinheit (HCU) einstromen, was zu
einem Druckabfall an den Hinterradbremsen fuhrt.
Zum Erhodhen des Hinterrad-Bremsdrucks wird das
AuslaBventil abgeschaltet und das EinlaBventil
impulsweise eingeschaltet. Dadurch wird der Druck
zu den Hinterradbremsen erhéht. Dies wird fortge-
setzt, bis der erforderliche Schlupfunterschied
erreicht ist. Am Ende des Bremsvorgangs mit elek-
tronischer Bremskraftverteilung (Bremse wird nicht
mehr betéatigt) stromt die im Niederdruck-Druckspei-
cher gesammelte Flussigkeit zum Hauptbremszylin-

der zurtck. Dies wird durch Einschalten des
AuslaBventils erreicht, die Flussigkeit entweicht
durch das Ruckschlagventil des EinlaBventils.
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Gleichzeitig wird das EinlalRventil fur den Fall einge-
schaltet, daR die Bremse erneut betétigt wird.

Bei vielen Stérungen am ABS bleibt die elektroni-
sche Bremskraftverteilung funktionstiichtig. Falls
rote und gelbe Warnleuchte aufleuchten, kann eine
Stérung am elektronischen Bremskraftverteilungssy-
stem vorliegen.

ROTE BREMSENWARNLEUCHTE
BESCHREIBUNG

Der Betriebsbremsenteil des Hydrauliksystems
wird durch eine rote Warnleuchte Uberwacht. Die
Leuchte befindet sich in der Instrumententafel.

FUNKTIONSWEISE

Beim Einschalten der Zindung wird die Leuchte
kurzzeitig aktiviert. Dies geschieht im Rahmen eines
Selbsttests, um die Funktion der Leuchte zu prufen.
Die rote Warnleuchte signalisiert dem Fahrer, dal}
die Feststellbremse angezogen oder der Bremsflussig-
keitsstand zu weit abgesunken ist.

Leuchten rote und gelbe Warnleuchte gleichzeitig
auf, kann die elektronische Bremskraftverteilung
defekt sein.

BREMSKRAFTVERSTARKER

BESCHREIBUNG

Der Bremskraftverstarker hat ein durch zwei
interne Membrane in separate Kammern aufgeteiltes
Gehéuse. Die Rander dieser Membrane sind am
Gehause des Bremskraftverstarkers befestigt. Die
Membrane sind an die Primarkolbenstange des
Bremskraftverstarkers angeschlossen.

Der Bremskraftverstarker verfiigt Uber zwei Kol-
benstangen. Die Priméarkolbenstange verbindet den
Bremskraftverstarker mit dem Bremspedal. Die
Sekundérkolbenstange verbindet den Bremskraftver-
starker mit dem Hauptbremszylinder, um dessen
Kolben zu betatigen.

FUNKTIONSWEISE

Das atmospharische EinlaBventil wird durch die
Primarkolbenstange gedffnet und geschlossen. Die
Unterdruckversorgung fur den Bremskraftverstarker
erfolgt Uber einen Schlauch, der an einem Ende an
einem Anschlul am Ansaugkrimmer und am ande-
ren Ende am Ruckschlagventil des Bremskraftver-
starkers angeschlossen ist. Das
Unterdruckrickschlagventil im Gehause des Brems-
kraftverstarkers ist ein Einwegventil, das einen
Abfall des Unterdrucks verhindert.

Die Bremskraftverstarkung wird durch Nutzung
der Druckdifferenz zwischen dem normalen Umge-
bungsdruck und dem im Bremskraftverstarker herr-
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schenden Unterdruck bewirkt. Der fur den Betrieb
des Bremskraftverstarkers bendtigte Unterdruck
wird direkt Uber den Ansaugkrummer des Motors
zugefuhrt. Die Zufuhr erfolgt Gber einen Filter und
ein EinlaBventil an der Ruckseite des Gehauses (Abb.
1).

Die vor den Membranen des Bremskraftverstar-
kers gelegenen Kammerbereiche werden dem uber
den Ansaugkrimmer zugefuhrten Unterdruck ausge-
setzt. Die hinter den Membranen gelegenen Kam-
merbereiche sind einem normalen Umgebungsdruck
von 101,3 kPa (14,7 psi) ausgesetzt.

®

Durch die Betatigung des Bremspedals 6ffnet die
Primérkolbenstange das atmospharische Einlalven-
til. Dadurch wird der hinter den Membranen gele-
gene Bereich dem Umgebungsdruck ausgesetzt.
Durch die daraus resultierende Druckdifferenz ent-
steht die fur die Bremskraftverstarkung bendétigte
zusatzliche Betatigungskraft.

Der Riuckschlagventil und die Dichtungen des
Bremskraftverstarkers sowie die Gummitille des
Ruckschlagventils kénnen instandgesetzt werden.

®

19505-58

Abb. 1 Bremskraftverstdrker—Typisch
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HAUPTBREMSZYLINDER

BESCHREIBUNG

In dem Aluminiumgeh&duse des Hauptbremszylin-
ders befinden sich ein Primar- und ein Sekundarkol-
ben. Das Zylindergehause sowie die Kolben kdénnen
nicht gewartet werden. Wenn bei der Fehlersuche ein
interner Defekt des Hauptbremszylinders festgestellt
wird, ist er als Baugruppe zu ersetzen. Der Haupt-
bremszylinder ist mit einem abnehmbaren Vorratsbe-
halter und FlUssigkeitsstandmelder versehen. Der
Vorratsbehélter, seine Dichtttllen, der VerschluRdek-
kel und der Flussigkeitsstandschalter sind die einzi-
gen austauschbaren Teile des Hauptbremszylinders.

FUNKTIONSWEISE

In der Zylinderbohrung des Hauptbremszylinders
befinden sich ein Primar- und ein Sekundéarkolben.
Der Primarkolben liefert den Hydraulikdruck fur die
Vorderradbremsen, der Sekundarkolben fur die Hin-
terradbremsen. Im Vorratsbehéalter auf dem Haupt-
bremszylinder befindet sich Reserve-Bremsflissigkeit
fur die Hydraulikkreise der Bremsanlage.

SCHEIBENBREMSEN VORN

BESCHREIBUNG

Die Bremssattel sind Zweikolbensattel. Die Brems-
sattel sind seitlich verschiebbar auf dem Halter
angeordnet, dadurch wird der Verschleil3 der Brems-
belage stets automatisch ausgeglichen.

FUNKTIONSWEISE

Beim Betatigen der Bremsen wirkt FluUssigkeits-
druck auf die Kolben im Bremssattel. Der Flussig-
keitsdruck pflanzt sich gleichmallig in alle
Richtungen fort. Der Druck auf die Bremskolben und
in den Kolbenbohrungen im Bremssattel ist somit
gleich (Abb. 2).

Der auf die Kolben wirkende Flussigkeitsdruck
wird direkt auf den inneren Bremsbelag Ubertragen.
Hierdurch wird der Bremsbelag gegen die Innenfla-
che der Bremsscheibe gedrickt. Gleichzeitig bewirkt
der Flussigkeitsdruck in den Kolbenbohrungen, daf
der Bremssattel auf den Fuhrungsbolzen nach innen
gleitet. Diese Bewegung bringt den aufleren Brems-
belag mit der AuBenflache der Bremsscheibe in
Beruhrung.

Der Flussigkeitsdruck wirkt gleichzeitig auf beide
Kolben, und der Bremssattel erzeugt eine starke
Spannkraft. Bei ausreichend starker Betétigung der
Bremsen werden die Bremsscheiben und damit das
Fahrzeug durch Reibung zum Stillstand gebracht.

Betatigen und Loslassen des Bremspedals fuhrt zu
nur sehr geringen Bewegungen von Bremssattel und
Kolben. Beim Loslassen des Pedals kehren Bremssat-
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Abb. 2 Funktionsprinzip des Bremssattels
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tel und Kolben in die Ruhelage zurick. Die Brems-
belage werden kaum nennenswert von der
Bremsscheibe zurltickgezogen. Das LUftspiel zwischen
Bremsbelag und Bremsscheibe ist normalerweise
kaum mefbar. Der Grund hierfur ist, dal kein Stra-
Renschmutz zwischen Bremsscheibe und Belag gelan-
gen soll. Die Bremsflache wird bei jeder Umdrehung
von den Beldgen freigewischt.

Die Bremskolbendichtringe liegen mit einer defi-
nierten Spannkraft am Kolben an und ermdglichen
das Ausgleichen des normalen Belagverschleil3es.

Beim Bremsen werden die Dichtringe durch den
Flussigkeitsdruck und die Kolbenbewegung nach
auBBen verspannt (Abb. 3). Beim Ldsen der Bremsen
(Anlage wird drucklos) entspannen sich die Dicht-
ringe und ziehen die Kolben zurtck.

Die duRReren Beldge der Vorderradbremsen besitzen
VerschleiBanzeiger.

HINTERRADBREMSEN
BESCHREIBUNG

Die Hinterradbremsen bestehen jeweils aus einem
Einkolben-Schwimmsattel und einer massiven
Bremsscheibe. Der Bremssattel ist an einem Halter
befestigt, der an einem Adapter am Hinterrad-Achs-
rohrflansch montiert ist. Der Halter ist mit Schrau-
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Abb. 3 Belagverschleil3ausgleich durch
Kolbendichtring
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ben am Adapter befestigt. Das Spritzschutzblech der
Bremsscheibe ist Teil des Adapters. In die Brems-
scheibe ist eine Bremstrommel fur die Feststell-
bremse integriert (Abb. 4). Die Bremsbacken der
Feststellbremse sind am Adapter befestigt.

®

J9405-114

Abb. 4 Hinterrad-Bremsscheibe
1 — BREMSTROMMEL/FESTSTELLBREMSE
2 — HINTERRAD-BREMSSCHEIBE

FUNKTIONSWEISE

Beim Betatigen der Bremse wirkt der Hydraulik-
druck auf die Bremssattelkolben. Hydraulischer
Druck wirkt gleichméRig in alle Richtungen; das
hei3t, der auf die Kolben wirkende Druck entspricht
dem Druck in den Zylinderbohrungen (Abb. 2).

Der auf den Kolben ausgeuibte Hydraulikdruck
wird direkt auf den inneren Bremsbelag Ubertragen;
hierdurch wird der Bremsbelag gegen die innere
Bremsflache der Bremsscheibe gedrickt. Gleichzeitig
bewirkt der Hydraulikdruck in der Zylinderbohrung,
dall sich der Bremssattel auf den Gleitbolzen nach
innen verschiebt. Hierdurch legt sich der auRlere
Bremsbelag an die auflere Bremsflache der Brems-
scheibe an.

Da der Hydraulikdruck gleichzeitig auf Bremskol-
ben und Bremssattel wirkt, ergibt sich eine starke
Klemmwirkung. Wenn gentgend Kraft aufgewandt
wird, bringt die Reibung die Bremsscheiben und
damit auch das Fahrzeug zum Stillstand.

Beim Betatigen und Loslassen des Bremspedals
entsteht nur eine minimale Bewegung von Bremssat-
tel und Bremskolben. Beim Loslassen des Pedals
kehren Bremssattel und Bremskolben in ihre Ruhe-
stellung zurtck. Die Bremsbelage rtcken nicht wahr-
nehmbar von der Bremsscheibe ab; das Spiel ist in
der Regel null oder fast null. Zum einen soll hier-
durch verhindert werden, daR StraBenschmutz und
Partikel zwischen Bremsscheibe und Bremsbelage
eindringen, und zum anderen wird die Bremsscheibe
bei jeder Umdrehung freigewischt.

Die Bremssattel-Kolbendichtungen sorgen daftr,
dal3 beim Herausschieben des Kolbens der normale
Bremsbelagverschlei3 kompensiert wird.

Beim Betatigen der Bremsen biegen sich die Dich-
tungen durch den Hydraulikdruck und die Kolbenbe-
wegung nach auf’en (Abb. 3). Wenn die Bremsen
gelést werden (und der Hydraulikdruck nachlafit),
entspannen sich die Dichtungen und ziehen die Kol-
ben zuruck.

Die vorderen auReren Bremsbeldge sind mit einer
Verschleilanzeige versehen.

FESTSTELLBREMSE

Die Feststellbremse verfugt uUber eine automati-
sche Spannmechanik, die in Handbremshebel und
Seilzugsystem eingebaut ist. Der vordere Seilzug ist
mit Handbremshebel und Ausgleichbiigel verbunden.
Die hinteren Seilzlige verbinden den Ausgleichbigel
mit der Betatigungseinrichtung fur die Feststell-
bremsbacken.

Die Feststellbremse ist als Trommelbremse ausge-
fuhrt. Die Bremsbacken sind am hinteren Scheiben-
bremsadapter montiert. Die Feststellbremstrommel
ist in die Hinterrad-Bremsscheibe integriert.

Die Feststellbremsseile  werden selbsttatig
gespannt. Die einzige gegebenenfalls notwendige Ein-
stellarbeit ist das Nachstellen der Feststellbremsbak-
ken, wenn die Belage verschlissen sind.

BREMSSCHLAUCHE UND BREMSLEITUNGEN
BESCHREIBUNG

An den Vorderrad- und Hinterradbremsen sowie
am Hinterachs-Verteilerblock werden biegsame Gum-
mischlauche verwendet. Die Bremsleitungen beste-
hen aus doppelwandigem Stahlrohr. Die
Bremsleitungen sind mit gestauchten Doppelbérde-
lungen und ISO-Boérdelungen versehen.
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
KONVENTIONELLE BREMSANLAGE

Die konventionelle Bremsanlage besteht aus
Bremssatteln, Bremsbeldgen, Hinterrad-Bremsschei-
ben mit integrierter Feststellboremstrommel, Vorder-
rad-Bremsscheiben, Bremsleitungen,
Hauptbremszylinder, Bremskraftverstarker, Hydrau-
likeinheit und Feststellbremsbacken.

Bei der Fehlersuche an der Bremsanlage mul
geklart werden, ob die Stérung auf ein mechanisches,
hydraulisches, elektrisches oder unterdruckbetéatigtes
Bauteil zuruckzufuhren ist.

Der erste Schritt bei der Fehlersuche ist die vorbe-
reitende Kontrolle.

VORBEREITENDE KONTROLLE DER BREMSEN

(1) Zustand der Reifen und Rader prifen. Bescha-
digte Rader, verschlissene und beschadigte Reifen
oder zu geringer Reifenfulldruck kénnen einseitiges
Ziehen, Schutteln, Vibrationen und ahnliche Symp-
tome verursachen.

(2) Werden Geréausche beim Bremsen beanstandet,
sind die Einzelteile der Radaufhangung zu prufen.
Fahrzeug vorn und hinten aufschaukeln und auf
Gerausche achten, die durch lose, verschlissene oder
beschadigte Radaufhangungs- oder Lenkungsteile
verursacht werden koénnen.

(3) Fullstand und Zustand der Bremsflissigkeit
prufen. Es ist zu beachten, dal3 der Fullstand im Vor-
ratsbehdalter entsprechend dem normalen Belagver-
schlei absinkt. Aufllerdem ist zu beachten, daf
die Bremsflussigkeit mit der Zeit zum Nachdun-
keln neigt. Dies ist normal und darf nicht mit
einer Verunreinigung verwechselt werden.

(a) Bei unnormal niedrigem Fullstand nach
Anzeichen fur Undichtigkeiten an Bremssatteln,
Bremsleitungen, Hauptbremszylinder und Hydrau-
likeinheit (HCU) suchen.

(b) Falls die Flussigkeit verunreinigt erscheint,
eine Probe entnehmen und untersuchen. Zeigt sich
eine Aufteilung der Bremsflussigkeit in Schichten
oder wird Verunreinigung durch eine Fremdsub-
stanz festgestellt, muf3 das Bremshydrauliksystem
gespult werden. Samtliche Dichtringe, Manschet-
ten und Schlauche sowie der Hauptbremszylinder
und die Hydraulikeinheit (HCU) missen nach dem
Spulen ausgetauscht werden. Zum Spulen des
Systems ist saubere BremsflUssigkeit zu verwen-
den.

(4) Funktion der Feststellboremse prufen. Seilziige
und Hebel auf ungehinderte Beweglichkeit prufen.
AuBerdem feststellen, ob das Fahrzeug mit teilweise
angezogener Feststellbremse betrieben wurde.

(5) Funktion des Bremspedals prifen. Das Pedal
darf nicht schwergangig sein und muf} ausreichend
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Spiel haben. Falls das Pedalspiel zu klein ist, Pedal
und Bremskraftverstarker auf Schwergangigkeit pru-
fen. Keine Probefahrt unternehmen, bevor der Fehler
behoben ist.

(6) Unterdruck-Rickschlagventil des Bremskraft-
verstarkers und Unterdruckschlauch prifen.

(7) Falls die Uuberpruften Bauteile in Ordnung
erscheinen, eine Probefahrt durchfuhren.

PROBEFAHRT

(1) Wurde ein zu langer Pedalweg beanstandet,
mit dem Pedal pumpen und feststellen, ob das Pedal
wieder bis zur normalen Hohe zurtckkehrt.

(2) Bremspedalwiderstand bei laufendem Motor in
Leerlaufstellung des Getriebes priufen. Bei konstan-
tem Pedaldruck muR ein fester Widerstand spurbar
sein.

(3) Wahrend einer Probefahrt bei Geschwindigkei-
ten von 40-65 km/h (25-40 mph) normal und kréftig
bis zum Stillstand abbremsen. Auf Funktionsfehler
achten, z.B. zu langer Pedalweg, zu hoher Pedalwi-
derstand, nachlassende Bremswirkung (Fading), Pul-
sieren des Pedals, einseitiges Ziehen, Rupfen,
Schleifen, Gerausche usw.

(4) Versuchen, das Fahrzeug allein mit der Fest-
stellboremse zum Stillstand zu bringen. Hierbei darf
die Ausgangsgeschwindigkeit nicht héher als 40 km/h
(25 mph) sein. Auf Rupfen, Schleifen, Gerdusche usw.
achten.

PEDAL GIBT NACH

Ein unter festem Druck nachgebendes Bremspedal
ist im allgemeinen die Folge von Bremsflussigkeits-
verlust. Die Leckstelle kann sich an einer Bremslei-
tung, an einem AnschluB3, an einem Schlauch oder an
einem Bremssattel befinden. GrolRere Leckstellen
sind an Flussigkeitsansammlungen an oder in der
Umgebung des undichten Bauteils zu erkennen.

Auch interne Undichtigkeiten (an Dichtringen) im
Hauptbremszylinder  durch  verschlissene  oder
beschadigte Kolbenmanschetten kommen als Sto-
rungsursache in Frage.

Eine interne Undichtigkeit im ABS kann ebenfalls
die Ursache einer Stérung sein, wenn kein sichtbarer
Flussigkeitsverlust vorliegt.

ZU LANGER PEDALWEG

Wird ein zu langer Pedalweg festgestellt, mehr-
mals mit dem Pedal pumpen. Kehrt das Pedal
anschlieBend in die oberste Stellung zuriick, kommen
als wahrscheinlichste Ursachen verschlissene Belage,
Bremsscheiben oder nicht frei auf den Fuhrungsbol-
zen bewegliche Bremsséttel in Frage. Die richtige
MalRnahme in diesem Fall ist das Prufen und Aus-
tauschen aller verschlissenen Bauteile.
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SCHWAMMIGES PEDALGEFUHL

Ein schwammiges Pedalgefuihl entsteht in den mei-
sten Féallen durch Lufteinschliisse im System. Auch
minderwertige Bremsschlauche kénnen ein schwam-
miges Pedalgefuhl verursachen. Die richtige Mal3-
nahme in diesem Fall ist das Entliften des Systems.
Werden minderwertige Bremsschlauche vermutet,
sind diese auszutauschen.

ZU HOHER PEDALWIDERSTAND

Ein zu hoher Pedalwiderstand kann durch wasser-
getrankte, verunreinigte, verglaste oder stark ver-
schlissene Belage hervorgerufen werden.
Bremskraftverstarker, Ruckschlagventil, Dichtring/
Gummittlle des Rickschlagventils oder eine nicht
ausreichende Unterdruckunterstiitzung kénnen eben-
falls einen zu hohen Pedalwiderstand verursachen.

PULSIEREN DES PEDALS

Pulsieren des Bremspedals wird durch Bauteile
verursacht, die sich gelockert haben oder deren Tole-
ranzgrenzwerte Uberschritten sind.

Die Hauptursache fur Pulsieren sind Bremsschei-
ben mit UbermaRigem Seitenschlag oder ungleichma-
Rig dicke Bremsscheiben. Weitere mdgliche Ursachen
sind ausgeschlagene Radlager oder Bremssattel und
verschlissene, beschadigte Reifen.

HINWEIS: Manchmal kann es wahrend der Aktivie-
rung des ABS zu spirbarem Pulsieren des Pedals
kommen.

SCHLEIFENDE BREMSEN

Schleifen der Bremsen tritt auf, wenn der Belag
standig an Bremsscheibe oder Bremstrommel anliegt
und reibt. Schleifen kann an einem Rad, an allen
Radern, nur an den Vorderradern oder nur an den
Hinterradern auftreten.

Die Ursache fur das Schleifen sind nicht vollstan-
dig geloste Bremsen. Das Schleifen kann geringfugig
sein oder in schweren Fallen zum Uberhitzen der
Belage, Bremsscheiben und Feststellbremstrommeln
fuhren.

Leichtes Schleifen fuhrt gewdhnlich zu geringfigi-
gem Verkohlen der Belagoberflache. Durch wechsel-
weises Uberhitzen und Abkiihlen koénnen auch
Héartezonen in Bremsscheiben und Feststellbrems-
trommeln entstehen. In den meisten Fallen sind
Bremsscheiben, Felgen und Reifen nach dem
Abbremsen des Fahrzeugs so warm, daf3 BerUhrun-
gen bereits unangenehm sind.

Starkes Schleifen kann dazu fuhren, dal der
Bremsbelag vollig verkohlt. Auch kénnen die Brems-
scheiben durch Verzug und Riefenbildung so stark
beschadigt werden, daR sie ausgetauscht werden
mussen. Rader, Reifen und Bremsenteile sind extrem

heil3. In schweren Fallen kénnen die Beldge qualmen,
da durch Uberhitzung der VerkohlungsprozeR ausge-
16st wurde.

Haufige Ursachen fur Schleifen der Bremsen sind:

o Feststellbremse teilweise angezogen;

Radlager ausgeschlagen oder verschlissen;
Kolben im Bremssattel festgefressen;
Bremssattel klemmt auf FUhrungsbolzen;
Bremssattelbefestigung locker;

Teile falsch zusammengebaut;

e Bremsleitungen beschadigt.

Schleifen die Bremsen der Vorderrader, der Hinter-
rader oder aller Rader, kénnen folgende Ursachen in
Frage kommen: blockierter Rucklaufkanal zum
Hauptbremszylinder, defekter Bremskraftverstarker
(klemmt, lI6st nicht) oder defektes Antiblockiersy-
stem.

NACHLASSENDE BREMSWIRKUNG (FADING)

Nachlassende Bremswirkung (Fading) ist norma-
lerweise eine Folge von Uberhitzung durch schlei-
fende Bremsen. Zu Uberhitzung und infolgedessen zu
nachlassender Bremswirkung kann es auch durch
folgende Ursachen kommen: Das Bremspedal wird
als Fulistutze benutzt, das Fahrzeug wird innerhalb
eines kurzen Zeitraums wiederholt scharf abge-
bremst oder wéhrend einer steilen Bergabfahrt wird
standig gebremst, anstatt die Bremswirkung des
Motors auszunutzen. N&heres hierzu siehe unter
“Schleifende Bremsen” in diesem Abschnitt.

EINSEITIGES ZIEHEN

Einseitiges Ziehen einer Vorderradbremse kann fol-
gende Ursachen haben:

e Belag in einem Bremssattel verunreinigt;
Bremskolben festgefressen;

Bremssattel klemmt auf Fihrungsbolzen;
Bremssattelbefestigung locker;
Gleitflachen des Bremssattels korrodiert;
Falsche Bremsbelage;

Bremsscheibe beschadigt;

Radeinstellung;

o Reifenluftdruck.

Ein verschlissenes oder beschadigtes Radlager oder
Radaufhangungsteil sind weitere mogliche Ursachen
fur einseitiges Ziehen. Ein beschadigter Vorderreifen
(Anfahrschaden, Laufflachenablésung) kann ebenfalls
einseitiges Ziehen verursachen.

Eine haufige und oft nicht richtig erkannte Vari-
ante des einseitigen Ziehens liegt vor, wenn die Rich-
tung des einseitigen Ziehens nach einigen
Bremsungen wechselt. Die Ursache sind in diesem
Fall schleifende Belédge mit anschlieend nachlassen-
der Bremswirkung an einer der Radbremsen.

Die schleifende Bremse wird zu heil3, und ihre Wir-
kung laRkt soweit nach, dal Fading auftritt. Da die
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gegenuberliegende Radbremse noch normal funktio-
niert, macht sich ihre Bremswirkung stérker
bemerkbar. Dies bewirkt einseitiges Ziehen zugun-
sten der normal funktionierenden Radbremse.

Ein weiterer Punkt bei der Suche nach der Ursa-
che fur abwechselnd einseitiges Ziehen betrifft das
Abkuhlen der Bremsen. Das einseitige Ziehen wird
behoben, wenn die schleifende Bremse Gelegenheit
zum Abkuhlen erhalt (und nicht ernsthaft beschadigt
ist).

SCHLEIFEN ODER EINSEITIGES ZIEHEN DER
HINTERRADBREMSEN

Schleifen oder einseitiges Ziehen von Hinterrad-
bremsen kann auf falsch eingestellte Feststellbrems-
backen oder festgefressene Bremsseile, verunreinigte
Belage, verbogene oder klemmende Bremsbacken
oder falsch zusammengesetzte Bauteile zurickzufuh-
ren sein. Dies gilt besonders dann, wenn nur ein
Hinterrad betroffen ist. Sind jedoch beide Hinterra-
der betroffen, kann der Hauptbremszylinder oder das
Antiblockiersystem defekt sein.

KEINE BREMSWIRKUNG NACH DEM DURCHFAHREN TIEFER
WASSERPFUTZEN

Ursache hierfar sind im allgemeinen mit Wasser
getrankte Belage. Belage, die nur oberflachlich nafl3
geworden sind, kdnnen durch sehr leichtes Betatigen
der Bremsen auf einer Strecke von zwei bis drei Kilo-
metern trockengebremst werden. Sind die Beléage
jedoch sowohl wassergetrankt als auch verschmutzt,
ist Reinigung oder Austausch unumganglich.

VERUNREINIGUNG DER BREMSBELAGE

Zu Verunreinigungen der Bremsbeldge kommt es
in den meisten Féllen durch undichte Bremssattel
oder verschlissene Dichtringe, tiefe Wasserdurchfahr-
ten oder durch Fett, das bei Instandsetzungsarbeiten
auf die Beldge gelangt. Verunreinigte Belage sind
auszutauschen, um weitere Bremsstdrungen zu ver-
meiden.

DURCH RADER UND REIFEN BEDINGTE STORUNGEN

Manche Stérungen, fur die Teile der Bremsanlage
verantwortlich gemacht werden, kénnen in Wirklich-
keit Symptome von R&der- oder Reifendefekten sein.

Ein beschadigtes Rad kann Schutteln, Vibrationen
und einseitiges Ziehen verursachen. Ein verschlisse-
ner oder beschadigter Reifen kann ebenfalls zu ein-
seitigem Ziehen fuhren.

HINWEIS: Zu groRe Knickwinkel von Gelenkwellen
kénnen Vibrationen und Schitteln verursachen.

Stark abgenutzte Reifen mit sehr geringer Restpro-
filtiefe konnen ein Symptom erzeugen, das rupfenden
Bremsen ahnelt, da die mangelnde Haftung solcher

Reifen zu Zugkraftunterbrechungen fuhrt. Reifen mit
Flachstellen in der Laufflache (durch langere Stand-
zeiten verursacht) konnen Vibrationen und ein
Schutteln der Bremsen bei Bremsbetatigung verursa-
chen. Reifenschéaden, z.B. starke Ausbeulungen, Ein-
schnitte, Laufflachenablésung oder Unterbauschaden
durch zu niedrigen Luftdruck kénnen einseitiges Zie-
hen und Vibrationen verursachen.

BREMSENGERAUSCHE

Manche Bremsengeréusche sind bei Scheibenbrem-
sen wahrend der ersten Bremsungen nach Antritt
der Fahrt normal, wenn das Fahrzeug Uber Nacht
gestanden hat. Dies gilt auch, wenn das Fahrzeug
langere Zeit stillgelegt war. Dies ist hauptsachlich
durch die Bildung von Flugrost auf Metalloberfla-
chen bedingt. Dieser leichte Korrosionsansatz ist nor-
malerweise nach einigen Bremsbetatigungen von den
Metalloberflachen verschwunden, und die Gerausch-
entwicklung hort auf.

QUIETSCH-/KREISCHGERAUSCHE DER BREMSEN

Quietschen oder Kreischen der Bremsen kann
dadurch hervorgerufen werden, dal die Belage nal}
oder mit Bremsfliissigkeit, Fett oder Ol verunreinigt
sind. Auch verglaste Belage und Bremsscheiben mit
Hartezonen kdénnen zu Quietschgerduschen beitra-
gen. Im Bremsbelag eingebettete Schmutzpartikel
und Fremdkdrper verursachen ebenfalls Kreisch-
oder Quietschgeréusche.

Sehr lautes Quietschen oder Kreischen ist haufig
ein Zeichen fur stark verschlissene Bremsbelage.
Falls der Belag stellenweise bis auf den Belagtréger
abgenutzt ist, kann es zu Kontakt von Metall auf
Metall kommen. Wird zugelassen, daR dieser Zustand
andauert, kénnen die Bremsscheiben so riefig wer-
den, dal ein Austausch notwendig ist.

HINWEIS: Die aulReren Bremsbeldage der Vorderrad-
bremsen sind mit einem VerschleilRanzeiger verse-
hen. Der VerschleiBanzeiger erzeugt ein deutlich
horbares Gerausch, sobald er die Oberflache der
Bremsscheibe erreicht.

VIBRIEREN DER BREMSEN

Vibrieren der Bremse wird normalerweise durch
lose oder verschlissene Bauteile oder durch verglaste/
verbrannte Belage verursacht. Bremsscheiben mit
Hartezonen konnen ebenfalls zum Vibrieren beitra-
gen. Weitere mdgliche Ursachen fir Vibrieren sind
Uberschrittene Toleranzwerte der Bremsscheiben,
nicht fest auf den Tragerplatten sitzende Bremsbe-
lage, ausgeschlagene Radlager und verunreinigte
Bremsbelage.
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KLOPFEN/KLAPPERGERAUSCHE

Klopfen oder Klappergerdusche beim Bremsen wer-
den héaufig nicht durch Bremsenteile verursacht. In
vielen Fallen werden solche Ger&ausche durch ausge-
schlagene oder beschadigte Lenkungs-, Radaufhan-
gungs- oder Motorteile verursacht.

BREMSLICHTSCHALTER

Die Funktion des Bremslichtschalters kann mit
einem Ohmmeter getestet werden. Mit dem Ohmme-
ter wird die Leitfahigkeit zwischen den Kontaktstif-
ten bei verschiedenen StoRelstellungen gepruft (Abb.
5).

KENNZEICHNUNG DER SCHALTERSTROMKREISE
e Pin 1 und 2: Bremsenbetatigungsfuhler,
e Pin 3 und 4: Tempomat,
e Pin 5 und 6: Bremsleuchten.

J9405-88

Abb. 5 Kennzeichnung der AnschluBkontakte am
Bremslichtschalter
1 — ANSCHLUSSKONTAKTE
2 — STELLUNGEN DES STOSSELS BEIM TEST

DURCHGANGSPRUFUNG DES SCHALTERS

HINWEIS: Vor der Durchgangsprifung den Schalter
vom Kabelbaum trennen.

Bei eingeschobenem Schalterstolel die Prifleitun-
gen mit den AnschluBkontakten 1 und 2 verbinden.
Wenn das Meligerat keinen Stromdurchgang anzeigt,
den Schalter ersetzen.

Bei eingeschobenem SchalterstoRel die Prufleitun-
gen mit den AnschluBkontakten 3 und 4 verbinden.
Wenn das Mel3gerat keinen Stromdurchgang anzeigt,
den Schalter ersetzen.

Bei ausgezogenem Schalterstof3el die Prifleitungen
mit den AnschluRkontakten 5 und 6 verbinden. Wenn
das MeRgerat keinen Stromdurchgang anzeigt, den
Schalter ersetzen.

ROTE BREMSWARNLEUCHTE

Die rote Bremswarnleuchte leuchtet auf, wenn die
Feststellbremse angezogen ist oder wenn der FlUssig-
keitsstand im Hauptbremszylinder niedrig ist. Auler-
dem leuchtet sie beim Einschalten der Zindung im
Rahmen der Prufung der Gluhlampen auf.

Leuchtet die rote Bremswarnleuchte auf, zun&chst
sicherstellen, dal} die Feststelloremse vollstandig
gelést ist. Dann die Funktion des Bremspedals und
den BremsflUssigkeitsstand prifen. Wird eine Sto-
rung festgestellt, das hydraulische System der
Bremsanlage auf Undichtigkeiten untersuchen.

Eine rote Warnleuchte mit einer dunkelgelben
Warnleuchte weist eventuell auf Defekte in der Ver-
teilung der elektronischen Bremsanlage hin.

HAUPTBREMSZYLINDER/
BREMSKRAFTVERSTARKER

HINWEIS: Vor der folgenden Prifung das System
auf aulere Undichtigkeiten priifen und gegebenen-
falls instandsetzen.

(1) Motor anlassen und die Unterdruckanschliisse
am Bremskraftverstarker prufen. Ein zischendes
Gerausch zeigt Unterdruckverlust an. Vor dem Fort-
setzen der Prifung alle Undichtigkeiten beseitigen.

(2) Motor abschalten und Getriebe auf Leerlauf
schalten.

(3) Mit dem Bremspedal pumpen, bis der Unter-
druckvorrat des Bremskraftverstarkers erschopft ist.

(4) Bremspedal mit geringem Druck betétigen. Das
Pedal mul} festen Widerstand bieten. Lalt sich das
Pedal ungehindert durchtreten, ist mdglicherweise
der Hauptbremszylinder oder die Hydraulikeinheit
defekt (interne Undichtigkeit).

(5) Motor anlassen und die dadurch erzeugte Wir-
kung auf das Pedal prufen. Das mit dem Ful} bela-
stete Pedal muR sich noch etwas weiter senken und
anschlieRend wieder einen festen Druckpunkt haben.
Erzeugt das Anlassen des Motors keine Wirkung am
Pedal, kdnnen folgende Teile defekt sein: Bremskraft-
verstarker, Unterdruckversorgung oder Unterdruck-
Ruckschlagventil. Weiter mit
UNTERDRUCKPRUFUNG DES BREMSKRAFT-
VERSTARKERS.

(6) Ist das Ergebnis der UNTERDRUCKPRU-
FUNG DES BREMSKRAFTVERSTARKERS in Ord-
nung, den Unterdruckvorrat des
Bremskraftverstarkers wie folgt wieder aufbauen:
Bremspedal loslassen. Motordrehzahl auf 1500 min™
erhdhen, Gaspedal loslassen und Motor abschalten.

(7) Mindestens 90 Sekunden warten und Bremspe-
dalwirkung erneut prifen. Der Unterdruckvorrat des
Bremskraftverstarkers muf? mindestens zwei hilfs-
kraftunterstitzte Pedalbetatigungen ermdglichen.
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Wird keine Unterdruck-Hilfskraft geliefert, ist ein
Bauteil des Bremskraftverstarkers defekt.

UNTERDRUCKPRUFUNG DES
BREMSKRAFTVERSTARKERS

(1) Mit kurzem Schlauch und T-Stick ein Unter-
druckmeRgerat an das Ruckschlagventil des Brems-
kraftverstarkers anschlieen (Abb. 6).

(2) Motor anlassen und eine Minute mit normaler
Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

(3) Den Aufbau des Unterdrucks prifen. Ist die
Unterdruckversorgung nicht ausreichend, Unter-
druckversorgung instandsetzen.

(4) Schlauch zwischen Unterdruckversorgung und
Ruckschlagventil dichtklemmen.

(5) Motor abschalten und Unterdruckmel3gerat
beobachten.

(6) Falls der Unterdruck innerhalb von 15 Sekun-
den um mehr als ein Zoll HG (33 Millibar) abfallt,
kénnen folgende Bauteile defekt sein: Membran im
Bremskraftverstarker, Ruckschlagventil oder Dicht-
ring/Gummittlle des Ruckschlagventils.

J9005-81

Abb. 6 Typische Anschliisse fiir Unterdruckpriifung
des Bremskraftverstéarkers

— T-STUCK

— KURZER SCHLAUCH

— RUCKSCHLAGVENTIL

SCHLAUCH/RUCKSCHLAGVENTIL

— KLEMMWERKZEUG

— ANSAUGKRUMMER

— UNTERDRUCKMESSGERAT

~N o ok~ wWwN PR
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RUCKSCHLAGVENTIL DES

BREMSKRAFTVERSTARKERS PRUFEN

(1) Unterdruckschlauch vom Ruckschlagventil des
Bremskraftverstarkers losen.

(2) Ruckschlagventil und Ventildichtung
Bremskraftverstarker abbauen.

(3) Zum Prufen eine handbetétigte Unterdruck-
pumpe verwenden.

(4) Das lange Ende des Ruckschlagventils mit
einem Unterdruck von 51-67 kPa (15-20 Zoll) beauf-
schlagen (Abb. 7).

(5) Der Unterdruck mufl gehalten werden. Falls
das Mel3gerat an der Pumpe einen Unterdruckverlust
anzeigt, ist das Ruckschlagventil und der Dichtring
auszutauschen.

vom

8031866

Abb. 7 Unterdruck-Riickschlagventil und Dichtring

1 — RUCKSCHLAGVENTIL DES BREMSKRAFTVERSTARKERS
2 — HIER MIT UNTERDRUCK BEAUFSCHLAGEN

3 — VENTILDICHTUNG

BREMSSCHEIBEN VORN

MINDESTDICKE DER BREMSSCHEIBEN

Die Mindestdicke der Bremsscheiben betragt 24,5
mm (0,964 Zoll). Bremsscheiben nicht abdrehen, falls
anschlieBend die vorgeschriebene Mindestdicke
unterschritten wird.

Die Dicke der Bremsscheibe in der Mitte der
Bremsflache messen. Bremsscheibe austauschen,
falls sie bis unter die Mindestdicke verschlissen ist
oder ein Abdrehen der Bremsscheibe zum Unter-
schreiten der Mindestdicke fuhren wirde.

UNGLEICHMASSIGE DICKE DER BREMSSCHEIBEN

Eine ungleichmaRige Dicke der Bremsscheiben ver-
ursacht Pedalpulsationen, Gerausche und Schutteln.

Die Dicke der Bremsscheibe an mindestens sechs
rundum auf der Bremsflache verteilten Stellen mes-
sen. Mikrometerschraube an jedem Mel3punkt ca. 19
mm (3/4 Zoll) vom AulRenrand der Bremsscheibe ent-
fernt ansetzen (Abb. 8).
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Die Dickenmelwerte dirfen um nicht mehr als
0,0127 mm (0,0005 Zoll). Falls notwendig, Brems-
scheibe abdrehen oder austauschen.

HINWEIS: Es wird empfohlen, das Nachbessern der
Bremsscheibe im eingebauten Zustand durchzufih-
ren.

Die vorderen Bremsscheiben und die Lager der
Radnaben sind aufeinander abgestimmt und entspre-
chend befestigt, um minimalsten Seitenschlag zu
gewdhrleisten. Die Bremsscheibe und das Lager der
Radnabe vor dem Ausbau markieren, um die
ursprungliche Ausrichtung beizubehalten.

MINDESTENS SECHS
MESSUNGEN RUND UM
DIE BREMSSCHEIBE

J9405-103

Abb. 8 Bremsscheibe auf ungleichmélige Dicke
priifen
1 — MIKROMETERSCHRAUBE
2 — BREMSSCHEIBE

SEITENSCHLAG DER VORDEREN BREMSSCHEIBEN

Der Seitenschlag der Bremsscheibe ist immer dann
zu messen, wenn Pulsieren des Pedals oder schneller,
ungleichmafiger Bremsbelagverschleil? festgestellt
werden.

Um eine genaue Seitenschlagmessung zu erhalten,
mufl} die Bremsscheibe fest auf die Radnabe gespannt
werden. Bremsscheibe mit den Radmuttern und min-
destens drei grofRen Flachscheiben auf allen Stehbol-
zen festschrauben.

Zum Priufen des Seitenschlags eine MeRRuhr ver-
wenden (Abb. 9).

Der grote zulassige Seitenschlag der Brems-
scheibe betréagt 0,76 mm (0,003 Zoll).

@

Abb. 9 Bremsscheibe auf Seitenschlag priifen
1 — MESSUHR

J8905-68

BREMSSCHEIBEN HINTEN

MINDESTDICKE DER BREMSSCHEIBEN

Die Mindestdicke der Hinterrad-Bremsscheiben
betragt 8,5 mm (0,335 Zoll). Der vorgeschriebene
Wert ist im mittleren Bereich der Bremsscheibe
angegeben.

Eine Bremsscheibe niemals abdrehen, falls
anschlieBend die vorgeschriebene Dicke unterschrit-
ten wird.

Die Dicke der Bremsscheibe in der Mitte der
Bremsflache messen. Bremsscheibe austauschen,
falls sie bis unter die Mindestdicke verschlissen ist
oder ein Abdrehen der Bremsscheibe zum Unter-
schreiten der Mindestdicke fihren wirde.

UNGLEICHMASSIG DICKE HINTERRAD-
BREMSSCHEIBEN

Eine ungleichméaRige Dicke der Bremsscheiben ver-
ursacht Pedalpulsationen, Gerdusche und Schitteln.

Die Dicke der Bremsscheibe an mindestens sechs
rundum auf der Bremsflache verteilten Stellen mes-
sen. Mikrometerschraube an jedem Mef3punkt ca. 19
mm (3/4 Zoll) vom AuBenrand der Bremsscheibe ent-
fernt ansetzen (Abb. 8).

Die DickenmelRwerte dirfen um nicht mehr als
0,0127 mm (0,0005 Zoll). Falls notwendig, Brems-
scheibe abdrehen oder austauschen.

SEITENSCHLAG DER HINTERRAD-
BREMSSCHEIBEN

Der Seitenschlag der Bremsscheibe ist immer dann
zu messen, wenn Pulsieren des Pedals und schneller,
ungleichmalliiger Bremsbelagverschleil3 festgestellt
werden.
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Um eine genaue Seitenschlagmessung zu erhalten,
mul? die Bremsscheibe fest auf die Radnabe gespannt
werden. Bremsscheibe mit den Radmuttern und vier
bis funf groRen Flachscheiben auf allen Stehbolzen
festschrauben.

Zum Prufen des Seitenschlags eine MelRuhr ver-
wenden (Abb. 9). Der grofite zulassige Seitenschlag
der Bremsscheibe betragt 0,76 mm (0,003 Zoll).

FESTSTELLBREMSE

HINWEIS: Die Feststellbremsseile werden selbstta-
tig gespannt. Die einzige gegebenenfalls notwen-
dige Einstellarbeit ist das Nachstellen der
Feststellboremsbacken, wenn die Belage verschlis-
sen sind.

Der Feststellbremsschalter ist im Stromkreis der
roten Warnleuchte in der Instrumententafel angeord-
net. Beim Anziehen der Feststellbremse schlief3t der
Schalter den Stromkreis, und die Leuchte leuchtet
auf. Falls die Leuchte nach dem Ldsen der Feststell-
bremse weiterleuchtet, ist der Schalter oder die Ver-
kabelung defekt.

Aufleuchten der roten Leuchte bedeutet, dal3 ein
Fehler im vorderen oder hinteren Bremshydraulik-
kreis aufgetreten ist.

Wenn rote und gelbe Warnleuchte aufleuchten,
kann die elektronische Bremskraftverteilung defekt
sein.

In den meisten Fallen lassen sich Fehler an der
Feststellbremse (zu langer oder zu kurzer Hebelweg,
ungenugende Wirkung) auf ein Bauteil der Feststell-
bremse zuruckfuhren.

HINWEIS: Die Hauptursache fur ungeniigende Wir-
kung der Feststellbremse ist ein zu grol3es Spiel
zwischen den Bremsbelagen und der Bremsflache
in der Bremstrommel. Das zu grof3e Spiel ist eine
Folge von Belag- und/oder Trommelverschlei3 bzw.
ein durch UberméRiges Ausdrehen zu gro3 gewor-
dener Trommeldurchmesser.

Ein zu langer Hebelweg der Feststellbremse ist die
Folge von Bremsbelagverschleil3, falscher Bremsbak-
keneinstellung oder falsch zusammengebauter Brem-
senteile.

Ein zu langer Hebelweg kann auch durch funkti-
onsunfahige oder falsch zusammengesetzte Brems-
backen der Feststellboremse verursacht werden.

Ungenigende Wirkung der Feststellbremse ist
hochstwahrscheinlich auf Bauteile der Radbremsen
zurtuckzufuhren.

Mdogliche Ursachen fur Funktionsstorungen der
Feststellbremse:

e Bremsbacken verschlissen

e Durchmesser der Trommel (in hinterer Brems-
scheibe) durch Ausdrehen zu grof3 geworden

e \Vorderer Seilzug nicht an Hebel befestigt

e Hinterer Seilzug nicht an Betatigungseinrich-
tung befestigt

e Hinterer Seilzug festgefressen

e Handbremshebel nicht ordnungsgeman befestigt

e Handbremshebel schwergangig.

BREMSSCHLAUCHE UND BREMSLEITUNGEN

An den Vorderrad- und Hinterradbremsen sowie
am Hinterachs-Verteilerblock werden biegsame Gum-
mischlauche verwendet. Die Schlauche bei jeder War-
tung der Bremsanlage, bei jedem Motordlwechsel
oder bei jedem anderen Werkstattaufenthalt des
Fahrzeugs prufen.

Schlauche auf RiBbildung, Scheuerstellen und Auf-
qguellungen untersuchen. Bremsschlauche unverzig-
lich austauschen, falls die Textilverstarkung des
Schlauchs durch Risse oder Scheuern freigelegt
wurde.

Bremsschlauche auch auf korrekten Einbau pri-
fen. Falscher Einbau kann dazu fuhren, dal Schlau-
che geknickt oder verdreht werden oder mit den
Radern oder Bauteilen an Fahrwerk und Boden-
gruppe in Berihrung kommen. Alle diese Bedingun-
gen konnen zu Verschleil? durch Scheuern oder
RiBbildung fuhren, bis es schlieflich zum Ausfall
kommt.

Die Stahlbremsleitungen sind regelmaRig auf
Anzeichen fur Korrosion, Verdrehung, Knickstellen,
Undichtigkeiten oder andere Schaden zu Uberprifen.
Stark korrodierte Leitungen rosten am Ende durch,
was zu Flussigkeitsverlust fuhrt. Korrodierte oder
beschadigte Bremsleitungen missen in jedem Fall
austauscht werden.

Werkseitig empfohlene Bremsschlauche verwen-
den, um Qualitat, richtige Lange und hohe Lebens-
dauer zu gewahrleisten. Darauf achten, dall die
Dichtflachen von Bremsleitung und Schlauch keine
Riefen oder Grate aufweisen. Aul’erdem ist zu beach-
ten, dalR rechte und linke Bremsschlauche nicht
untereinander austauschbar sind.

An allen Bremssattelanschlissen sind neue Kup-
ferdichtringe zu verwenden. Darauf achten, daR die
Bremsleitungsanschliisse richtig zusammengefugt
werden (ohne die Gewinde zu beschadigen).
Anschlisse sind mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festzuziehen.

VERUNREINIGUNG DER BREMSFLUSSIGKEIT

Aufgequollene oder verschlissene Gummiteile sind
ein Hinweis auf eine Verunreinigung der BremsflUs-
sigkeit.
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Aufgequollene Gummiteile sind ein Anzeichen fur
Verunreinigung der Bremsflussigkeit durch Mine-
ralol.

Zum Prifen auf Verunreinigungen eine Kkleine
Menge abgelassener Bremsflissigkeit in ein Glasge-
faR fullen. Zeigt sich eine Aufteilung der Flussigkeit
in Schichten, liegt eine Verunreinigung durch Mine-
raldl oder andere Flussigkeiten vor.

Bei verunreinigter Bremsflussigkeit das System
entleeren und gut durchspulen. Hauptbremszylinder
mit Vorratsbehélter, Bremssatteldichtringe, Hydrau-
likeinheit und alle Bremsschlauche austauschen.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN
BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

Vor dem Nachfullen von Bremsfllssigkeit immer
den Vorratsbehalter des Hauptbremszylinders und
den Behalterdeckel reinigen. Dadurch wird verhin-
dert, dall Schmutz in den Vorratsbehalter fallt und
die Bremsflussigkeit verunreinigt.

Der Vorratsbehalter ist seitlich mit den beiden
Markierungen MIN und MAX versehen. Bremsflus-
sigkeit bis zur Markierung MAX einfullen (Abb. 10).

B80b4ta79

Abb. 10 Flissigkeitsstand im Hauptbremszylinder
1 — FULLSTANDMARKIERUNGEN
2 — VORRATSBEHALTER

HAUPTBREMSZYLINDER ENTLUFTEN

Ein neuer Hauptbremszylinder ist vor dem Einbau
in das Fahrzeug zu entliften. Zum EntlUften werden
EntlUftungsleitungen und ein Holzstab zum Betéati-
gen der Kolben benétigt. Entluftungsleitungen kén-
nen aus Bremsleitungsrohr angefertigt werden.

ENTLUFTEN
(1) Hauptbremszylinder mit  zwischengelegten
Messingblechen in Schraubstock einspannen.

(2) Entluftungsleitungen an die Austrittéffnungen
des Zylinders anschliel}en. Dann das Ende jeder Lei-
tung zum Boden des Vorratsbehalters fuhren (Abb.
11).

(3) Vorratsbehalter mit frischer Bremsflissigkeit
fullen.

(4) Kolben des Hauptbremszylinders mit Holzstab
eindrucken. Anschlielend die Kolben loslassen und
durch Federkraft zurtckstellen lassen. Das Entliften
fortsetzen, bis in der Flussigkeit keine Luftblasen
mehr sichtbar sind.

]
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Abb. 11 Hauptbremszylinder entliiften
1 — ENTLUFTUNGSLEITUNGEN
2 — VORRATSBEHALTER

KONVENTIONELLE BREMSANLAGE ENTLUFTEN

Ausschlie3lich Mopar®-Bremsflissigkeit oder Flus-
sigkeit gleichwertiger Qualitat verwenden. Die
Bremsflissigkeit mu den Anforderungen der Nor-
men SAE J1703-F und DOT 3 entsprechen. Grund-
satzlich frische, saubere Flussigkeit aus einem
hermetisch verschlossenen Behalter verwenden.

Wahrend des EntlUftens nicht mit dem Bremspe-
dal pumpen. Hierdurch werden Lufteinschlisse im
System zu kleinen Blasen komprimiert, die sich im
gesamten Hydrauliksystem verteilen. Dies macht
zusatzliches Entluften notwendig.

Wahrend des Entliftens den FlUssigkeitsstand im
Hauptbremszylinder nicht zu tief absinken lassen.
Uber einen leeren Hauptbremszylinder dringt wei-
tere Luft in das System ein. Flussigkeitsstand im
Hauptbremszylinder o6fter priufen und bei Bedarf
Bremsflussigkeit nachfullen.

Bremsenteile einzeln nacheinander in der folgen-
den Reihenfolge entliften:

Hauptbremszylinder
Rechtes Hinterrad
Linkes Hinterrad
Rechtes Vorderrad
Linkes Vorderrad.
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MANUELLES ENTLUFTEN

(1) Vorratsbehéalter des Hauptbremszylinders mit
Bremsflussigkeit fullen.

(2) Wurden Bremssattel uberholt, alle Bremssat-
tel-Entluftungsschrauben 6ffnen. Anschlieend jede
Entluftungsschraube schlielen, sobald Flussigkeit
daraus austritt. Vor dem weiteren Vorgehen den Vor-
ratsbehalter des Hauptbremszylinders noch einmal
nachftllen.

(3) Ein Ende des Entluftungsschlauchs an die Ent-
luftungsschraube anschlielen und das andere
Schlauchende in ein teilweise mit Bremsflussigkeit
gefulltes Glasgefall hangen (Abb. 12). Das Ende des
Entluftungsschlauchs muf3 in die Flussigkeit einge-
taucht sein.

J8905-18

Abb. 12 Entliiftungsschlauch anschlief3en
1 — ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
2 — TEILWEISE MIT FLUSSIGKEIT GEFULLTES GEFASS

(4) Entluftungsschraube 6ffnen und einen Helfer
das Bremspedal niedertreten lassen. In der tiefsten
Stellung des Pedals die Entliftungsschraube schlie-
Ren. Den Entliftungsvorgang wiederholen, bis Flis-
sigkeit klar und blasenfrei ausstréomt. AnschlieRend
zum néachsten Rad ubergehen.

DRUCKENTLUFTEN

Beim Entluften mit einem Druckentliftungsgeréat
sind die Anweisungen des Gerateherstellers zu befol-
gen. Die vom Hersteller genannten zulassigen Druck-
werte nicht Uberschreiten. Im allgemeinen reicht ein
Behalterdruck von 51-67 kPa (15-20 psi) zum Entlif-
ten aus.
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Entluftungsbehalter mit freigegebener Flussigkeit
befuillen und vor dem Entluften der Bremsanlage die
Behalterleitungen entltften.

Druckentliften ohne passenden Adapter fir den
Hauptbremszylinder ist nicht zulassig. Ein falscher
Adapter kann zu Undichtigkeiten fihren oder Luft in
das System zurucksaugen. Den im Lieferumfang des
Entliftungsgerats enthaltenen Adapter oder Adapter
6921 verwenden.

BREMSSCHEIBEN ABDREHEN

Riefige oder verschlissene Bremsscheiben koénnen
abgedreht werden. Die Drehmaschine muf3 beide Sei-
ten der Bremsscheibe gleichzeitig mit doppelten
Schneidkopfen bearbeiten. Die Auflageflache der
Bremsscheibe muf? beim Ansetzen der Drehmaschine
sauber sein. Bei einer Drehmaschine, die pro Arbeits-
gang nur eine Seite der Bremsscheibe bearbeitet,
besteht die Gefahr, dal? die Bremsscheibe einen koni-
schen Querschnitt erhalt.

HINWEIS: Es wird empfohlen, eine an der Radnabe
am Fahrzeug montierte Drehmaschine zu verwen-
den. Hierbei wird die Bremsscheibe exakt auf die
Radnaben-/Radlagereinheit des Fahrzeugs ausge-
richtet.

ACHTUNG! Bremsscheiben, die nach dem Abdre-
hen nicht mehr die vorgeschriebene Mindestdicke
aufweisen, missen ausgetauscht werden.

AUSRICHTUNG DER VORDERRAD-
BREMSSCHEIBEN BEIM EINBAU

Wenn eine Vorderrad-Bremsscheibe ersetzt wird,
muf sie beim Einbau mit dem folgenden Verfahren
an die Stellung von Radnabe und Radlager angepaldt
werden:

(1) Die Bremsscheibe mit mindestens drei Unter-
legscheiben und Radmuttern an Radnabe und Radla-
ger  befestigen. Die Muttern mit  einem
Anzugsmoment von 27 N-m (20 ft. Ibs.) festziehen.

(2) Die Bremsscheibe und einen der Radbolzen
markieren.

(3) Eine MelRuhr (Abb. 13) in 10 mm (0,40 Zoll)
Abstand vom Auflenrand der Bremsscheibe ansetzen.

(4) Die Bremsscheibe durchdrehen und den ange-
zeigten Seitenschlag notieren.

(5) Diese Schritte in allen funf moglichen Einbau-
stellungen wiederholen.

(6) Die Bremsscheibe in der Stellung mit dem
geringsten Seitenschlag an Radnabe und Radlager
anbauen.

HINWEIS: Der Seitenschlag darf 0,05 mm (0,002
Zoll) nicht Uberschreiten.
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Abb. 13 Ermittlung des Seitenschlags
1 - MESSUHR

J8905-68

BREMSLEITUNGEN BORDELN

Wenn Bremsleitungen ausgetauscht werden mis-
sen, sind als Ersatz grundsatzlich vorgeformte
Metallbremsleitungen zu empfehlen und vorzuziehen.
Es besteht jedoch die Mdoglichkeit, Bremsleitungen
aus doppelwandigem Stahlrohr anzufertigen, wenn
keine Original-Ersatzteile erhaltlich sind.

Zum Anfertigen der Bremsleitungen geeignete Bie-
gewerkzeuge verwenden, um ein Abknicken oder Ver-
drehen der Bremsleitungen zu vermeiden. Zum
Herstellen von gestauchten Doppelbérdelungen oder
ISO-Bordelungen werden spezielle Bordelwerkzeuge
benotigt (Abb. 14).

GESTAUCHTE DOPPELBORDELUNGEN

(1) Beschadigte Leitung mit Rohrschneider abtren-
nen.

(2) Schnittkanten entgraten, um einen einwand-
freien Sitz der Bordelung zu erhalten.

(3) Vor dem Aufbérdeln die Leitungsmutter auf die
Ersatzbremsleitung schieben.

(4) Rohr in Bordelwerkzeug einfuhren.

(5) Formlehre am Ende des Rohrs ansetzen.

(6) Rohr zwischen den Backen des Bordelwerk-
zeugs durchschieben, bis das Rohrende an der dem
Rohrdurchmesser entsprechenden Aussparung der
Formlehre anliegt.

(7) Werkzeugbacken schliefen, um das Rohr zwi-
schen den Backen zu fixieren.

(8) Formeinsatz auf der Lehre in das Rohr schie-
ben. AnschlieBend die Druckscheibe tber die Lehre
schwenken und den Bdrdelkonus in der Vertiefung
der Druckscheibe zentrieren (Abb. 15).

(9) Vorschubspindel des Boérdelwerkzeugs mit dem
Griff anziehen, bis der Formeinsatz auf den Backen

WJ
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Abb. 14 Doppelbérdelung und ISO-Bérdelung
1 - ISO-BORDELUNG
2 — GESTAUCHTE DOPPELBORDELUNG

des Bordelwerkzeugs anliegt. Damit ist der erste
Schritt des Stauch-Bérdelvorgangs abgeschlossen.

(10) Den Formeinsatz entnehmen und die Vor-
schubspindel erneut anziehen, um die Doppelbérde-
lung fertigzustellen.

RH222

Abb. 15 Werkzeuge zum Herstellen von
Doppelbérdelungen
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ISO-BORDELUNGEN

Zum Herstellen von 1SO-Bérdelungen das Bdrdel-
werkzeug TFM-428 oder ein gleichwertiges Werkzeug
verwenden.

(1) Beschadigte Leitung mit Rohrschneider abtren-
nen.

(2) Schnittkanten an der Rohrinnenseite entgra-
ten.

(3) Vor dem Aufbérdeln die Leitungsmutter auf die
Ersatzbremsleitung schieben.

(4) Rohr bundig mit der Werkzeugoberseite
abschlielend im Bordelwerkzeug anordnen (Abb. 16).
AnschlieRend die Werkzeugbacken schlieRen, um das
Rohr zwischen den Backen zu fixieren.

(5) Den fur die GroRRe der aufzubdrdelnden Leitung
passenden Adapter auf die Vorschubspindel des Bor-
delwerkzeugs setzen.

(6) Adapter schmieren.

(7) Adapter und Vorschubspindel tUber dem Rohr
ausrichten (Abb. 16).

(8) Vorschubspindel eindrehen, bis der Adapter auf
den Backen des Bordelwerkzeugs anliegt.

® ®

Abb. 16 ISO-Bérdelung
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ADAPTER

HIER SCHMIERMITTEL AUFTRAGEN
FUHRUNGSZAPFEN

AN DER STANGE ANLIEGEND

— LEITUNG

WERKZEUGBACKEN

DO WN P
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AUS- UND EINBAU
BREMSLICHTSCHALTER

AUSBAU

(1) Lenksaulenabdeckung und untere Verkleidung
abnehmen, um den Schalter freizulegen (falls erfor-
derlich).

(2) Bremspedal ganz durchtreten.

(3) Den Bremslichtschalter um etwa 30° gegen den
Uhrzeigersinn drehen, um die Schalterhalterung zu
entriegeln. Dann den Schalter nach hinten aus seiner
Montagehalterung herausziehen.

(4) Kabelbaumsteckverbinder vom  Bremslicht-
schalter abziehen und den Schalter aus dem Fahr-
zeug herausnehmen (Abb. 17).

@ /\’*
80c07186

Abb. 17 Bremslichtschalter
1 — SCHALTER
2 — KABELBAUMSTECKVERBINDER

EINBAU

(1) Den Kontaktstift so weit wie moglich aus dem
Schalter herausziehen.

(2) Den Kabelbaumsteckverbinder auf den Brems-
lichtschalter aufstecken.

(3) Bremspedal durchtreten und durchgetreten
halten.

(4) Den Bremslichtschalter wie folgt einbauen:
Markierung auf dem Schalter auf den Schlitz in der
Montagehalterung ausrichten. Dann den Bremslicht-
schalter in die Montagehalterung einfiuhren und um
etwa 30° drehen, um ihn in der Halterung zu fixie-
ren.
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(5) Bremspedal losen und leicht nach hinten zie-
hen. Dadurch driuckt das Pedal den Kontaktstift in
den Schalter hinein und in die richtige Stellung. Bei
der Selbsteinstellung erzeugt der Schalter ein rat-
schendes Gerausch.

ACHTUNG! Uberschreitet die Pedalzugkraft 9 kg (20
Ibs.), kdnnen eventuell Schaden am Bremskraftver-
starker auftreten.

BREMSPEDAL
AUSBAU

(1) Den Halteclip l6sen, mit dem die Druckstange
des Bremskraftverstarkers am Pedalbolzen fixiert ist
(Abb. 18).

®

Abb. 18 Halteclip fiir Druckstange
1 — HALTECLIP
2 — DRUCKSTANGE
3 — PEDALBOLZEN

80b89874

(2) Mutter von der Pedalachse abschrauben.

(3) Pedalachse herausschieben und Bremspedal
ausbauen.

(4) Die Pedalbuchsen (Abb. 19) ausbauen, falls sie
ausgewechselt werden sollen.

EINBAU

(1) Buchsen, Pedalachse und Pedalbolzen mit
Mopar®-Langzeitfett schmieren.

(2) Buchsen in Pedal einsetzen.

\@

—
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Abb. 19 Pedalbuchsen

1 - BUCHSE
2 — BUCHSE
3 — MUTTER

4 — PEDALACHSE

(3) Pedal in der Halterung anordnen und die
Pedalachse in den Trager und durch das Pedal schie-
ben.

(4) Neue Mutter auf die Pedalachse schrauben und
mit einem Anzugsmoment von 27 N-m (20 ft. Ibs.)
festziehen.

HINWEIS: Die Pedalachsenmutter darf nicht wieder-
verwendet werden.

(5) Druckstange des Bremskraftverstarkers auf
den Pedalbolzen schieben. AnschlieRend die Stange
mit Halteclip am Bolzen befestigen.

(6) Falls notwendig, Bremslichtschalter prifen und
einstellen.

FUHLER/BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

AUSBAU

(1) Steckverbinder vom Fuhler/Flussigkeitsstand
abziehen.

(2) Von der gleichen Seite des Vorratsbehalters/
Hauptbremszylinder die Sperrlaschen des Fuhlers
mit einem kleinen Schraubendreher losen.

(3) Fuhler an der Steckverbinderseite aus dem
Vorratsbehalter ziehen.

EINBAU
(1) Fuhler mit neuem O-Ring in den Vorratsbehal-
ter einsetzen, bis die Sperrlaschen eingerastet sind.
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(2) Steckverbinder
anschlie3en.

VORRATSBEHALTER/HAUPTBREMSZYLINDER

am Fuhler/Flussigkeitsstand

AUSBAU

(1) Deckel des Vorratsbehalters abnehmen und
FlUssigkeit mit einem sauberen Saugheber absau-
gen.

(2) Steckverbinder vom Fuhler/Bremsflussigkeits-
stand abziehen.

(3) Das mit dem Vorratsbehélter gelieferte Werk-
zeug (Abb. 20) zum Ausrasten der Behalter-Haltena-
sen benutzen.

O
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Abb. 20 Ausbauwerkzeug
1 — VORRATSBEHALTER
2 — AUSBAUWERKZEUG
3 — HALTENASEN

(4) Vorratsbehéalter nach oben vom Hauptbremszy-
linder abziehen, ohne den Behdlter zu verkanten.

(5) Gummitulle vom Zylindergehause ablésen und
mit Altmaterial entsorgen.

EINBAU

(1) Neue Tullen mit sauberer Bremsflissigkeit
schmieren. Neue Tullen in das Zylindergehause ein-
setzen.

ACHTUNG! Zum Einsetzen der Tullen keine Werk-
zeuge verwenden. Werkzeuge konnen Einschnitte
oder Risse in den Tullen hinterlassen. Die Tillen
ausschlie3lich mit Fingerdruck einbauen.
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(2) Vorratsbehalter in den Tullen ansetzen und
dann senkrecht nach unten in Einbaulage auf dem
Hauptbremszylinder drtcken.

ACHTUNG! Den Vorratsbehélter beim Einbau nicht
seitlich hin- und herbewegen.

(3) Prifen, ob die Haltenasen eingerastet sind.

(4) Steckverbinder am Fuhler/Bremsflissigkeits-
stand anschliel3en.

(5) Hauptbremszylinder beftllen.

HAUPTBREMSZYLINDER

AUSBAU

(1) Steckverbinder vom Fuhler/Bremsflissigkeits-
stand abziehen.

(2) Bremsleitungen
losen.

(3) Die Muttern abschrauben, mit denen der
Hauptbremszylinder auf den Stehbolzen des Brems-
kraftverstarkers befestigt ist (Abb. 21).

(4) Hauptbremszylinder vom Bremskraftverstarker
abbauen.

vom Hauptbremszylinder

80b89851

Abb. 21 Befestigung des Hauptbremszylinders
1 — BEFESTIGUNGSMUTTER
2 — STECKVERBINDER/FUHLER
3 — BEFESTIGUNGSMUTTER
4 — BREMSLEITUNGEN

EINBAU

HINWEIS: Neuen Hauptbremszylinder vor dem Ein-
bau auf Werkbank entliften. Naheres hierzu siehe
Arbeitsbeschreibungen.
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(1) Bremspedal von einem Helfer niedertreten las-
sen und den Hauptbremszylinder tber Druckstange
und Stehbolzen fuhren.

ACHTUNG! Das Bremspedal nicht zu kraftig treten.
AuRerdem ist sicherzustellen, dal3 die Druckstange
richtig in den Kolben des Hauptbremszylinders ein-
gesetzt wird. Andernfalls kann es zu Beschadigung
von Bremskraftverstarker bzw. Hauptbremszylinder
kommen.

(2) Befestigungsmuttern des Hauptbremszylinders
anschrauben und mit einem Anzugsmoment von 25
N-m (18 ft. Ibs.) festziehen.

HINWEIS: AusschlieRlich die urspriinglich montier-
ten Muttern oder vom Werk gelieferte Ersatzmuttern
verwenden.

(3) Bremsleitungen montieren und Anschlisse mit
einem Anzugsmoment von 16 N-m (144 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(4) Steckverbinder
anschlie3en.

(5) Bremsanlage befulllen und entliuften.

BREMSKRAFTVERSTARKER

AUSBAU

(1) Hauptbremszylinder ausbauen.

(2) Unterdruckschlauch am Rickschlagventil des
Bremskraftverstarkers losen.

(3) Den Halteclip lésen (Abb. 22), mit dem die
Druckstange des Bremskraftverstarkers am Pedal-
bolzen fixiert ist. AnschlieRend die Druckstange vom
Bolzen schieben.

(4) Die vier Muttern abschrauben (Abb. 23), mit
denen der Bremskraftverstarker an der Spritzwand
befestigt ist.

(5 Im Motorraum den Bremskraftverstarker nach
vorn schieben, leicht nach oben neigen und heraushe-
ben.

am Fuhler/Flussigkeitsstand

EINBAU
(1) Zustand der Tulle prifen, die das Ruckschlag-
ventil im Bremskraftverstarker halt. Tualle austau-
schen, falls eingeschnitten, gerissen oder lose.
(2) Neue Spritzwanddichtung fir Bremskraftver-
starker anbringen.
(3) Bremskraftverstarker im Motorraum an der
Spritzwand in Einbaulage anordnen.
(4) Im Innenraum:
(a) Pedalbolzen mit Mopar®-Langzeitfett schmieren.
(b) Befestigungsmuttern fir Bremskraftverstar-
ker auf die Stehbolzen schrauben. Befestigungs-
muttern mit einem Anzugsmoment von 39 N-m (29
ft. 1bs.) festziehen.
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Abb. 22 Halteclip

80b89874

1 — HALTECLIP
2 — DRUCKSTANGE
3 — PEDALBOLZEN

80b8o875

Abb. 23 Befestigung des Bremskraftverstérkers
1 — BREMSKRAFTVERSTARKER
2 — SPRITZWAND

(c) Druckstange des Bremskraftverstarkers auf
den Pedalbolzen schieben. Anschlieend die Stange
mit Halteclip am Bolzen befestigen.
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(5) Im Motorraum den Unterdruckschlauch am
Ruckschlagventil des Bremskraftverstarkers
anschlie3en.

(6) Hauptbremszylinder mit neuer Dichtung und
neuen Muttern montieren.

ACHTUNG! Die Einbauanleitung fur den Haupt-
bremszylinder mul3 genau befolgt werden, well
andernfalls der Bremskraftverstarker bzw. der
Hauptbremszylinder beschadigt werden kann.

(7) Bremsanlage befullen und entluften.

SCHEIBENBREMSSATTEL VORN

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und abstttzen.

(2) Vorderrad abbauen.

(3) Mit einem sauberen Saugheber eine geringe
Menge Flussigkeit aus dem \orratsbehéalter des
Hauptbremszylinders absaugen.

(4) Bremskolben im  Bremssattel
zuruckdrucken (Abb. 24).
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Abb. 24 Bremskolben zurtickdriicken
1 — BREMSSCHEIBE
2 — BREMSSATTEL

vollstandig

(5) Hohlschraube fur Bremsschlauch herausdrehen
und Dichtringe abnehmen.Dichtringe beiseite legen.

(6) Bremssattelfeder aus dem Bremssattel heraus-
hebeln (Abb. 25).

(7) Abdeckkappen der Bremssattelfiihrungsbolzen
entfernen und die Fihrungsbolzen ausbauen (Abb.
26).

(8) Bremssattel vom Halter abbauen.

(9) Inneren Bremsbelag ausbauen (Abb. 27).
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80ba7768

Abb. 25 Bremssattelfeder

1 — FEDER
2 — BREMSSATTEL

80b9as525

Abb. 26 Flhrungsbolzen
1 — FUHRUNGSBOLZEN
2 — FUHRUNGSBOLZEN
3 — BREMSSATTEL

EINBAU

(1) Inneren Bremsbelag einbauen (Abb. 27).

(2) Fuhrungsbolzen und FUhrungsbolzenbuchsen
mit Schmierfett Dow Corning® G807 oder dem im
Lieferumfang des Bremssattels enthaltenen Schmier-
fett bestreichen.

(3) Bremssattel am Halter montieren.

(4) Bremssattelfuhrungsbolzen eindrehen und mit
einem Anzugsmoment von 29-41 N-m (21-30 ft. Ibs.)
festziehen.
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Abb. 27 Innerer Bremsbelag
1 — BREMSSATTEL
2 — INNERER BREMSBELAG

(5) Abdeckkappen fur Buchsen der Bremssattel-
fuhrungsbolzen aufsetzen.

(6) Bremssattelfeder im Oberteil des Bremssattels
und unter dem Halter einsetzen. Anschliefend das
andere Ende in die untere Bohrung im Bremssattel
einsetzen. Die Feder mit dem Daumen in der Boh-
rung im Bremssattel festhalten und mit einem
Schraubendreher das Ende der Feder nach auf3en
und unter den Halter hebeln.

(7) Bremsschlauch mit neuen Dichtringen am
Bremssattel anschliefen und die Hohlschraube mit
einem Anzugsmoment von 31 N-m (23 ft. Ibs.) festzie-
hen.

ACHTUNG! Vor dem Festziehen der Hohlschraube
sicherstellen, dal3 der Bremsschlauch nicht ver-
dreht oder geknickt ist.

(8) Bremsanlage befulllen und entliften.

(9) Réader anbauen.

(10) Unterstellbocke
absenken.

(11) Bremsflussigkeitsstand prufen.

BREMSBELAGE DER VORDEREN
SCHEIBENBREMSEN

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und abstttzen.

(2) Rad abbauen.

(3) Mit einem sauberen Saugheber eine geringe
Menge Flissigkeit aus dem Vorratsbehalter des
Hauptbremszylinders absaugen.

entfernen und Fahrzeug

(4) Bremskolben im Bremssattel

zuruckdricken (Abb. 28).
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Abb. 28 Bremskolben zurtickdriicken
1 — BREMSSCHEIBE
2 — BREMSSATTEL

vollstandig

80bth27e

(5) Bremssattelfeder aus dem Bremssattel heraus-
hebeln (Abb. 29).

80ba7768

Abb. 29 Bremssattelfeder

1 - FEDER
2 — BREMSSATTEL

(6) Abdeckkappen der Bremssattelfihrungsbolzen
entfernen und die Fuhrungsbolzen ausbauen (Abb.
30).

(7) Bremssattel vom Halter abbauen.

(8) Bremssattel mit Draht an einem Teil der
Radaufhangung festbinden. Der Bremsschlauch
darf nicht durch das Gewicht des Bremssattels
belastet werden.
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80b9as525

Abb. 30 Bremssattelfiihrungsbolzen
1 — FUHRUNGSBOLZEN
2 — FUHRUNGSBOLZEN
3 — BREMSSATTEL

(9) Den inneren Bremsbelag aus dem Bremssattel
ausbauen (Abb. 31).
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Abb. 31 Innerer Bremsbelag
1 — BREMSSATTEL
2 — INNERER BREMSBELAG

(10) Den aufleren Bremsbelag aus dem Bremssat-
tel/Halter ausbauen (Abb. 32).

EINBAU
(1) Den inneren Bremsbelag im Bremssattel ein-
bauen (Abb. 31).

5-23
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Abb. 32 AuBBerer Bremsbelag
1 — BREMSSATTELHALTER
2 — AUSSERER BREMSBELAG

(2) Den auBeren Bremsbelag im Bremssattelhalter
einbauen (Abb. 32).

(3) Fuhrungsbolzen und FUhrungsbolzenbuchsen
mit Schmierfett Dow Corning® G807 oder dem im
Lieferumfang der Bremsbelage enthaltenen Schmier-
fett bestreichen.

(4) Bremssattel am Halter montieren.

(5) Bremssattelfihrungsbolzen eindrehen und mit
einem Anzugsmoment von 29-41 N-m (21-30 ft. Ibs.)
festziehen.

(6) Abdeckkappen fur Buchsen der Bremssattel-
fuhrungsbolzen aufsetzen.

(7) Bremssattelfeder im Oberteil des Bremssattels
und unter dem Halter einsetzen. AnschlieBend das
andere Ende in die untere Bohrung im Bremssattel
einsetzen. Die Feder mit dem Daumen in der Boh-
rung im Bremssattel festhalten und mit einem
Schraubendreher das Ende der Feder nach auflen
und unter den Halter hebeln.

(8) Rad anbauen.

(9) Unterstellbocke entfernen und Fahrzeug absen-
ken.

(10) Mit dem Bremspedal pumpen, damit Brems-
kolben und Bremsbeldge gegen die Bremsscheibe
gedruckt werden.

(11) Bremsflussigkeit einfullen.
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AUSBAU

HINWEIS: Vordere Bremsscheibe und Radnabe/La-
ger sind zusammengebaut, um ein Minimum an Sei-
tenschlag zu gewahrleisten. Vor dem Abbauen der
Bremsscheibe die Bremsscheibe und die Radnabe/
Lager markieren, um urspringliche Lage beizube-
halten.

(1) Fahrzeug anheben und abstitzen.

(2) Rad abbauen.

(3) Schrauben des Bremssattelhalters (Abb. 33)
herausdrehen. Bremssattel und Halter gemeinsam
vom Radtrager abnehmen.

80b6b30f

Abb. 33 Schrauben des Bremssattelhalters
1 — RADTRAGER
2 — HALTER
3 — SCHRAUBEN/HALTER
4 — BREMSSCHEIBE

(4) Baugruppe Halter/Bremssattel mit Draht an
einem Teil der Radaufh&ngung festbinden. Der
Bremsschlauch darf nicht durch das Gewicht
des Bremssattels belastet werden.

(5) Bremsscheibe und Radnabe/Lager markieren,
um ursprungliche Lage beizubehalten. Die Schraub-
verbindungen lésen, mit denen die Bremsscheibe auf
den Radbolzen befestigt ist.

(6) Bremsscheibe von der Radnabe/Lager abbauen.

EINBAU

HINWEIS: Wenn eine neue Bremsscheibe eingebaut
wird, muf3 diese genau auf die Radnabe/Lager mon-
tiert werden.

(1) Bremsscheibe auf den Radbolzen in der
ursprunglichen Lage montieren.

(2) Baugruppe Halter/Bremssattel am Radtrager
montieren. Schrauben des Halters eindrehen und mit
einem Anzugsmoment von 90-115 N-m (66-85 ft. Ibs.)
festziehen.

(3) Rad anbauen.

(4) Unterstellbocke entfernen und Fahrzeug absen-
ken.

(5) Mit dem Bremspedal pumpen, damit Bremskol-
ben und Bremsbeldge gegen die Bremsscheibe
gedriuckt werden. Fahrzeug nicht in Bewegung set-
zen, bevor ein fester Pedalwiderstand vorhanden ist.

SCHEIBENBREMSSATTEL HINTEN

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und abstutzen.

(2) Hinterrad abbauen.

(3) Mit einem sauberen Saugheber eine geringe
Menge Flussigkeit aus dem Vorratsbehalter des
Hauptbremszylinders absaugen.
Bremssattel

(4) Bremskolben im
zurickdricken (Abb. 34).

vollstandig

80b6b313

Abb. 34 Bremskolben zurtickdriicken
1 — BREMSSATTEL
2 — BREMSSATTELHALTER

(5) Hohlschraube fur Bremsschlauch herausdrehen
und Dichtringe mit Altmaterial entsorgen.

(6) Bremssattelfeder aus dem Bremssattel heraus-
hebeln (Abb. 35).
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80b6b314

Abb. 35 Bremssattelfeder
1 — BREMSSATTEL
2 — HALTER
3 — FEDER

(7) Abdeckkappen der Bremssattelfiihrungsbolzen
entfernen und die Fihrungsbolzen ausbauen (Abb.

36).
\\ ®
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Abb. 36 Bremssattelfiihrungsbolzen
1 — BREMSSATTEL
2 — FUHRUNGSBOLZEN

(8) Bremssattel vom Halter abbauen.
(9) Inneren Bremsbelag ausbauen (Abb. 37).
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Abb. 37 Innerer Bremsbelag
1 - BREMSSATTEL
2 — INNERER BREMSBELAG

EINBAU

(1) Inneren Bremsbelag einbauen (Abb. 37).

(2) Fuhrungsbolzen und FUhrungsbolzenbuchsen
mit Schmierfett Dow Corning® G807 oder dem im
Lieferumfang des Bremssattels enthaltenen Schmier-
fett bestreichen.

(3) Bremssattel am Halter montieren.

(4) Bremssattelfihrungsbolzen eindrehen und mit
einem Anzugsmoment von 29-41 N-m (21-30 ft. Ibs.)
festziehen.

(5) Abdeckkappen fur Buchsen der Bremssattel-
fuhrungsbolzen aufsetzen.

(6) Bremssattelfeder im Oberteil des Bremssattels
und unter dem Halter einsetzen. Anschlielend das
andere Ende in die untere Bohrung im Bremssattel
einsetzen. Die Feder mit dem Daumen in der Boh-
rung im Bremssattel festhalten und mit einem
Schraubendreher das Ende der Feder nach auflen
und unter den Halter hebeln.

(7) Bremsschlauch mit neuen Dichtringen am
Bremssattel anschlielen und die Hohlschraube mit
einem Anzugsmoment von 31 N-m (23 ft. Ibs.) festzie-
hen.

ACHTUNG! Vor dem Festziehen des Anschlusses
sicherstellen, dalR der Bremsschlauch nicht ver-
dreht oder geknickt ist.
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(8) Bremsanlage befullen und entliften.

(9) Réader montieren.

(10) Unterstellbocke
absenken.

SCHEIBENBREMSBELAGE HINTEN

entfernen und Fahrzeug

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und abstutzen.

(2) Hinterrad abbauen.

(3) Mit einem sauberen Saugheber eine geringe
Menge Flussigkeit aus dem Vorratsbehalter des
Hauptbremszylinders absaugen.
Bremssattel

(4) Bremskolben im vollstandig

zurickdricken (Abb. 38).

80b6b313

Abb. 38 Bremskolben zurtickdriicken
1 — BREMSSATTEL
2 — BREMSSATTELHALTER

80b6b314

Abb. 39 Bremssattelfeder
1 — BREMSSATTEL
2 — HALTER
3 — FEDER

(5) Bremssattelfeder aus dem Bremssattel heraus-
hebeln (Abb. 39).

(6) Abdeckkappen der Bremssattelfihrungsbolzen
entfernen und die Fihrungsbolzen ausbauen (Abb.
40).

(7) Bremssattel vom Halter abbauen.

(8) Bremssattel mit Draht an einem Bauteil der
Radaufhangung festbinden. Der Bremsschlauch
darf nicht durch das Gewicht des Bremssattels
belastet werden.

(9) Den inneren Bremsbhelag aus dem Bremssattel
ausbauen (Abb. 41).

(10) Den &auReren Bremsbelag (Abb. 42) aus dem
Bremssattel/Halter ausbauen.

80b6b316

Abb. 40 Bremssattelfiihrungsbolzen
1 — BREMSSATTEL
2 — FUHRUNGSBOLZEN

EINBAU
(1) Den inneren Bremsbelag im Bremssattel ein-
bauen (Abb. 41).
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Abb. 41 Innerer Bremsbelag
1 — BREMSSATTEL
2 — INNERER BREMSBELAG

80bay7ef

Abb. 42 AulBerer Bremsbelag
1 — AUSSERER BREMSBELAG
2 — BREMSSATTELHALTER
3 — BREMSSCHEIBE

(2) Den auBeren Bremsbelag im Bremssattelhalter
einbauen (Abb. 42).
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(3) Fuhrungsbolzen und FUhrungsbolzenbuchsen
mit Schmierfett Dow Corning® G807 oder dem im
Lieferumfang der Bremsbeldge enthaltenen Schmier-
fett bestreichen.

(4) Bremssattel am Halter montieren.

(5) Bremssattelfiihrungsbolzen eindrehen und mit
einem Anzugsmoment von 29-41 N-m (21-30 ft. Ibs.)
festziehen.

(6) Abdeckkappen fur Buchsen der Bremssattel-
fuhrungsbolzen aufsetzen.

(7) Bremssattelfeder im Oberteil des Bremssattels
und unter dem Halter einsetzen. Anschlielend das
andere Ende in die untere Bohrung im Bremssattel
einsetzen. Die Feder mit dem Daumen in der Boh-
rung im Bremssattel festhalten und mit einem
Schraubendreher das Ende der Feder nach auflen
und unter den Halter hebeln.

(8) Rad anbauen.

(9) Unterstellbocke entfernen und Fahrzeug absen-
ken.

(10) Mit dem Bremspedal pumpen, bis Bremskol-
ben und Bremsbheldage gegen die Bremsscheibe
gedrickt werden, um ein “hartes” Bremspedal zu
erreichen.

(11) Falls notwendig, Bremsflussigkeit nachfullen.

BREMSSCHEIBEN HINTEN
AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und abstutzen.

(2) Rad abbauen.

(8) Schrauben des Bremssattelhalters herausdre-
hen (Abb. 43).

(4) Bremssattel und Halter gemeinsam ausbauen.

(5) Baugruppe Halter/Bremssattel mit Draht an
einem Teil der Radaufhdngung festbinden. Der
Bremsschlauch darf nicht durch das Gewicht
des Bremssattels belastet werden.

(6) Die Schraubverbindungen lésen, mit denen die
Bremsscheibe auf den Achsbolzen befestigt ist.

(7) Bremsscheibe von den Achsbolzen abnehmen.

EINBAU

(1) Bremsscheibe auf den Achsbolzen montieren.

(2) Baugruppe Halter/Bremssattel montieren.

(3) Schrauben des Halters eindrehen und mit
einem Anzugsmoment von 90-115 N-m (66-85 ft. Ibs.)
festziehen.

(4) Rad anbauen.

(5) Unterstellbocke entfernen und Fahrzeug absen-
ken.

(6) Mit dem Bremspedal pumpen, damit Bremskol-
ben und Bremsbeldage gegen die Bremsscheibe
gedrickt werden.
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Abb. 43 Schrauben des Bremssattelhalters
1 — BREMSSCHEIBE
2 — HALTER
3 — SCHRAUBEN/HALTER

80bS%a481

Abb. 44 Ose des vorderen Seils
1 — HINTERE SEILE
2 — OSE DES VORDEREN SEILS
3 — VORDERES SEIL
4 — AUSGLEICHBUGEL

HANDBREMSHEBEL
AUSBAU

(1) Mittelkonsole ausbauen. N&heres hierzu siehe
Kapitel 23, “Karosserie”.

(2) Rucksitz hochklappen und Teppichboden Uber
den Feststellbremsseilen abheben.

(3) Einen Schraubendreher durch die Ose des vor-
deren Seils (Abb. 44) stecken und nach hinten
hebeln.

(4) Die Arretierfeder von einem Helfer durch die
seitliche Offnung im Handbremshebel mit einem
kleinen Schraubendreher nach unten driicken lassen
(Abb. 45). AnschlieBend das vordere Seil langsam
entspannen.

HINWEIS: Wenn sich die Arretierfeder im Eingriff
befindet, darf das Seil nicht mehr unter Zugspan-
nung stehen.

(5) Kabelstecker vom Feststellbremsschalter abzie-
hen.

(6) Das Ende des vorderen Seils am Handbremshe-
bel aushangen.

(7) Seilhalter mit Schraubenschlissel SW13 (Abb.
46) zusammendricken und das Seil an der Halterung
des Handbremshebels aushangen.

80boadco

Abb. 45 Arretierfeder
1 — ARRETIERFEDER

(8) Befestigungsmuttern des Handbremshebels
herausdrehen und Konsolenhalterung ausbauen
(Abb. 47).

(9) Hebelbaugruppe von den Stehbolzen abheben
und das vordere Seil aus der Hebelhalterung ziehen.

EINBAU

(1) Hebelbaugruppe auf die Stehbolzen setzen und
das vordere Seil in die Hebelhalterung einfadeln.

(2) Konsolenhalterung montieren (Abb. 47) und
Befestigungsmuttern anschrauben.

(8) Das Ende des vorderen Seils am Hebel einhan-
gen.

(4) Kabelstecker am
anschliel3en.

Feststellbremsschalter
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Abb. 46 Halterung/Handbremshebel
1 — VORDERES SEIL
2 — SCHRAUBENSCHLUSSEL

80b89885

Abb. 47 Befestigung des Handbremshebels
1 — BEFESTIGUNGSMUTTER
2 — HANDBREMSHEBEL

(5) Am Hebel ziehen, um die Arretierfeder zu
lésen.

(6) Mittelkonsole einbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 23, “Karosserie”.

(7) Teppich im Fond wieder in Normallage bringen
und Rucksitz herunterklappen.

VORDERES FESTSTELLBREMSSEIL

AUSBAU

(1) Mittelkonsole ausbauen. N&heres hierzu siehe
Kapitel 23, “Karosserie”.

(2) Rucksitz hochklappen und Teppichboden uber
den Feststellbremsseilen abheben.

(3) Einen Schraubendreher durch die Ose des vor-
deren Seils (Abb. 48) stecken und nach hinten
hebeln.

80bS%a481

Abb. 48 Ose des vorderen Seils
1 — HINTERE SEILE
2 — OSE DES VORDEREN SEILS
3 — VORDERES SEIL
4 — AUSGLEICHBUGEL

(4) Die Arretierfeder von einem Helfer durch die
seitliche Offnung im Handbremshebel mit einem
kleinen Schraubendreher nach unten driicken lassen
(Abb. 49). Anschlielend das vordere Seil langsam
entspannen.

HINWEIS: Wenn sich die Arretierfeder im Eingriff
befindet, darf das Seil nicht mehr unter Zugspan-
nung stehen.

80boadco

Abb. 49 Arretierfeder
1 — ARRETIERFEDER

(5) Das Ende des vorderen Seils am Ausgleichbl-
gel aushangen (Abb. 50).

(6) Das Ende des vorderen Seils am Handbremshe-
bel aushéangen.
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Abb. 50 Ausgleichbligel fir Seilziige
1 — AUSGLEICHBUGEL
2 — VORDERES SEIL

(7) Vorderen Teppichboden ausbauen. N&heres
hierzu siehe Kapitel 23, “Karosserie”.
(8) Muttern fur Halter des vorderen Seils (Abb. 51)

an der Bodenwanne abschrauben.
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Abb. 51 Vorderes Feststellbremsseil
1 — MUTTER/HALTER

2 — BODENWANNE
3 — VORDERES SEIL

80h898fc

(9) Seilhalter mit Schraubenschlissel SW13
zusammendricken (Abb. 52). Seil an Halterung/
Handbremshebel und Halterung/Ausgleichbiigel aus-
hangen.

EINBAU

(1) Seil in Halterung/Handbremshebel und Halte-
rung/Ausgleichbligel einhangen.

(2) Vorderes Seil an Bodenwanne montieren und
Muttern/Halter anschrauben.

80b%a498

Abb. 52 Halterung/Handbremshebel
1 — VORDERES SEIL
2 — SCHRAUBENSCHLUSSEL

(3) Die Enden des vorderen Seils an Handbrems-
hebel und Ausgleichbiigel einh&ngen.

(4) Vorderen Teppichboden einbauen.
hierzu siehe Kapitel 23, “Karosserie”.

(5) Am Hebel ziehen, um die Arretierfeder zu
losen.

(6) Mittelkonsole einbauen. N&heres hierzu siehe
Kapitel 23, “Karosserie”.

(7) Teppich im Fond wieder in Normallage bringen
und Rucksitz herunterklappen.

HINTERE FESTSTELLBREMSSEILE

AUSBAU

(1) Mittelkonsole ausbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 23, “Karosserie”.

(2) Rucksitz hochklappen und Teppichboden Uber
den Feststellbremsseilen abheben.

(3) Einen Schraubendreher durch die Ose des vor-
deren Seils (Abb. 53) stecken und nach hinten
hebeln.

(4) Die Arretierfeder von einem Helfer durch die
seitliche Offnung im Handbremshebel mit einem
kleinen Schraubendreher nach unten driicken lassen
(Abb. 54). Anschlielend das vordere Seil langsam
entspannen.

Naheres

HINWEIS: Wenn sich die Arretierfeder im Eingriff
befindet, darf das Seil nicht mehr unter Zugspan-
nung stehen.

(5) Die Enden der hinteren Seile am Ausgleichbu-
gel aushéangen.

(6) Seilhalter mit Schraubenschlissel SW13 (Abb.
55) zusammendriucken und das Seil an der Halterung
des Ausgleichsbuigels aushangen.
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80bS%a481

Abb. 53 Ose des vorderen Seils
1 — HINTERE SEILE
2 — OSE DES VORDEREN SEILS
3 — VORDERES SEIL
4 — AUSGLEICHBUGEL

80boadco

Abb. 54 Arretierfeder
1 — ARRETIERFEDER

@ 80b%a49a

Abb. 55 Seilhalter
1 — SEILHALTER
2 — SCHRAUBENSCHLUSSEL
3 — VORDERES SEIL
4 — HINTERE SEILE

(7) Fahrzeug anheben und abstutzen.

(8) Rader abbauen.

(9) Bremssattel, Bremssattelhalter
scheiben ausbauen.

(10) Kabelbaum der ABS-Fuhler (Abb. 56) von den
hinteren Bremsseilen trennen.

(11) Schrauben fur Seilhalter (Abb. 56) an den
Auflagen der Hinterradfedern herausdrehen.

(12) Seile aus den Halterungen der oberen Radauf-
hangungsstrebe ziehen.

(13) Seil eindricken und das Ende des Seils mit
einem kleinen Schraubendreher anheben, um das
Seil an der Feststellbremsbetatigung auszuhangen
(Abb. 57).

(14) Seil aus dem Fahrzeug ausbauen.

und Brems-

4 80b%a482

Abb. 56 Feststellbremsseil hinten links
— SEILHALTER
OBERER LANGSLENKER
FESTSTELLBREMSSEIL
SEILHALTER
— KABEL ZU DEN ABS-FUHLERN

a b wN R
|

EINBAU

(1) Seile durch die Befestigung des Bremssattel-
halters fuhren. Anschliellend das Ende der Seillitze
eindricken, um das Seilzugende an der Feststell-
bremsbetatigung einzuhangen.

(2) Das andere Ende der Seile durch die Karosse-
rie und zum Ausgleichbigel fuhren (Abb. 58).

(3) Seile in die Halterungen der oberen Radauf-
hangungsstrebe dricken.

(4) Schrauben fur Seilhalter an den Auflagen der
Hinterradfedern eindrehen.
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Abb. 57 Feststellbremsbetétigung
1 — ENDE DES SEILS
2 — SCHRAUBENDREHER
3 — FESTSTELLBREMSBETATIGUNG
4 — BREMSBACKEN

80b89689

Abb. 58 Halterung/Ausgleichbligel
1 — AUSGLEICHBUGEL
2 — SEIL HINTEN RECHTS
3 — SEIL HINTEN LINKS
4 — SEIL VORN

(5) Kabelbaum der ABS-Fihler an den hinteren
Bremsseilen befestigen.

(6) Bremsscheiben, Bremssattelhalter und Brems-
sattel montieren.

(7) Rader montieren.

(8) Unterstellbdcke entfernen und Fahrzeug absen-
ken.

(9) Die Enden der Seile an Handbremshebel und
Ausgleichbugel einhéangen.

(10) Am Hebel ziehen, um die Arretierfeder zu
lésen.

(11) Mittelkonsole einbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 23, “Karosserie”.

(12) Teppich im Fond wieder in Normallage brin-
gen und Rucksitz herunterklappen.

(13) Funktion der Feststellbremse prufen.

FESTSTELLBREMSBACKEN

AUSBAU
(1) Handbremshebel arretieren (Abb. 59).

80boadco

Abb. 59 Arretierfeder
1 — ARRETIERFEDER

(2) Fahrzeug anheben.

(3) Hinterrad abbauen.

(4) Bremssattel und Halter gemeinsam ausbauen.

(5) Gummistopfen auf der Ruckseite des Spritz-
schutzes der Scheibenbremse entfernen.

(6) Falls notwendig, die Feststellboremsbacken mit
Betatigungswerkeug fur Einstellvorrichtung zurtck-
stellen (Abb. 60). Werkzeug auf der Oberseite des
Sternrads ansetzen und das Sternrad nach unten
bzw. nach rechts drehen (Blickrichtung zur Vorder-
seite des Fahrzeugs).

(7) Bremsscheibe vom Nabenflansch abbauen.

(8) Untere Feder zwischen den Bremsbacken (an
Einstellvorrichtung) mit Spitzzange aushangen (Abb.
61).

(9) Obere Feder zwischen den Bremsbacken (Ruck-
stellfeder) mit Spitzzange aushangen (Abb. 62).

(10) Halteclips und -stifte der Bremsbacken entfer-
nen (Abb. 63). Der Clip wird durch den in der Aus-
sparung des Clips sitzenden Stift fixiert. Zum
Entfernen des Clips zuerst die Enden des Clips
zusammendricken und den Clip verschieben, bis der
Kopf des Stifts aus dem schmalen Teil der Aus-
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80b8987a

Abb. 60 Feststellbremsbacken zurtickstellen
1 — MONTAGEOFFNUNG
2 — EINSTELLWERKZEUG FUR BREMSE
3 — SPRITZSCHUTZ

80b8987h

Abb. 61 Untere Feder
— HINTERE BREMSBACKE
SPITZZANGE
GEWINDESTANGE/EINSTELLVORRICHTUNG
UNTERE FEDER

A WN PR
[

sparung freikommt. AnschlieBend Clip und Stift
abnehmen.

(11) Bremsbacken und Einstellvorrichtung aus-
bauen.

EINBAU

(1) Bremsbacken mit Halteclips und -stiften an
Spritzschutz montieren. Darauf achten, da Brems-
backen und Betatigungseinrichtung der Feststell-
bremse richtig zusammengesetzt werden.

(2) Gewindestange/Einstellvorrichtung schmieren
und einbauen. Darauf achten, dall die mit Aus-
sparungen versehenen Endstiicke des Einstellgewin-
des richtig an den Bremsbacken sitzen. Das Sternrad
muf3 sich vor der Montagedffnung im Spritzschutz

80b8987e

Abb. 62 Obere Feder
1 — BREMSENMONTAGEZANGE
2 — HINTERE BREMSBACKE
3 — OBERE FEDER

80b89881

Abb. 63 Halteclip und Haltestift
1 — HALTECLIP
2 — HALTESTIFT

befinden, damit es zum Einstellen der Bremse von
auBBen zuganglich ist.

(3) Feder zwischen den Bremsbacken (an Einstell-
vorrichtung) einhangen. Zum Einhé&ngen der Feder
an den Bremsbacken kann eine Spitzzange verwen-
det werden.

(4) Obere Feder zwischen den Bremsbacken (Ruck-
stellfeder) mit Spitzzange einhdngen (Abb. 61).

(5) Bremsscheibe und Baugruppe Halter/Bremssat-
tel montieren.
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(6) Schrauben des Halters eindrehen und mit
einem Anzugsmoment von 90-115 N-m (66-85 ft. Ibs.)
festziehen.

(7) Handbremshebel betatigen, um die Arretierung
der Feststellbremse zu entriegeln.

(8) Feststellbremsbacken einstellen (Abb. 60).

(9) Rad anbauen.

(10) Fahrzeug absenken und Feststellbremse auf
einwandfreie Funktion prufen.

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
SCHEIBENBREMSSATTEL VORN

ZERLEGUNG

(1) Bremsflussigkeit aus dem Bremssattel ablau-
fen lassen.

(2) Uber einen Kolben einen Holzklotz legen und
mit einer Schraubzwinge fixieren (Abb. 64).

80b4fa51

Abb. 64 Einen Kolben mit Schraubzwinge fixieren
1 — HOLZKLOTZ

2 — SCHRAUBZWINGE

3 — BREMSSATTEL

(3) Ein weiteres Stuck Holz ca. 25 mm dick mit
Putzlappen umwickeln. Dieses Stiuck anstelle des
auBeren Bremsbelags vor den anderen Kolben des
Bremssattels legen. Dadurch wird der Bremskolben
beim Ausbau geschitzt (Abb. 65).

(4) Bremskolben durch kurze Druckluftstole
mit niedrigem Druck austreiben. Blaspistole am
Bremsschlauchanschlul? des Bremssattels ansetzen.
Nur soviel Luftdruck verwenden wie zum Austreiben
des Kolbens benétigt wird.

ACHTUNG! Den Kolben nicht mit Dauerluftdruck
aus der Bohrung blasen. Dies kann zum Reif3en des
Kolbens fuhren.

WJ

80b4fa52

Abb. 65 Bremskolben schiitzen
1 — BREMSSATTEL
2 — GEPOLSTERTER HOLZKLOTZ
3 — SCHRAUBZWINGE

VORSICHT! NIEMALS VERSUCHEN, DEN AUS DER
BOHRUNG AUSTRETENDEN KOLBEN AUFZUFANG-
FEN. DIES KANN ZU VERLETZUNGEN FUHREN.

(5) Schraubzwinge und Holzklotz vom Bremssattel
abnehmen und Uber der Staubschutzmanschette des
ersten ausgebauten Kolbens befestigen. Dadurch
wird die leere Kolbenbohrung abgedichtet.

(6) Das gepolsterte Stuck Holz vor den anderen
Kolben legen.

(7) Den zweiten Kolben auf die gleiche Weise
durch kurze Druckluftstole mit niedrigem
Druck austreiben.

(8) Staubschutzmanschette des Bremskolbens mit
einem geeigneten Montierwerkzeug (Abb. 66) aushe-
ben und mit Altmaterial entsorgen.

(9) Kolbendichtring aus dem Bremssattel (Abb. 67)
ausbauen und mit Altmaterial entsorgen.

ACHTUNG! Beim Ausbauen des Dichtrings darauf
achten, daf} die Kolbenbohrung nicht zerkratzt wird.
(10) Buchsen der Bremssattelfiihrungsbolzen aus-
bauen (Abb. 68).
(11) EntlGftungsschraube des Bremssattels heraus-
drehen.

ZUSAMMENBAU

ACHTUNG! Schmutz, Ol und Lésemittel kénnen die
Dichtungen und Dichtringe im Bremssattel bescha-
digen. Sicherstellen, dafl3 der Arbeitsbereich sauber
und trocken ist.

(1) Bremskolben, Kolbendichtringe und Kolbenboh-
rungen mit sauberer Bremsflissigkeit schmieren.
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80b4fa53

Abb. 66 Staubschutzmanschette des Bremskolbens
ausbauen

1 — BREMSSATTEL

2 — STAUBSCHUTZMANSCHETTE DES KOLBENS

@ 80b4fa54

Abb. 67 Kolbendichtring
1 — BREMSSATTEL
2 — KOLBENBOHRUNG
3 — KOLBENDICHTRING

(2) Neue Kolbendichtringe mit den Fingern in die
Dichtringnuten dricken (Abb. 69).

HINWEIS: Darauf achten, daf3 der Dichtring voll-
standig eingesetzt und nicht verdreht wird.

(3) Neue Staubschutzmanschette am Bremskolben
anbringen und Manschettenlippe in die Nut des Kol-
bens einsetzen (Abb. 70).

(4) Manschette nach hinten dehnen, um die Falten
zu strecken. Anschlielend die Manschette nach vorn
bewegen, bis die Falten ihre Einbaulage einnehmen.

80ba7767

Abb. 68 Buchsen der Bremssattelftihrungsbolzen
1 — BREMSSATTEL

2 — BUCHSE

3 — BREMSSATTELFUHRUNGSBOLZEN

80b4fas6

Abb. 69 Kolbendichtring
1 — BREMSSATTEL
2 — KOLBENBOHRUNG
3 — KOLBENDICHTRING

(5) Kolben in die Kolbenbohrung im Bremssattel
einsetzen und von Hand oder mit einem Hammer-
stiel bis zum Grund der Bohrung dricken (Abb. 71).

(6) Staubschutzmanschette mit Einbauwerkzeug
8280 und Griff C-4171 im Bremssattel montieren
(Abb. 72).

(7) Zweiten Kolben und dazugehdrige Staubschutz-
manschette einbauen.

(8) Buchsen der Bremssattelfiihrungsbolzen in den
Bremssattel einbauen.

(9) Entluftungsschraube fir Bremssattel eindre-
hen.
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80bafag2

Abb. 70 Staubschutzmanschette am Kolben

1 — KOLBEN
2 — STAUBSCHUTZMANSCHETTE

Abb. 71 Bremskolben einbauen
1 — BREMSSATTEL

2 — STAUBSCHUTZMANSCHETTE
3 — KOLBEN

80b4fa58

Abb. 72 Staubschutzmanschette montieren
1 — GRIFF
2 — BREMSSATTEL
3 — EINBAUWERKZEUG FUR STAUBSCHUTZMANSCHETTE

SCHEIBENBREMSSATTEL HINTEN

ZERLEGEN

(1) BremsflUssigkeit aus dem Bremssattel ablau-
fen lassen.

(2) Ein Stuck Holz ca. 25 mm dick mit Putzlappen
umwickeln. Das Stick Holz anstelle des &auReren
Bremsbelags vor dem Kolben in den Bremssattel ein-
legen. Dadurch wird der Bremskolben beim Ausbau
geschutzt (Abb. 73).

(3) Bremskolben mit kurzen DruckluftstoRRen
(niedrigen Druck wéahlen) herausdricken. Blaspi-
stole am Bremsschlauchanschlul des Bremssattels
ansetzen (Abb. 74). Nur soviel Druckluft einblasen,
dall der Kolben langsam aus der Bohrung gleitet.

80b4fab9

Abb. 73 Bremssattel auspolstern
1 - PUTZLAPPEN
2 — BREMSSATTEL

ACHTUNG! Den Kolben nicht mit Dauerluftdruck
aus der Bohrung blasen. Dies kann zum Reil3en des
Kolbens flhren.

VORSICHT! NIEMALS VERSUCHEN, DEN AUS DER
BOHRUNG AUSTRETENDEN KOLBEN AUFZUFANG-
FEN. DIES KANN ZU VERLETZUNGEN FUHREN.

(4) Staubschutzmanschette des Bremskolbens mit
einem geeigneten Montierwerkzeug ausheben (Abb.
75) und mit Altmaterial/Schrott entsorgen.

(5) Kolbendichtring aus dem Bremssattel (Abb. 76)
ausbauen und mit Altmaterial/Schrott entsorgen.
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80bdfaba

80b4fabc
Abb. 74 Bremskolben ausbauen

1 — BREMSKOLBEN Abb. 76 Kolbendichtring ausheben
2 — DRUCKLUFTPISTOLE 1 — BREMSSATTEL
3 — POLSTERMATERIAL 2 — KOLBENBOHRUNG

3 — KOLBENDICHTRING

80b4faSb @

Abb. 75 Staubschutzmanschette des Bremskolbens
ausbauen 80ba7766

1 — STAUBSCHUTZMANSCHETTE DES KOLBENS .
> — BREMSSATTEL Abb. 77 Flihrungsbolzen und Buchse
1 — BUCHSE

2 — BREMSSATTELFUHRUNGSBOLZEN

ACHTUNG! Beim Ausbauen des Dichtrings darauf
achten, dal} die Kolbenbohrung nicht zerkratzt wird.

(6) Buchsen der Bremssattelfuhrungsbolzen aus-
bauen (Abb. 77).

(7) Entliftungsschraube des Bremssattels heraus- HINWEIS: Darauf achten, da der Dichtring voll-

(2) Neuen Kolbendichtring mit den Fingern in die
Dichtringnut drtcken (Abb. 78).

drehen. standig eingesetzt und nicht verdreht wird.

ZUSAMMENBAU (3) Neue Staubschutzmanschette am Bremskolben
. . . . . anbringen und Manschettenlippe in die Nut des Kol-

A_CHTUNG! Schmytz, _OI uqd Losemittel kdnnen qle bens einsetzen (Abb. 79).

Dichtungen und Dichtringe im Bremssattel bescha- (4) Manschette nach hinten dehnen, um die Falten

digen. Sicherstellen, dafl3 der Arbeitsbereich sauber 7u strecken. AnschlieRend die Manschette nach vorn

und trocken ist. bewegen, bis die Falten ihre Einbaulage einnehmen.

(5) Kolben in die Kolbenbohrung im Bremssattel
einsetzen und von Hand oder mit einem Hammer-
stiel bis zum Grund der Bohrung drucken (Abb. 80).

(1) Bremskolben, Kolbendichtring und Kolbenboh-
rung mit sauberer Bremsflussigkeit schmieren.
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80b4ta61

Abb. 78 Kolbendichtring einbauen
1 — DICHTRINGNUT
2 — KOLBENDICHTRING

80bafag2

Abb. 79 Staubschutzmanschette am Kolben
1 — KOLBEN
2 — STAUBSCHUTZMANSCHETTE

(6) Staubschutzmanschette mit Einbauwerkzeug
8280 und Griff C-4171 im Bremssattel montieren
(Abb. 81).

(7) Buchsen der Bremssattelfihrungsbolzen in den
Bremssattel einbauen (Abb. 82).

(8) Entluftungsschraube fiur Bremssattel eindre-
hen.

REINIGUNG UND PRUFUNG
BREMSSATTEL
REINIGUNG

Die Bauteile des Bremssattels nur mit sauberer
Bremsflussigkeit reinigen. Bremssattel und Kolben

80b4fa63

Abb. 80 Bremskolben einbauen
1 — KOLBEN
2 — MANSCHETTE

80b4fa64

Abb. 81 Staubschutzmanschette des Kolbens
einbauen
1 - GRIFF
2 — EINBAUWERKZEUG
3 — STAUBSCHUTZMANSCHETTE

mit fusselfreien Tlchern oder unter niedrigem Druck
stehender Druckluft reinigen.

ACHTUNG! Kein Benzin, Kerosin, Farbverdinnung,
oder ahnliche Losungsmittel verwenden. Diese Mit-
tel hinterlassen Ablagerungen, die Kolben und Dich-
tung beschadigen konnen.

PRUFUNG

Der Kolben besteht aus einem Phenolharz (Kunst-
stoffmaterial) und muB3 glatt und sauber sein.

Den Kolben austauschen, wenn er Risse oder Rie-
fen aufweist. Nicht versuchen, eine riefige Kolben-
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80bar765 @

Abb. 82 Flihrungsbolzen und Buchse
1 — BREMSSATTELFUHRUNGSBOLZEN
2 — BUCHSE

oberflache durch oder Polieren

instandzusetzen.

Schmirgeln

ACHTUNG! Wenn der Bremssattelkolben ausge-
tauscht wird, ist ein Austauschkolben desselben
Typs in den Bremssattel einzubauen. Nicht Kolben
aus Phenolharz gegen Kolben aus Stahl austau-
schen. Kolben, Dichtungen, Dichtungsnuten,
Bremssattelbohrung und Toleranzen sind unter-
schiedlich.

Die Bohrung kann mit einer Honahle leicht
poliert werden, um unbedeutende Unregelmafigkei-
ten der Oberflache zu beseitigen (Abb. 83). Der
Bremssattel mull ausgetauscht werden, wenn die
Bohrung ernsthaft korrodiert, angerostet, oder riefig
ist, oder wenn der Innendurchmesser der Bohrung
durch den Poliervorgang um mehr als 0,025 mm
(0,001 Zoll) erweitert wirde.

EINSTELLUNGEN
BREMSLICHTSCHALTER

(1) Bremspedal durchtreten und durchgetreten
halten.

(2) Den Kontaktstift so weit wie moglich aus dem
Schalter herausziehen.

(3) Bremspedal losen und leicht nach hinten zie-
hen. Dadurch driuckt das Pedal den Kontaktstift in
den Schalter hinein und in die richtige Stellung. Bei
der Selbsteinstellung erzeugt der Schalter ein rat-
schendes Gerausch.

ACHTUNG! Uberschreitet die Pedalzugkraft 9 kg (20
Ibs.), kdnnen eventuell Schaden am Bremskraftver-
starker auftreten.

®

Abb. 83 Polieren der Kolbenbohrung
1 — SPEZIELLES HONWERKZEUG

2 — BREMSSATTEL

3 — KOLBENBOHRUNG

BREMSBACKEN DER FESTSTELLBREMSE

(1) Réader abbauen.

(2) Bremsscheibe mit zwei Radmuttern feststellen.

(3) Gummistopfen auf der Ruckseite des Spritz-
schutzes entfernen.

(4) Einstellwerkzeug fur Bremse durch die Monta-
gedffnung im Spritzschutz stecken (Abb. 84). Werk-
zeug an der Unterseite des Sternrads ansetzen.

80b8987a
Abb. 84 Feststellbremsbacken einstellen

1 — MONTAGEOFFNUNG

2 — EINSTELLWERKZEUG FUR BREMSE

3 — SPRITZSCHUTZ

(5) Sternrad nach oben drehen, um die Bremsbak-
ken zu spreizen (Blickrichtung zur Vorderseite des
Fahrzeugs).

(6) Bremsbacken spreizen, bis die Belage leicht schlei-
fen. Dann das Einstellgewinde gerade soweit zurtckdre-
hen, daR die Bremshelége nicht mehr schleifen.

(7) VerschluBstopfen in  Montagedffnung/Spritz-
schutz einsetzen.

(8) Réader anbauen.
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BREMSFLUSSIGKEIT

Fur dieses Fahrzeug nur Mopar® Bremsflissigkeit
oder ein gleichwertiges Produkt verwenden, das den
Anforderungen gemal SAE J1703 und DOT 3 ent-
spricht. Die Verwendung anderer Arten von Brems-
flussigkeit ist nicht zuldssig. AusschlieB3lich frische,
saubere Bremsflissigkeit aus versiegelten Behéaltern
verwenden.

ACHTUNG! In keinem Fall aufbereitete Bremsflis-
sigkeit oder solche aus nicht dicht verschlossenen
Behéltern verwenden. In einen nicht verschlosse-
nen Bremsflussigkeitbehalter kann Luftfeuchtigkeit
eindringen und die Bremsflissigkeit verunreinigen.

ACHTUNG! Keine Bremsflissigkeit auf Erddlbasis
verwenden, da diese zur Beschadigung der Dich-
tungen des hydraulischen Bremssystems und
einem Versagen der Bremsen fuhren wirde. Flus-
sigkeit auf Erdolbasis sind zum Beispiel: Motordl,
Getriebedl und Servolenkungsol.

BAUTEILE DER BREMSANLAGE

Scheibenbremssattel vorn

Bauart ........... .. .. .. .. ... Schwimmend
Kolben . ................. 48 mm (1,889 Zoll)
Bremsscheibe vorn
Bauart .......... ... . ... . ... . ... Beluftet
Durchmesser............... 305 mm (12 Zoll)
Max. Seitenschlag . . ...... 0,05 mm (0,002 Zoll)
Max. Dickenschwankung .......... 0,0127 mm
(0,0005 Zoll)
Mindestdicke . . ......... 24,5 mm (0,9646 Zoll)
Scheibenbremssattel hinten
Bauart ............. .. .. .. ... Schwimmend
Kolben . ................. 48 mm (1,889 Zoll)
Bremsscheibe hinten
Bauart ........... ... . ... . ... ... Massiv
Durchmesser............... 305 mm (12 Zoll)
Max. Seitenschlag . . ...... 0,76 mm (0,003 Zoll)
Max. Dickenschwankung .......... 0,0127 mm
(0,0005 Zoll)
Mindestdicke . . .. ......... 8,5 mm (0,335 Zoll)
Max. Trommeldurchmesser. .......... 196 mm
(7,7166 Zoll)
Bremskraftverstarker
Bauart . ................... Doppelmembran
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ANZUGSMOMENTE
BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Bremspedal
Schraube/Trager . . . ... 23-34 N-m (17-25 ft. Ibs.)
Mutter/Drehachse . 27-35 N-m (20-26 ft. Ibs.)
Bremskraftverstarker
Befestigungsmuttern .. .. ... 39 N-m (29 ft. Ibs.)
Hauptbremszylinder
Befestigungsmuttern .. ... .. 25 N-m (18 ft. Ibs.)
Bremsleitung/Priméarkreis . . 16 N-m (144 in. Ibs.)
Bremsleitung/Sekundarkreis .. ........ 16 N'm
(144 in. Ibs.)
Bremssattel vorn
Fihrungsbolzen ... ... 29-41 N-m (21-30 ft. Ibs.)
Schrauben fur Halter . 90-115 N-m (66-85 ft. Ibs.)
Hohlschraube fur Bremsschlauch ... ... 31 N'm
(23 ft. Ibs.)

Entltftungsschraube . . . . ..
Bremssattel hinten

16 N-m (144 in. Ibs.)

Fdhrungsbolzen ... ... 29-41 N-m (21-30 ft. Ibs.)
Schrauben fur Halter . 90-115 N-m (66-85 ft. Ibs.)
Hohlschraube fur Bremsschlauch ... ... 31 N'm

(23 ft. Ibs.)

Entltftungsschraube . . . . .. 16 N-m (144 in. Ibs.)

SPEZIALWERKZEUGE
KONVENTIONELLE BREMSANLAGE

[~

Einbauwerkzeug 8280 fir Staubschutzmanschette
im Bremssattel
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Druckentliiftungsadapter 6921

Griff C-4171



5-42 BREMSEN

WJ

ABS-BREMSSYSTEM

INHALTSVERZEICHNIS

Seite
FUNKTIONSBESCHREIBUNG
ANTIBLOCKIERSYSTEM .. .. ... ... ...... 42
ELEKTRONISCHE
BREMSKRAFTVERTEILUNG. . ............. 43
ABS-STEUERGERAT (CAB). . .. ... oot 43
HYDRAULIKEINHEIT (HCU) . . ............... 43
RADDREHZAHLFUHLER UND IMPULSRINGE. . . 44
G-SCHALTER. . .. ... . . e 44
ABS-WARNLEUCHTE. .. ...... ... .. .. .. 44
FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
ANTIBLOCKIERSYSTEM .. .. ............... 45

FUNKTIONSBESCHREIBUNG
ANTIBLOCKIERSYSTEM

BESCHREIBUNG

Das Antiblockiersystem hat die Aufgabe, das Blok-
kieren der Rader bei starkem Radschlupf zu verhin-
dern, damit das Fahrzeug bremsfahig und lenkbar
bleibt.

Die Hydraulikanlage ist als Dreikanalsystem aus-
gefuhrt: Die Vorderradbremsen werden einzeln ange-
steuert, die Hinterradbremsen gemeinsam.

Das ABS-System ist von der restlichen Fahrzeuge-
lektrik getrennt und wird von einem eigenen Steuer-
geréat angesteuert.

FUNKTIONSWEISE

Das ABS-Steuergerat (CAB) aktiviert das System,
wenn die Sensorsignale starken Radschlupf anzeigen;
dieser Zustand tritt ein, wenn die Raddrehzahl beim
Bremsen auf 20-30% des der tatsachlichen Fahrzeug-
geschwindigkeit entsprechenden Wertes absinkt.
Starker Radschlupf tritt bei groRer Pedalbetatigungs-
kraft und starker Fahrzeugverzdgerung auf.

Die Zundspannungsklemme des CAB wird mit Bat-
teriespannung versorgt, sobald der Zindschalter in
Stellung “Run” gedreht wird. Das CAB fuhrt eine
Systeminitialisierung durch, bei der ein statischer
und ein dynamischer Selbsttest der elektrischen
Systemkomponenten erfolgt.

Der statische Test beginnt, sobald der Zindschalter
in Stellung “Run” gedreht wird; der dynamische Test
erfolgt, sobald die Fahrzeuggeschwindigkeit ca. 30
km/h (18 mph) erreicht. Bei der dynamischen Pru-
fung schaltet das CAB Pumpe und Magnetventile
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kurz ein und aus, um ihre Funktionsfahigkeit zu
prufen.

Wenn bei einem ABS-Bauteil wahrend der Initiali-
sierung ein Fehler auftritt, schaltet das CAB die
gelbe ABS-Warnleuchte ein und legt im Speicher des
Mikroprozessors einen Fehlercode ab.

ABS-BREMSVORGANG

Bei starkem Radschlupf moduliert das Antiblok-
kiersystem den zum Betdtigen der Radbremsen
erzeugten Hydraulikdruck, um einem Blockieren der
Réader vorzubeugen.

Der Hydraulikdruck wird in Abhangigkeit von
Raddrehzahl, Radschlupf und Fahrzeugverzégerung
moduliert. An jedem Rad liefert ein Sensor ein elek-
trisches Drehzahlsignal, das zur Verarbeitung und
zur Ermittlung von Radschlupf und Verzégerung zum
CAB ubermittelt wird.

Das Antiblockiersystem regelt den Hydraulikdruck
Uber drei Kanéle: Die Vorderradbremsen werden ein-
zeln angesteuert, die Hinterradbremsen gemeinsam.
Wenn das Drehzahl-Sensorsignal starken Radschlupf
erkennen 1ai3t, wird das Antiblockierprogramm des
CAB aktiviert.

In jedem ABS-Regelkreis kommen zwei Magnet-
ventile zum Einsatz. Alle Magnetventile befinden
sich im Steuerkasten der HCU und werden jeweils
paarweise betatigt, um den Hydraulikdruck nach
Bedarf zu erhthen, zu halten oder zu senken.

Die Magnetventile verhalten sich wahrend des
ABS-Bremsvorgangs nicht statisch, sondern werden
standig geodffnet und geschlossen, um eine Druckmo-
dulation zu erzielen. Die Zykluszeit der Magnetven-
tile im ABS-Modus liegt im Millisekundenbereich.
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ELEKTRONISCHE BREMSKRAFTVERTEILUNG

BESCHREIBUNG

Die elektronische Bremskraftverteilung (EBD)
funktioniert wie ein Druckverteilerventil fur die Hin-
terradbremsen. Das elektronische Bremskraftvertei-
lungssystem bedient sich des Antiblockiersystems,
um den Schlupf der Hinterrader auch bei normalen
Bremsvorgadngen zu begrenzen. Die Bremskraft an
den Hinterradern wird Uber die Einlal- und AuslaRi-
ventile in der Hydraulikeinheit (HCU) elektronisch
geregelt.

FUNKTIONSWEISE

Bei einer Aktivierung des elektronischen Brems-
kraftverteilungssystems wird das EinlaBventil fur
den Hinterachs-Bremskreis eingeschaltet, um die
Flussigkeitszufuhr vom Hauptbremszylinder zu
unterbrechen. Zum Verringern des Hinterrad-Brems-
drucks wird das AuslalRventil fur den Hinterachs-
Bremskreis impulsweise eingeschaltet. Dadurch kann
Flussigkeit in den Niederdruck-Druckspeicher (LPA)
der Hydraulikeinheit (HCU) einstromen, was zu
einem Druckabfall an den Hinterradbremsen fuhrt.
Zum Erhohen des Hinterrad-Bremsdrucks wird das
AuslalBventil abgeschaltet und das EinlalRventil
impulsweise eingeschaltet. Dadurch wird der Druck
zu den Hinterradbremsen erhéht. Dies wird fortge-
setzt, bis der erforderliche Schlupfunterschied
erreicht ist. Am Ende des Bremsvorgangs mit elek-
tronischer Bremskraftverteilung (Bremse wird nicht
mehr betétigt) stromt die im Niederdruck-Druckspei-
cher gesammelte Flussigkeit zum Hauptbremszylin-

der zuruck. Dies wird durch Einschalten des
AuslalBventils erreicht, die Flussigkeit entweicht
durch das Ruckschlagventil des EinlaBventils.

Gleichzeitig wird das EinlaRventil fur den Fall einge-
schaltet, dafl die Bremse erneut betatigt wird.

Bei vielen Stérungen am ABS bleibt die elektroni-
sche Bremskraftverteilung funktionstuchtig. Falls
rote und gelbe Warnleuchte aufleuchten, kann eine
Storung am elektronischen Bremskraftverteilungssy-
stem vorliegen.

ABS-STEUERGERAT (CAB)

BESCHREIBUNG

Das CAB befindet sich auf der Hydraulikeinheit
(HCU) und steuert das Antiblockiersystem (Abb. 1)
unabhangig von den anderen Stromkreisen im Fahr-
zeug.

FUNKTIONSWEISE

Das CAB enthalt zwei Mikroprozessoren, deren
Logikeinheiten die gleichen Fihlersignale empfangen
und diese gleichzeitig verarbeiten und vergleichen.

BREMSEN 5 - 43

Das CAB enthélt ein Selbsttestprogramm, das die
ABS-Warnleuchte aufleuchten laf3t, wenn eine St6-
rung im System festgestellt wird. Die Fehlercodes
werden in einem Diagnose-Programmspeicher abge-
legt und kénnen mit dem DRB I1I®-Handtestgerat
abgerufen werden. Die ABS-Fehlercodes bleiben
gespeichert, bis sie geléscht werden oder das Fahr-
zeug ca. 50 Mal angelassen wurde. Die gespeicherten
Fehlercodes gehen nicht verloren, wenn die Batterie
abgeklemmt wird.

80abcf0z

Abb. 1 ABS-Steuergerédt (CAB)

1 - HCU
2 — ELEKTROMOTOR
3 — CAB

HYDRAULIKEINHEIT (HCU)

BESCHREIBUNG
Die Hydraulikeinheit (HCU) besteht aus Steuerge-
hause, Pumpenmotor und Kabelbaum (Abb. 1).

FUNKTIONSWEISE

Druckspeicher im Ventil speichern zusatzliche
Bremsflussigkeit, die wahrend des ABS-Betriebs an
das System abgegeben wird. Die Pumpe klart den
Druckspeicher der Bremsflussigkeit. Die Pumpe wird
von einem Gleichstrommotor angetrieben, der wiede-
rum vom CAB gesteuert wird.

Die Magnetventile modulieren wahrend eines ABS-
Bremsvorgangs den Bremsdruck und werden vom
CAB gesteuert.

Die HCU fuhrt an den Vorder- und Hinterradbrem-
sen eine Dreikanal-Druckregelung durch. Ein Kanal
versorgt die Hinterradbremsen gemeinsam. Die bei-
den anderen Kanéle wirken jeweils auf eine der Vor-
derradbremsen.

Beim Bremsen mit ABS werden die Magnetventile
nach Bedarf geodffnet und geschlossen. Die Ventile
verhalten sich dabei nicht statisch, sondern 6ffnen
und schlieBen standig in schneller Folge, um den



5-44 BREMSEN
FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

Bremsdruck zu modulieren und dadurch den Rad-
schlupf und die Verzégerung zu beeinflussen.

Beim normalen Bremsen werden die Magnetventile
und die Pumpe in der HCU nicht aktiviert. Der
Hauptbremszylinder und der Bremskraftverstarker
verhalten sich wie bei einem Fahrzeug ohne Antiblok-
kiersystem.

Beim Bremsen mit ABS modulieren die Magnet-
ventile den Bremsdruck mit den drei Phasen “Druck
erhohen”, “Druck halten” und “Druck vermindern”.
Alle Ventile befinden sich im Steuergehauseteil der
HCU.

DRUCK VERMINDERN

Wahrend der Druckminderung ist das AuslaRventil
gedffnet und das EinlalRventil geschlossen.

Eine Druckminderung wird immer dann eingelei-
tet, wenn die Signale von den Drehzahlfuhlern star-
ken Radschlupf an einem oder mehreren Ré&dern
anzeigen. Das CAB o6ffnet das AuslalBventil; dadurch
wird auch die Riucklaufleitung zu den Druckspei-
chern getffnet. Es kann genligend viel Flussigkeit
abflieBen (und damit den Druck abbauen), um das
Blockieren des betreffenden Rades zu verhindern.

Sobald der starke Radschlupf nachgelassen hat,
schliet das CAB das AuslalRventil und leitet je nach
Bedarf die Druckerhéhungs- oder die Druckhalte-
phase ein.

DRUCKHALTEPHASE

In der Druckhaltephase sind beide Magnetventile
geschlossen. Der Hydraulikdruck in dem betreffen-
den Kreis bleibt konstant. Das CAB beendet die
Druckhaltephase erst, wenn die Eingangssignale von
den Sensoren anzeigen, daf eine Druckanderung
erforderlich ist.

DRUCK ERHOHEN

In der Druckerhdéhungsphase ist das EinlaBventil
gedffnet und das AuslaBventil geschlossen. Durch die
Druckerhdhung sollen ungleiche Raddrehzahlen aus-
geglichen werden. In dieser Phase wird der FlUssig-
keitsdruck bei einer Anderung der
Fahrbahnbeschaffenheit oder der Raddrehzahl wie-
der erhoht.

RADDREHZAHLFUHLER UND IMPULSRINGE

BESCHREIBUNG

An jedem Rad wird ein Raddrehzahlfiihler verwen-
det. Die Vorderradfuhler sind an den Achsschenkeln
befestigt. Die Hinterradfiihler sind an den &auReren
Enden der Achse befestigt. Am aufleren Ende der
Vorder- und Hinterachswellen ist jeweils ein Impuls-
ring montiert. Der Zahnkranz des Impulsrings dient
als Ausloser fur jeden Fuhler.

WJ

FUNKTIONSWEISE

Die Fuhler wandeln die Raddrehzahl in ein kleines
Digitalsignal um. Das ABS-Steuergerat (CAB) ver-
sorgt die Fuhler mit einer Spannung von 12 V. Im
Fuhler ist eine magnetfeldabhangige Widerstands-
bruckenschaltung eingebaut, die Spannung und
Stromstarke im Signalstromkreis beinflut. Span-
nung und Stromstarke andern sich durch elektromag-
netische Induktion, wenn der gezahnte Impulsring
am Raddrehzahlfuhler vorbeilauft. Das erfal3te Digi-
talsignal wird zum CAB geleitet. Das CAB mifit
Spannung und Stromstarke der von allen Radern
kommenden Digitalsignale.

G-SCHALTER

BESCHREIBUNG

Der G-Schalter (Beschleunigungsschalter) (Abb. 2)
befindet sich unter dem Rucksitz. Der Schalter ist
mit einem Richtungspfeil gekennzeichnet und muf
mit diesem Pfeil nach vorn eingebaut werden.

J9505-94

Abb. 2 G-SCHALTER
1 — SCHALTER-TEILENUMMER
2 — PFEIL ZEIGT IN EINBAULAGE NACH VORN

FUNKTIONSWEISE

Der Schalter wird vom CAB kontinuierlich Uber-
wacht und enthéalt drei Quecksilberschalter, die auf
die Verzogerung des Fahrzeugs (g-Werte) ansprechen.
Bei einer plétzlichen Anderung der Verzégerung rea-
giert der Schalter und sendet ein Signal zum CAB.

ABS-WARNLEUCHTE

BESCHREIBUNG

Die gelbe ABS-Warnleuchte und die rote Brems-
warnleuchte befinden sich im Kombiinstrument. Die
gelbe ABS-Warnleuchte leuchtet wahrend des Selbst-
tests beim Systemstart auf und erlischt, sobald das
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Selbsttest-Programm ermittelt hat, dal das System
normal arbeitet. Mit der roten Bremswarnleuchte
wird der Fahrer darauf aufmerksam gemacht, dafl
eine Stérung des Hydrauliksystems vorliegt oder die
Handbremse angezogen ist.

FUNKTIONSWEISE

Wenn bei einer ABS-Komponente ein Fehler auf-
tritt, 1a8t das ABS-Steuergerat (CAB) die ABS-Warn-
leuchte aufleuchten und speichert im Mikroprozessor
einen Fehlercode. Die Leuchte wird vom CAB gesteu-
ert, das eine entsprechende Nachricht zum Kombiin-
strument sendet.

Wenn die rote und die gelbe Warnleuchte gleichzei-
tig leuchten, weist dies eventuell auf einen Elektro-
nikfehler in der Signalverteilung der Bremsanlage
hin.

Die rote Warnleuchte leuchtet auf, wenn ein ABS-
Bauteil eine Storung aufweist, aber die gelbe Warn-
leuchte durchgebrannt ist.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

ANTIBLOCKIERSYSTEM

Das Antiblockiersystem (ABS) fuhrt jedesmal meh-
rere Selbsttests durch, wenn der Motor angelassen
wird und wenn sich das Fahrzeug in Bewegung setzt.
Das CAB uUberprift standig die Ein- und Ausgange
auf einwandfreie Funktion des Systems. Wenn das
eingebaute Diagnosesystem eine Funktionsstérung in
einem Stromkreis feststellt, wird ein Fehlercode im
Speicher abgelegt.

HINWEIS: Ein horbares Gerausch macht sich even-
tuell wahrend des Selbsttests bemerkbar. Dies ist
normal.

HINWEIS: Fir die Fehlerdiagnose beim Antiblok-
kiersystem wird das MDS- oder DRB Il ®-Handtest-
gerat verwendet. Siehe hierzu den Abschnitt
“Antiblockiersystem” in Kapitel 8W. Die Testverfah-
ren sind im Fahrgestell-Diagnosehandbuch
beschrieben.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

ABS-BREMSANLAGE ENTLUFTEN

Die Entluftung der ABS-Bremsanlage umfapt
sowohl ein konventionelles Entluftungsverfahren als
auch zusatzliche Arbeitsschritte unter Verwendung
des DRB 111®-Handtestgerats. Zunachst wird die kon-
ventionelle Bremsanlage entluftet; anschlieBend wer-
den mit Hilfe des Testgerats die Pumpe und die
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Magnetventile der Hydraulikeinheit betéatigt und
dabei entluftet. AnschlieBend mup die konventionelle
Bremsanlage nochmals entltftet werden, um die
moglicherweise noch verbliebene Restluft aus dem
System zu entfernen.

(1) Die konventionelle Bremsanlage entluften; zum
Verfahren siehe “Konventionelle Bremsanlage”.

(2) Das Testgerat an den Steckverbinder/Daten-
Ubertragung anschliepen.

(3) Nacheinander die folgenden Menupunkte
anwahlen: ANTILOCK BRAKES (ABS), MISCELLA-
NEOUS (Verschiedene Tests), ABS BRAKES (ABS-
Bremsen). Den angezeigten Anweisungen folgen.
Wenn am Handtestgerat TEST COMPLETE (Test
abgeschlossen) angezeigt wird, den Steckverbinder
wieder abziehen und das Verfahren fortsetzen.

(4) Die konventionelle Bremsanlage ein zweites
Mal entliften; zum Verfahren siehe “Konventionelle
Bremsanlage”.

(5) Bevor das Fahrzeug wieder gefahren wird, im
Vorratsbehalter auf dem Hauptbremszylinder Brems-
flussigkeit nachfillen und die Funktion der Brems-
anlage tberprufen.

AUS- UND EINBAU
ABS-STEUERGERAT (CAB)

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Gehause des Ansaugluftfilters ausbauen. Nahe-
res hierzu siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

(3) Losezunge des Steckverbinders am CAB-Kabel-
baum nach oben ziehen und den Steckverbinder
abziehen (Abb. 3).

%

’ 80b76186

Abb. 3 CAB-Steckverbinder l6sen
1 — LOSEZUNGE/STECKVERBINDER
2 — CAB
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(4) Steckverbinder des Pumpenmotors abziehen.
(5) Befestigungsschrauben an HCU/CAB heraus-
drehen (Abb. 4) und CAB von der HCU abbauen.

==

80b89852

Abb. 4 Befestigungsschrauben/CAB
1 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

EINBAU

(1) CAB auf HCU montieren und Schrauben mit
einem Anzugsmoment von 1,8 N-m (16 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(2) Steckverbinder des Pumpenmotors anschliel3en.

(3) Steckverbinder fiir CAB-Kabelbaum anschlie-
Ben und die Loésezunge des Steckverbinders eindriuk-
ken.

(4) Gehause des Ansaugluftfilters montieren.

(5) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

HYDRAULIKEINHEIT/ABS-STEUERGERAT

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Gehause des Ansaugluftfilters ausbauen. N&he-
res hierzu siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

(3) Losezunge des Steckverbinders am CAB-Kabel-
baum nach oben ziehen und den Steckverbinder
abziehen (Abb. 5).

(4) Bremsleitungen von der
(HCU) lésen.

(5) Seitliche und zwei hintere Befestigungsschrau-
ben an HCU/CAB herausdrehen (Abb. 6).

(6) Baugruppe HCU/CAB aus dem Fahrzeug aus-
bauen.

Hydraulikeinheit

EINBAU

(1) Baugruppe HCU/CAB in der Halterung montie-
ren und Schrauben mit einem Anzugsmoment von 12
N-m (9 ft. Ibs.) festziehen.

- )
@ ’ 80b76186

Abb. 5 CAB-Steckverbinder l6sen
1 — LOSEZUNGE/STECKVERBINDER
2 — CAB

// 80b76187

Abb. 6 Baugruppe HCU/CAB
1 — SEITLICHE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
2 — HINTERE BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

(2) Bremsleitungen an der HCU anschlieRen und
mit einem Anzugsmoment von 16 N-m (12 ft. Ibs.)
festziehen.

(3) Steckverbinder fur CAB-Kabelbaum anschlie-
Ren und die Losezunge des Steckverbinders eindrik-
ken.

(4) Gehause des Ansaugluftfilters montieren.

(5) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

(6) Hydrauliksysteme der konventionellen Brems-
anlage und des ABS entluften.

RADDREHZAHLFUHLER VORN

AUSBAU
(1) Fahrzeug anheben und abstitzen.
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(2) Befestigungsschraube fur vorderen Raddreh-
zahlfuhler herausdrehen (Abb. 7).

80b6f016

Abb. 7 Einbaulage des Fiihlers
— HALTERUNG
— HALTERUNG
RADDREHZAHLFUHLER
BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

A WN PR
|

(3) Drehzahlfuhler vom Achsschenkel abbauen.
(4) Fuhlerkabel aus den Halterungen (Abb. 7) am
Achsschenkel ldsen.

(5) Fuhler vom Fuhler-Kabelbaum abklemmen
(Abb. 8) und (Abb. 9).

i)

@7 ) /
N 80b6fOb7
Abb. 8 Steckverbinder des linken Flihlers
1 — STECKVERBINDER RADDREHZAHLFUHLER VORN LINKS
2 — MOTORAUSPUFFROHR
3 — LANGSTRAGER VORN LINKS
4 — VORDERE ANTRIEBSWELLE
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Abb. 9 Steckverbinder des rechten Flihlers
1 — STECKVERBINDER RADDREHZAHLFUHLER VORN RECHTS
2 — HOSENROHR/AUSPUFF
3 — LANGSTRAGER VORN RECHTS
4 — ACHSLENKER UNTEN RECHTS

80b6f0bS

(6) Fuhler und Kabel ausbauen.

EINBAU

(1) Fuhler am Achsschenkel montieren.

(2) Fuhlerschraube mit Mopar® Lock N’ Seal oder
Loctite 242® bestreichen. Eine neue Fuhlerschraube
verwenden, falls die urspringlich eingebaute
Schraube verschlissen oder beschadigt ist.

(3) Befestigungsschraube des Fihlers eindrehen
und mit einem Anzugsmoment von 4-6 N-m (34-50 in.
Ibs.) festziehen.

(4) Tullen am Fuhlerkabel in den Halterungen am
Achsschenkel befestigen.

(5) Fuhlerkabel am Kabelbaum-Steckverbinder
anschlieRen.

(6) Verlegung des Fuhlerkabels prifen. Auf ausrei-
chenden Abstand von allen Fahrwerkteilen achten
und sicherstellen, dal? das Kabel an keiner Stelle ver-
dreht oder geknickt ist.

(7) Unterstellbocke entfernen und Fahrzeug absen-
ken.

RADDREHZAHLFUHLER HINTEN

AUSBAU

(1) Rucksitz anheben und nach vorn Kklappen.
AnschlieRend die Teppichauskleidung zur Seite schla-
gen, um die Steckverbinder der Drehzahlfiihler an
den Hinterradern freizulegen.

(2) Fuhlerkabel an den Kabelbaum-Steckverbin-
dern abklemmen (Abb. 10).
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HINWEIS: UNTER TEPPICHAUSKLEIDUNG/RUCKSITZ 80b6f0b8

Abb. 10 Steckverbinder der hinteren

Raddrehzahlfihler
1 — STECKVERBINDER RADDREHZAHLFUHLER HINTEN
RECHTS
2 — STECKVERBINDER RADDREHZAHLFUHLER HINTEN LINKS
3 — G-SCHALTER

4 — FESTSTELLBREMSSEILE

(3) Fuhlerkabel und Tullen durch die Loécher in
der Bodenwanne drtcken.

(4) Fahrzeug anheben und abstitzen.

(5) Fuhlerkabel von den Halterungen an Achse
und Bodengruppe und von den Bremsleitungsclips
l6sen.

(6) Befestigungsschraube des Fuhlers am Brems-
trager herausdrehen (Abb. 11).

(7) Fuhler von der Tragerplatte abbauen.

Abb. 11 Befestigungsschraube/Fiihler
1 — RADDREHZAHLFUHLER
2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

80b6f014

Abb. 12 Raddrehzahlfiihler
1 — RADDREHZAHLFUHLER
2 — TRAGERPLATTE

EINBAU

(1) Fdhler durch die Tragerplatte einfuhren (Abb.
12).

(2) Die urspriunglich eingebaute Fuhlerschraube
mit Mopar® Lock N’ Seal oder Loctite 242 bestrei-
chen. Eine neue Schraube verwenden, falls die
ursprunglich eingebaute Schraube verschlissen oder
beschéadigt ist.

(3) Fuhlerschraube mit einem Anzugsmoment von
12-14 N-m (106-124 in. Ibs.) festziehen.

(4) Fuhlerkabel an Halterungen und Bremslei-
tungsclips befestigen. Prifen, ob das Fuhlerkabel
sicher und in ausreichendem Abstand von rotieren-
den Teilen befestigt ist.

(5) Fuhlerkabel zum Rucksitzbereich verlegen.

(6) Fuhlerkabel durch die Montagetffnung in der
Bodenwanne fuhren und Fuhlertullen in die Boden-
wanne dricken.

(7) Unterstellbocke entfernen und Fahrzeug absen-
ken.

(8) Ricksitz und Teppich nach vorn klappen, um
Fihlerkabel und Steckverbinder freizulegen.

(9) Fuhlerkabel an den Kabelbaum-Steckverbin-
dern anschlieR3en.

(10) Teppich wieder in Normallage bringen und
Rucksitz herunterklappen.

G-SCHALTER

AUSBAU

(1) Die Unterseite der Ruckbank hochklappen, um
den Zugang zum Schalter freizulegen.

(2) Teppichauskleidung anheben und Kabel vom
Schalter ziehen (Abb. 13).

(3) Die Befestigungsschrauben des Schalters lésen
und den Schalter ausbauen.
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Abb. 13 Befestigung des G-Schalters
1 — BESFESTIGUNGSSCHRAUBEN
2 — STECKVERBINDER
3 — G-SCHALTER

J9505-94

Abb. 14 G-Schalter
1 — TEILENUMMER

2 — PFEIL MUSS IM EINGEBAUTEN ZUSTAND NACH VORNE
ZEIGEN

EINBAU

ACHTUNG! Der Quecksilberschalter (im G-Schalter)
funktioniert nur dann einwandfrei, wenn der Schal-
ter korrekt ausgerichtet ist. Der Pfeil auf dem Schal-
tergehduse mul3 zur Fahrzeugvorderseite zeigen
(Abb. 14).

(1) Die Position des Pfeils auf dem Schalterge-
hause beachten. Den Schalter so ausrichten, daR der
Pfeil nach vorne zeigt.

(2) Den Schalter ansetzen und Befestigungs-
schrauben mit einem Anzugsmoment von 2-4 N-m
(17-32 in. Ibs.) festziehen.

(3) Das Kabel am Schalter anschlieRen und auf
sicheren Halt Uberprifen.

(4) Teppichauskleidung anbringen und Rickbank
zurickklappen.

TECHNISCHE DATEN
VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
G-Schalter
Schraube am Schalter ... .. 5,6 N-m (50 in. Ibs.)
Hydraulikeinheit/ABS-Steuergeréat
Befestigungsschrauben ... ... 12 N-m (9 ft. Ibs.)
Bremsleitungen . . ... ... .. 16 N-m (144 in. Ibs.)
CAB-Schrauben .......... 1,8 N'-m (16 in. Ibs.)

Drehzahlfuhler

Befestigungsschraube (Morderrader) .. 12-14 N-m
(106-124 in. Ibs.)
Befestigungsschraube (Hinterrader) .. 12-14 N-m

(106-124 in. Ibs.)
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