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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
KUHLSYSTEM

BESCHREIBUNG

Das Kuhlsystem besteht aus:

e Kuhler
Lafter (mechanisch)
temperaturabhangiger Visco-LUfterantrieb
Lifterabdeckung
Uberdruck-VerschluRdeckel
Thermostat
Kuhlmittel-Ausgleichsbehalter

e Automatik-Getriebedlkthler (im
Kuhlers)

e Kuhlmittel

Innern des

e \Wasserpumpe
e Kuhlmittelschlauche und Schlauchklemmen
e Zusatzlicher Antriebsriemen

80b8991e

Abb. 1 Kiihimittelkreislauf mit elektrischem
Lifter—4.0L-/4.7L-Motor

1 — KUHLER

2 — ELEKTRISCHER KUHLERLUFTER-STECKVERBINDER
3 — LUFTERABDECKUNG

4 — ELEKTRISCHER KUHLERLUFTER
FUNKTIONSWEISE

Das Kuhlsystem reguliert die Betriebstemperatur
des Motors. Es ermdéglicht dem Motor, die Betriebs-
temperatur so schnell wie mdglich zu erreichen und
die Betriebstemperatur aufrechtzuerhalten. AuRer-
dem schuitzt es den Motor vor Uberhitzung.

Zum Kuhlsystem gehdren dartiber hinaus Bauteile,
die das Beheizen des Fahrzeuginnenraums ermogli-
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chen, und Bauteile zur Kuhlung des Automatik-Ge-
triebedls (je nach Ausstattung). Das Kuhlsystem
steht unter Druck. Zum Umlauf des Kuhlmittels
wird eine Wasserpumpe verwendet, die als Kreisel-
pumpe ausgefihrt ist.

Fahrzeuge mit 4.7L-Motor erhalten ein besonders
leistungsfahiges Kuhlsystem, das als besondere
Merkmale einen verstarkten Kuhler, einen LuUfter
mit einem bei niedrigen Kuhlmitteltemperaturen
ausgekuppelten  Visco-LUfterantrieb und einen
mechanischen Lufter aufweist. Diese Ausfuhrung des
Kuhlsystems bietet zusatzliche Kuhlreserven far
Fahrzeuge, die unter besonders schwierigen Bedin-
gungen eingesetzt werden, beispielsweise im Anhang-
erbetrieb bei hohen AuRentemperaturen.

KUHLMITTELKREISLAUF

BESCHREIBUNG

Der Kuhlmittelkreislauf ist in (Abb. 2) und (Abb. 3)
dargestellt.
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Abb. 2 Kiihimittelkreislauf—4.0L-Motor—Typisch
1 — WARMETAUSCHER (HEIZUNG)
2 — AN KUHLMITTEL-AUSGLEICHSBEHALTER
3 — THERMOSTATGEHAUSE
4 — KUHLER
5 — WASSERPUMPE
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Abb. 3 Kiihimittelkreislauf—A4.7L-Motor—Typisch

1 — LINKER ZYLINDERKOPF

2 — ENTLUFTUNG

3 — THERMOSTAT-EINBAUORT
4 — RECHTER ZYLINDERKOPF

5 — MOTORBLOCK/RECHTE ZYLINDERREIHE
6 — MOTORBLOCK/LINKE ZYLINDERREIHE
7 — KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER

WASSERPUMPEN-BYPASS—4.7L-MOTOR

BESCHREIBUNG

Beim 4.7L-Motor wird ein innenliegendes Bypass-
System flr das Kuhlmittel verwendet. Dabei zirku-
liert das Kuhlmittel wahrend der Warmlaufphase des
Motors durch Kanéle in der Steuerkettenabdeckung,
um ein Stromen des Kuhlmittels durch den Kuhler
zu vermeiden. An der Ruckseite des Thermostaten
kommt eine Stichwelle zum Einsatz (Abb. 4), die den
Durchsatz durch den Bypass-Kanal steuert.

FUNKTIONSWEISE

Bei geschlossenem Thermostat liegt keine Veren-
gung des Bypass-Kanals vor, so dall ein Durchsatz
von 100% stattfindet. Bei gedffnetem Thermostat

dringt die Stichwelle in den Bypass-Kanal ein und
reduziert auf diese Weise den Kuhlmittelstrom durch
den Bypass um 50%. Diese Auslegung sorgt dafur,
dal} das kalte Kuhlmittel rasch seine Betriebstempe-
ratur erreicht und bei Betriebstemperatur zusatzli-
che Kuhlung zur Verfligung steht.

KUHLER

BESCHREIBUNG
Samtliche Fahrzeuge verfligen Uber Querstrom-
kdhler mit Kunststoff-Wasserkasten.
Kunststoff-Wasserkéasten sind zwar stabiler als
Messing-Wasserkéasten, doch auch empfindlicher
gegen Beschadigungen durch StéRe und Schlage, z.B.
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THERMOSTAT
GEZEIGT IN
GESCHLOSSENER
POSITION
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Abb. 4 Wasser/Kihimittel-Bypass Kanal und
Thermostat—4.7L-Motor
— VON HEIZUNG
VON KUHLER
AN WASSERPUMPE
MOTOR-BYPASS
THERMOSTAT
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durch einen Schraubenschliissel oder andere Werk-
zeuge. Daher vorsichtig mit dem Kuhler umgehen!

AUTOMATIKGETRIEBE-OLKUHLER
BESCHREIBUNG

Bei allen Fahrzeugen wird ein hochwirksamer
innenliegender Kuhler verwendet. Es handelt sich
um einen Ol/Wasser-Warmetauscher, der aus Platten
besteht, die im Wasserkasten auf der Auslaufseite
des Motorkihlers angeordnet sind (Abb. 5). Wegen
der hohen Wirksamkeit des innenliegenden Olkiih-
lers wird kein Zusatz-Olkiihler angeboten.

KUHLMITTEL-AUSGLEICHBEHALTER

BESCHREIBUNG

Der Kuhlmittel-Ausgleichsbehalter arbeitet in Ver-
bindung mit dem Uberdruck-VerschluBdeckel und
nutzt die Warmeausdehnung und das Zusammenzie-
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Abb. 5 Querstromkiihler—Typisch
1 — KUHLER

hen des Kuhlmittels aus, um Lufteinschlisse im
Kuhlmittel zu verhindern. Er bietet:

e Raum fur Ausdehnung und Zusammenziehen
des Kuhlmittels.

e Eine bequeme und sichere Methode zum Prifen
des Kuhlmittelstandes und zum Nachfullen von
Kuhlmittel bei atmospharischem Druck, ohne daf}
hierfur der Uberdruck-VerschluRdeckel abgeschraubt
werden muf3.

e Eine gewisse Menge Reservekuhlmittel, um Ver-
luste durch Kkleinere Undichtigkeiten, Verdampfen
oder Kochen auszugleichen.

Beim Abkuhlen des Motors entsteht im Kihlsy-
stem, d.h. in den Kuhlmittelkanalen von Motor und
Kuhler, ein Unterdruck. Dadurch wird Kuhlmittel
aus dem Ausgleichsbehalter zurick in den Kihler
gesaugt, um den Kuhlmittelstand im Kuhler auszu-
gleichen.

Das Ausgleichsystem besteht aus dem auf den
Kuhler aufgeschraubten Uberdruck-VerschluRdeckel,
einem Uberlaufschlauch und einem Ausgleichsbehél-
ter aus Kunststoff (Abb. 6), der an der Innenseite des
rechten Kotflugels eingebaut ist.
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Abb. 6 Kihimittel-Ausgleichbehélter

1 — UBERLAUFSCHLAUCH

2 — KUHLMITTEL-AUSGLEICHSBEHALTER
3 — FUHLER/KUHLMITTELSTAND

4 — SCHRAUBE
MOTORBLOCKHEIZUNG

BESCHREIBUNG

VORSICHT! KEINESFALLS DEN MOTOR ANLAS-
SEN, SOLANGE DAS KABEL DER MOTORBLOCK-
HEIZUNG NOCH AN DAS STROMNETZ
ANGESCHLOSSEN UND NICHT AN SEINEM PLATZ
IM FAHRZEUG BEFESTIGT IST. DAS NETZKABEL
MUSS IN DEN ENTSPRECHENDEN HALTEKLAM-
MERN EINGERASTET SEIN UND SO GEFUHRT
SEIN, DASS ES NICHT MIT DEN AUSPUFFKRUM-
MERN UND BEWEGLICHEN TEILEN IN BERUH-
RUNG KOMMT.

Als Sonderausstattung ist eine Motorblockheizung
(Abb. 7) (Abb. 8) fur alle Modelle lieferbar. Die Hei-
zung wird Uber ein Netzkabel betrieben. Das Kabel
ist mit Haltebdndern an einem Bauteil im Motor-
raum befestigt. Die Heizung sorgt bei besonders
niedrigen AuBlentemperaturen fir leichteren Motor-
start und eine kirzere Warmlaufphase. Die Heizvor-
richtung ist anstelle eines Frostschutzstopfens in
einem Kernloch im Motorblock eingebaut. Das Heiz-
element wird vom MotorkuhImittel umspult.

FUNKTIONSWEISE

Zum Aktivieren des Heizelements ist das Netzka-
bel mit einem geerdeten dreiadrigen Verlangerungs-
kabel an eine geerdete Netzsteckdose mit 110-120 V
Wechselspannung anzuschlieRen.

THERMOSTAT
BESCHREIBUNG

ACHTUNG! Motor nicht ohne Thermostat betreiben,
auB3er fur Wartungs- und Prifzwecke.

80b897e6

Abb. 7 Blockheizung—4.0L
1 — MOTORBLOCKHEIZUNG

80b897e7

Abb. 8 Blockheizung—4.7L
1 — MOTORBLOCKHEIZUNG

Ein Thermostat mit Dehnstoffelement regelt die
Betriebstemperatur des Motors durch Steuern des
Kuhlmittelstroms zum Kuhler. Der Thermostat
schlielt bei allen Motoren unterhalb einer Tempera-
tur von 195°F (90°C). Oberhalb dieser Temperatur
stromt das Kuhlmittel zum Kuihler. Dies bewirkt ein
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schnelles Warmlaufen des Motors und Dauerbetrieb
mit konstant geregelter Temperatur. Beim 4.7L-Mo-
tor ist der Thermostat so ausgelegt, dal? der Kihimit-
tel-Bypass nur zu 50% und nicht vollstandig gesperrt
wird. Diese Konstruktion ermdglicht eine genauere
Regelung der Kiuhlmitteltemperatur (Abb. 9) (Abb.
10).

Im Winter und im Sommer wird der gleiche Ther-
mostat verwendet. Den Motor nicht ohne Thermostat
betreiben, auBer fur Wartungs- und Prifzwecke.
Betrieb ohne Thermostat fuhrt zu Stérungen: langere
Warmlaufphase, unberechenbares Warmlaufverhal-
ten, erhdhter Schadstoffaussto? und Kondensatbil-
dung im Kurbelgehause. Die Kondensatbildung kann
Schlammbildung zur Folge haben.

/

Abb. 9 Thermostat und Gehduse—4.0L
LANGE SCHRAUBE
DICHTUNG
THERMOSTAT
THERMOSTATGEHAUSE
KURZE SCHRAUBE
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THERMOSTAT IN
GESCHLOSSENER
STELLUNG DAR-
GESTELLT
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Abb. 10 Querschnittansicht/Thermostat 4.7L
1 — VON DER HEIZUNG
2 — VOM KUHLER
ZUR WASSERPUMPE
MOTOR-BYPASS
— THERMOSTAT

3
4
5

FUNKTIONSWEISE

Das Wachs-Dehnstoffelement befindet sich in
einem abgedichteten Hohlraum auf der Federseite
des Thermostaten. Bei Erwarmung dehnt sich das
Wachs aus und 6ffnet das Ventil gegen die Spann-
kraft der Schliel3feder und den Druck der Wasser-
pumpe.

UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL

BESCHREIBUNG

Samtliche Kihler sind mit einem Uberdruck-Ver-
schluRdeckel ausgestattet, durch den der Druck auf
einen Wert im Bereich zwischen 124 und 145 kPa (18
und 21 psi) abgebaut wird. Der Druck-Abbaupunkt
(in psi) ist oben auf dem Uberdruck-VerschluRdeckel
eingepragt.

Das Kuhlsystem arbeitet bei einem Druck, der
geringfugig Uber dem atmosphéarischen Druck liegt.
Dadurch wird ein héherer Siedepunkt des KuhImit-
tels und eine bessere Kuhlwirkung erreicht. Das
federbelastete Uberdruckventil im Uberdruck-Ver-
schluRdeckel 6ffnet, wenn der Druck den Bereich
zwischen 124 und 145 kPa (18 und 21 psi) erreicht
hat.

Die Gummidichtung im Uberdruck-VerschluRdeckel
dichtet den Kuhlerstutzen ab, so daf} sich der Unter-
druck beim Abkuhlen nicht abbaut und ein Kuhlmit-
telverlust bei Uberdruck verhindert wird.
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QUERSCHNITT

ANSICHT VON OBEN

80bc4ets

Abb. 11 Uberdruck-VerschluBdeckel—Typisch
1 — DICHTUNG/KUHLERSTUTZEN
2 — UNTERDRUCK-ENTLUFTUNGSVENTIL
3 — DRUCK-ABBAUPUNKT
4 — UBERDRUCKVENTIL

FUNKTIONSWEISE

Das Entlaftungs- oder Unterdruckventil in der
Mitte des VerschluRdeckels bleibt geschlossen so
lange das Kuhlungssystem unter Druck steht. Beim
Abkuhlen zieht sich das Kuhlmittel zusammen und
erzeugt einen Unterdruck im Kihlsystem. Dadurch
offnet sich das Unterdruckventil, so dal Kuhlmittel
aus dem Ausgleichsbehalter Uber den Verbindungs-
schlauch in den Kuhler gesaugt wird. Klemmt das
Ventil und bleibt es geschlossen, oder ist der Uber-
fluBschlauch geknickt, ziehen sich die Kuhlerschlau-
che in der Abkuhlphase zusammen.

WASSERPUMPE
BESCHREIBUNG

ACHTUNG! Alle 4,0L-Sechszylindermotoren sind
mit einer Baugruppe aus Wasserpumpe und Visco-
Lufterantrieb ausgestattet, die linksherum (gegen
den Uhrzeigersinn) dreht. Zur Kennzeichnung ist an
der Abdeckung des Visco-Lufterantriebs und auf
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der Innenseite des Lufters REVERSE eingestanzt
bzw. eingepragt. Auf der Rickseite des Flugelrads
ist der Buchstabe R eingepragt. Motoren friherer

Modelljahre wurden je nach Einsatzart mit einer
rechtsherum (im Uhrzeigersinn) drehenden Wasser-
pumpe ausgeristet. Der Einbau einer falschen Was-
serpumpe oder eines falschen Visco-Lufterantriebs

fuhrt zu einer Uberhitzung des Motors.

Das Kuhlmittel wird von einer Wasserpumpe, die
als Kreiselpumpe ausgefuhrt ist, durch die Kihlman-
tel, die Ubergange, den Ansaugkrimmer, den Kiihler,
die Schlauche im Kiuhlsystem und den Warmetau-
scher der Heizung gepumpt. Bei sdmtlichen Motoren
wird die Wasserpumpe Uber einen Keilrippenriemen
von der Kurbelwelle angetrieben.

Das Flugelrad der Wasserpumpe sitzt am hinteren
Ende einer Welle, die in Lagern lauft. Die Lager sind
in das Gehause eingeprel3t. Das Gehause verflugt
Uiber zwei kleine Offnungen zum Austritt von Sicker-
wasser. Die Dichtungen der Wasserpumpe werden
durch das Frostschutzmittel im  Kuhimittel
geschmiert. Es ist daher kein zusatzliches Schmier-
mittel erforderlich.

4.7L-MOTOREN: Beide Heizungsschlauche sind
an Anschlu3stiicke an der vorderen Steuerkettenab-
deckung angeschlossen. Die Wasserpumpe ist eben-
falls unmittelbar an der Steuerkettenabdeckung
montiert. Die in die Wasserpumpe integrierte Rie-
menscheibe kann nicht separat ausgetauscht werden
(Abb. 13).

SCHLAUCHE UND SCHLAUCHKLEMMEN IM
KUHLSYSTEM

Das KuhImittel wird durch Gummischlauche zum
Kuhler, zum Ansaugkrimmer sowie zum Warmetau-
scher der Heizung hingeleitet und wieder weggelei-
tet. Der untere Kuhlerschlauch ist federverstarkt,
damit er bei mittleren und hohen Motordrehzahlen
nicht durch den Ansaugdruck der Wasserpumpe
zusammengezogen wird.

VORSICHT! FUR DIE MEISTEN SCHLAUCHE IM
KUHLSYSTEM WERDEN DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMMEN VERWENDET. BEIM AUS-
ODER EINBAU DIESER KLEMMEN NUR DAFUR
VORGESEHENE SPEZIALWERKZEUGE VERWEN-
DEN, WIE BEISPIELSWEISE DAS SCHLAUCHKLEM-
MEN-SPEZIALWERKZEUG NR. 6094 (Abb. 14). FUR
GROSSERE SCHLAUCHKLEMMEN KANN SICHE-
RUNGSRING-WERKZEUG NR. HPC-20 BENUTZT
WERDEN. BEI ARBEITEN AN DAUERGESPANNTEN
SCHLAUCHKLEMMEN IST STETS EINE SCHUTZ-
BRILLE ZU TRAGEN.
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Abb. 12 Wasserpumpe—A4.0L-Motor
1 — HEIZUNGSSCHLAUCH-ANSCHLUSSBOHRUNG
2 — WASSERPUMPE
3 — WASSERPUMPENNABE

80089884

Abb. 13 Wasserpumpe und
Steuerkettenabdeckung—4.7L-Motor

1 — INTEGRIERTE WASSERPUMPEN-RIEMENSCHEIBE
2 — STEUERKETTENABDECKUNG

3 — THERMOSTATGEHAUSE

4 — HEIZUNGSSCHLAUCH-ANSCHLUSSSTUCKE

5 - WASSERPUMPE

WJ

ACHTUNG! In die Lasche von dauergespannten
Schlauchklemmen ist eine Zahl oder ein Buchstabe
eingepragt (Abb. 15). Fir einen Austausch ist stets
ein Original-Ersatzteil mit einer entsprechenden
Zahl oder einem entsprechenden Buchstaben zu
verwenden.

19207-36

Abb. 14 Spezialwerkzeug fir Schlauchklemmen—
Typisch

1 — SCHLAUCHKLEMMEN-SPEZIALWERKZEUG 6094

2 — SCHLAUCHKLEMME

80bdbd2b

Abb. 15 Lage von Zahl/Buchstabe an
Schlauchklemme
1 — DAUERGESPANNTE SCHLAUCHKLEMME
2 — LAGE VON ZAHL/BUCHSTABE AN SCHLAUCHKLEMME
3 — KUHLERSCHLAUCH

Die Schlauche in regelméaRigen Zeitabstdnden
Uberprufen. Ist ein Schlauch rissig, fuhlt er sich beim
Zusammendricken sprode an oder ist er stark
gequollen, wenn Druck im Kuhlsystem herrscht, so
ist der Schlauch auszutauschen.

Bei allen Fahrzeugen: In Bereichen des Motor-
raums, wo beim Verlegen der Schlauche keine spezi-
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ellen Klemmen vorgesehen sind, besonders darauf
achten, dall die Schlduche nicht mit Teilen der
Abgasanlage, Luftern, Antriebsriemen und Quersta-
bilisatoren in Berihrung kommen. Andernfalls wer-
den die Schlauche beschadigt, was Zu
KuhlImittelverlust und Uberhitzung des Motors fihrt.
Bei einer Uberprifung der Kihlerschlauche ist
darauf zu achten, daB der untere Kuhlerschlauch
ordnungsgemal verlegt ist, und der Zustand der
innenliegenden Feder in Ordnung ist.

VISCO-LUFTERANTRIEB
BESCHREIBUNG

ACHTUNG! Bei Motoren mit Keilrippenriemen dre-
hen Lufter und Visco-Lufterantrieb linksherum. Sie
sind mit dem Hinweis REVERSE (Drehrichtung
links) versehen, um ihre Einsatzart deutlich zu
machen. Der Einbau eines falschen Lufters oder
Visco-Liifterantriebs kann eine Uberhitzung des
Motors zur Folge haben.

ACHTUNG! Muf3 der Visco-Lifterantrieb infolge
einer mechanischen Beschadigung ausgetauscht
werden, so ist auch das Lufterrad zu Uberprifen.
Dabei ist inshesondere auf Risse durch Materialer-
midung, lockere Lifterfligel und lockere Nieten als
Folge UbermaRiger Vibrationen zu achten. Wenn
einer oder mehrere dieser Defekte vorliegen, ist das
Lifterrad auszutauschen. Ferner sind Lager und
Welle der Wasserpumpe auf Beschadigungen auf-
grund der Funktionsstérung des Visco-Lifteran-
triebs zu Uberprifen.

Der temperaturabhéngige  Visco-Lufterantrieb
(Abb. 16) besteht aus einem mit Silikonol geftullten
Kupplungskorper, der das Lufterrad mit der Welle
der Wasserpumpe verbindet. Der Kupplungskérper
erlaubt einen normalen Lufterantrieb bei niedrigen
Motordrehzahlen und begrenzt die Drehgeschwindig-
keit des Lufters auf einen vorgegebenen Hoéchstwert
bei héheren Motordrehzahlen.

Bei allen 4.7L-Motoren wird die Motorkihlung bei
niedrigen Geschwindigkeiten durch einen elektri-
schen Lufter unterstutzt, der in der Lufterabdeckung
angeordnet ist. Der elektrische LUfter ist so ausge-
legt, dall er den Visco-Lufter erganzt, er kann ihn
jedoch nicht ersetzen.

Bei 4.0L-Motoren ist als Grundausstattung ledig-
lich ein elektrischer Lufter vorhanden. Ein Visco-Luf-
ter wird nur bei Fahrzeugen mit Anhangerkupplung
zusatzlich eingebaut.
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Abb. 16 Visco-Llfterantrieb—4.0L- und 4.7L-Motor—
Typisch

1 — VISCO-LUFTERANTRIEB

2 — BIMETALLFEDER

3 — MUTTER FUR BEFESTIGUNG AN WASSERPUMPENNABE

FUNKTIONSWEISE

Auf der Vorderseite des Visco-LUufterantriebs befin-
det sich eine Bimetallfeder (Abb. 16). Diese Bimetall-
Federspule reagiert auf die Temperatur der vom
Kuhler abgefuhrten Luft und kuppelt den Visco-Luf-
terantrieb zur Erhéhung der Lufterdrehzahl vollstan-
dig ein, wenn die Temperatur der vom Kiuhler
abgegebenen Luft einen bestimmten Wert uUbersteigt.
Solange keine zuséatzliche Motorkiihlung erforderlich
ist, lauft der Lufter nur mit niedriger Drehzahl,
welche normalerweise 300 min™ betragt.

Nur wenn die Temperatur der durch den Kihler
stromenden Luft so hoch ist, dalR die Bimetallfeder
darauf reagiert, wird die Lufterdrehzahl zur Erzie-
lung der zusatzlich erforderlichen Motorkiihlung
erhoht, d.h. die Visco-Kupplung wird nur dann voll-
standig eingekuppelt.

Sobald die erforderliche Motorkihlung und damit
ein Absinken der Temperatur der durch den Kuhler
stromenden Luft erreicht wurde, kommt es erneut zu
einer Reaktion der Bimetallfeder. Die Visco-Kupp-
lung wird teilweise ausgekuppelt, und die Lufterge-
schwindigkeit sinkt wieder auf den vorhergehenden
Wert ab.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
DAS EINGEBAUTE DIAGNOSESYSTEM (OBD)

FUR BESTIMMTE BAUTEILE DES KUHLSYSTEMS

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) ist fur die
Uberwachung der folgenden Bauteile des Kiihlsy-
stems programmiert:
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HINWEIS: Wird Uber einen zu langen Zeitraum eine
zu niedrige Kuhimitteltemperatur registriert, bei-

spielsweise aufgrund eines in getffneter Stellung

klemmenden Thermostaten, so kann an der System-
kontrolleuchte der Fehlercode 17 abgelesen wer-
den. Diese Kontrolleuchte in der Instrumententafel

wurde friher als “Check Engine-Warnleuchte”

bezeichnet (Abb. 17).

fradgmes] [ 22 O] 4]
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Abb. 17 Lage der Systemkontrolleuchte
1 — SYSTEMKONTROLLEUCHTE

Tritt das Problem in einem Uberwachten Strom-
kreis haufig genug auf, um als schwerwiegendes Pro-
blem zu gelten, wird der Fehlercode im Computer/
Motorsteuerung (PCM) gespeichert, damit er vom
Servicetechniker abgerufen werden kann. Wenn das
Problem behoben wurde oder nicht mehr vorhanden
ist, wird der entsprechende Fehlercode im PCM
geléscht, nachdem der Motor 51 mal angelassen
wurde.

Fur das Abspeichern eines Fehlercodes im PCM
mussen bestimmte Kriterien erfullt sein. Zu den Kri-
terien zahlen beispielsweise bestimmte Bereiche von
Motordrehzahl, Motortemperatur und/oder der Ein-
gangsspannung des PCM.

Ein Fehlercode gibt an, dal durch den PCM ein
anomales Signal in einem Stromkreis oder im
System erfaldt wurde. Durch einen Fehlercode kann
das Ergebnis eines Fehlers angegeben werden, doch
kann das ausgefallene Bauteil auf diese Weise nie
direkt ermittelt werden.

Mdoglicherweise wird ein Fehlercode fur einen Uber-
wachten Stromkreis nicht gespeichert, obwohl eine
Funktionsstorung aufgetreten ist. N&heres hierzu
siehe “Das eingebaute Diagnosesystem (OBD)” in
Kapitel 25, “Einrichtungen zur Begrenzung des
SchadstoffausstoRles”.

ZUGRIFF AUF FEHLERCODES

Ein gespeicherter Fehlercode kann angezeigt wer-
den, indem innerhalb von drei Sekunden mit dem
Zundschlussel zwischen den Positionen On-Off-On-
Off-On hin und her geschaltet wird und dabei die
Systemkontrolleuchte beobachtet wird. Diese Kon-
trolleuchte in der Instrumententafel wurde friher als
“Check Engine-Warnleuchte” (Abb. 17) bezeichnet.

Die Fehlercodes kénnen dartber hinaus mit Hilfe
des DRB I111®-Handtestgerats angezeigt werden, das
an den Steckverbinder/Datentbertragung links von
der Lenkséaule oberhalb des Bremspedals angeschlos-
sen wird (Abb. 18). Hinweise zur Bedienung des DRB
I11®-Handtestgerats sind dem  entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch “Motor/Antriebsstrang” zu
entnehmen.

80a07536

Abb. 18 Lage des Steckverbinders/
Datenlibertragung
1 — LICHTHAUPTSCHALTER

2 — STECKVERBINDER/DATENUBERTRAGUNG (LINKS VON
DER LENKSAULE OBERHALB DES BREMSPEDALS)

BEISPIELE:

e Wenn die Systemkontrolleuchte (Abb. 17) einmal
aufleuchtet und wieder erlischt und danach noch
zweimal aufleuchtet, wird auf diese Weise der Feh-
lercode mit der Nummer 12 angezeigt. Dieser Fehler-
code gibt an, dal3 die Batterie innerhalb der letzten
50 Motorstarts abgeklemmt wurde. Dartber hinaus
kénnte der Fehlercode bedeuten, dal die Spannungs-
versorgung des PCM abgeklemmt wurde. In beiden
Fallen konnen andere Fehlercodes geléscht worden
sein.

¢ Wenn die Kontrolleuchte einmal aufleuchtet und
wieder erlischt und danach noch siebenmal aufleuch-
tet, wird auf diese Weise der Fehlercode mit der
Nummer 17 angezeigt.
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Nachdem alle gespeicherten Fehlercode-Informatio-
nen angezeigt wurden, gibt der Fehlercode mit der
Nummer 55 an, dal? alle gespeicherten Informationen
abgerufen wurden.

LOSCHEN VON FEHLERCODES

Nachdem das Problem behoben wurde, wird der
Fehlercode mit Hilfe des DRB IlI®-Handtestgerats
geldoscht. Hinweise zur Bedienung des DRB [111®-
Handtestgerats sind dem entsprechenden Systemdia-
gnosehandbuch “Motor/Antriebsstrang” zu
entnehmen.

DRB 111®-HANDTESTGERAT

Hinweise zur Bedienung des DRB I11®-Handtestge-
rats sind dem entsprechenden Systemdiagnosehand-
buch “Motor/Antriebsstrang” zu entnehmen.

PRUFEN DER WASSERPUMPE
FLUGELRAD LOCKER—4.0L- UND 4.7L-MOTOR

HINWEIS: Aufgrund der konstruktiven Auslegung
der Wasserpumpe fiir den 4.0L- und den 4.7L-Motor
muf3 die Prufung der Wasserpumpe auf ein lockeres
Flugelrad durch Uberpriifung des Kiihimittelstroms

im Kuhler erfolgen. Das entsprechende Verfahren
wird nachfolgend beschrieben.

Wiederverwendbares Kiuhlmittel UNBEDINGT
AUFFANGEN UND AUFBEWAHREN. Das Kuhlmit-
tel, sofern es sauber ist, in einen sauberen Behalter
ablassen und wiederverwenden.

(1) Soviel Kuhlmittel ablassen, daR die oberste
Reihe der Kuhlerlamellen sichtbar wird.

(2) Den Uberdruck-VerschluRdeckel nicht wieder
aufschrauben und den Motor anlassen.

(3) Durch den Kuhler-Einfullstutzen in den Kihler
sehen und dabei die Motordrehzahl auf 2000 min™?
erhéhen. Den Kiuhlmittelstrom an der obersten Reihe
der Kuhlerlamellen beobachten.

(4) Die Wasserpumpe ist auszutauschen, wenn
kein Kuhlmittelstrom oder nur ein sehr geringer
Kihlmittelstrom zu sehen ist.

UBERPRUFEN AUF VERENGUNG IM EINLASS

Eine ungenltgende Heizleistung kann auf eine
Behinderung des Kihlmittelstroms durch GuBgrate
im Heizungsschlauch-EinlaR zurtckzufuhren sein.

Wiederverwendbares  Kuhlmittel UNBEDINGT
AUFFANGEN UND AUFBEWAHREN. Das KihImit-
tel, sofern es sauber ist, in einen sauberen Behalter
ablassen und wiederverwenden.

VORSICHT! KEINESFALLS DEN KUHLERABLAS-
SHAHN LOCKERN, SOLANGE DAS KUHLMITTEL
NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK STEHT.

ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN VERBRU-
HUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMITTEL KOM-
MEN.

(1) Soviel Kuhlmittel aus dem Kuhler ablassen,
dall der Kuhlmittelstand unter den Heizungs-
schlauch-EinlaR absinkt. Bei 4.7L-Motoren ist hierfur
ein vollstandiges Entleeren des Kuhlsystems erfor-
derlich.

(2) Den Heizungsschlauch abnehmen.

(3) Den Einlal3 auf GufRgrate und sonstige Veren-
gungen Uberprufen.

HINWEIS: Bei 4.0L-Motoren vor dem Beseitigen von
Verengungen die Wasserpumpe ausbauen, um einer
Verunreinigung des Kihlmittels vorzubeugen. Néhe-

res hierzu siehe Hinweise zum Ausbau der Wasser-
pumpe in diesem Abschnitt. Bei 4.7L-Motoren das
AnschluBstick an der Steuerkettenabdeckung
abbauen. Wenn sich die Verengung in der Steuer-
kettenabdeckung befindet, ist die Steuerkettenab-
deckung abzubauen. Naheres hierzu siehe Hinweise
zur Steuerkettenabdeckung in Kapitel 9, “Motoren”.

KUHLMITTELTHERMOSTAT

EINGEBAUTES DIAGNOSESYSTEM

Alle Modelle sind mit einem eingebauten Diagnose-
system fur bestimmte Komponenten des Kiihlsystems
ausgeriistet. Naheres hierzu siehe unter der Uber-
schrift  “Das eingebaute Diagnosesystem” im
Abschnitt “Fehlersuche” in diesem Kapitel. Sobald
der Computer/Motorsteuerung (PCM) eine zu nied-
rige Kihlmitteltemperatur registriert, wird ein Feh-
lercode abgelegt. Andere médgliche Ursachen sind
dem Abschnitt “Fehlersuche” in diesem Kapitel zu
entnehmen. Weitere Fehlercodenummern siehe “Das
eingebaute Diagnosesystem” in Kapitel 25, “Abgasrei-
nigungsanlage”.

Auf einen Fehlercode kann auch mit Hilfe des DRB
I11®-Handtestgerats zugegriffen werden. Informatio-
nen zur Systemdiagnose und Hinweise zur Bedie-
nung des DRB IlI®-Handtestgerats sind dem
entsprechenden Systemdiagnosehandbuch “Motor/An-
triebsstrang” zu entnehmen.

FEHLERSUCHE/KEILRIPPENRIEMEN

Bei der Fehlersuche an Keilrippenriemen gelten
kleine Risse, die quer zu den Rippen verlaufen, als
normal (Abb. 19). Bei dieser Art von Rissen besteht
kein Grund zum Austausch eines Riemens. Dagegen
gelten Risse, die an den einzelnen Rippen entlang
(und nicht quer dazu) verlaufen, als nicht normal.
Antriebsriemen mit solchen Rissen mussen daher
ausgetauscht werden (Abb. 19). Ferner ist ein
Antriebsriemen auszutauschen, wenn er starken Ver-
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schleil3, ausgefranste Gewebebénder oder starke Ver-

glasung aufweist.

Weitere Einzelheiten zur Fehlersuche am Antriebs-
riemen sind den Tabellen “Fehlersuche/Keilrippenrie-

men” zu entnehmen.

WJ
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Abb. 19 Verschlei8bilder bei Keilrippenriemen
1 — NORMALE RISSE RIEMEN OK
2 — NICHT AKZEPTABLE RISSE RIEMEN AUSTAUSCHEN

FEHLERSUCHE/KEILRIPPENRIEMEN

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

AUSBRUCHE IN DER
VERRIPPUNG (EINE ODER
MEHRERE RIPPEN VOM
RIEMENKORPER ABGELOST)

1. Fremdkérper in
Riemenscheibennuten.

2. Riemen beim Einbau beschéadigt.

1. Fremdkorper aus
Riemenscheibennuten entfernen.
Riemen austauschen.

2. Riemen austauschen.

VERSCHLEISS AN VERRIPPUNG
ODER RIEMEN

1. Riemenscheibe(n) nicht
ordnungsgemal ausgerichtet.

2. Riemen wird geschliffen.
3. Riemenscheibe(n) angerostet.
4. Scharfe oder rauhe Nutentéler in

Riemenscheibe.
5. Gummi schadhaft.

1. Riemenscheibe(n) ausrichten.

2. Riemenscheibe(n) reinigen.
Riemen nach Bedarf austauschen.

3. Rost von Riemenscheibe(n)
entfernen.

4. Riemenscheibe austauschen.

5. Riemen austauschen.

LANGSRISSE IN RIEMEN (RISSE
ZWISCHEN ZWEI RIPPEN)

1. Riemen sitzt nicht mehr richtig in
Riemenscheibennut.

2. Riemen durch Riemenscheibennut
bis auf den Zugkorper abgenutzt.

1. Riemen austauschen.

2. Riemen austauschen.
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FEHLERSUCHE/KEILRIPPENRIEMEN

STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE

RIEMEN RUTSCHT DURCH

1. Riemen rutscht durch, weil
Riemenspannung zu gering.

2. Riemen fehlerhaft eingebaut.
3. Falscher Riemen eingebaut.

4. Reibung durch Mittel
(Riemenwachs, Ol, Ethylenglykol) auf
Riemen oder Riemenscheibe
verringert.

5. Lager des angetriebenen Bauteils
defekt.

6. Riemen durch Wéarmeeinwirkung
und starkes Durchrutschen verglast
und hart.

1. Automatischen Riemenspanner
austauschen.

2. Riemen uberprufen.
3. Riemen austauschen.

4. Riemen austauschen und
Riemenscheibe reinigen.

5. Defektes Lager des
angetriebenen Bauteils
austauschen.

6. Riemen austauschen.

“SPRINGEN IN NUT” (RIEMEN
BLEIBT NICHT IN DER
RICHTIGEN LAGE AUF DER
RIEMENSCHEIBE)

1. Riemenspannung zu stark oder zu
gering.

2. Riemen fehlerhaft eingebaut.

3. Falscher Riemen eingebaut.

4. Riemenscheibe(n) nicht innerhalb
der vorgegebenen Toleranzen.

5. Fremdkérper in Nuten.

6. Riemenscheibe(n) nicht
ordnungsgemal ausgerichtet.

7. Gewebeeinlage gerissen.

1. Automatischen Riemenspanner
austauschen.

2. Riemen Uberprufen.

3. Riemen austauschen.

4. Riemenscheibe(n) austauschen.

5. Fremdkdérper aus Nuten
entfernen.

6. Uberprifen und austauschen.

7. Riemen austauschen.

RIEMEN GERISSEN (HINWEIS:
VOR DEM EINBAU EINES
NEUEN RIEMENS DIE URSACHE
FUR DEN RIEMENDEFEKT
ERMITTELN UND FEHLER
BEHEBEN)

1. UbermaRige Riemenspannung.

2. Falscher Riemen eingebaut.

3. Zugkorper beim Einbau
beschadigt.

4. Starker Versatz der
Riemenscheibe(n).

5. Halterung, Riemenscheibe oder
Lager defekt.

1. Riemen und automatischen
Riemenspanner austauschen.

2. Riemen austauschen.
3. Riemen austauschen.

4. Uberpriifen und austauschen.

5. Defektes Bauteil und Riemen
austauschen.

GERAUSCHE (KREISCHEN,
QUIETSCHEN ODER RATTERN
BEIM BETRIEB DES
ANTRIEBSRIEMENS HOR- ODER
FUHLBAR)

1. Riemen rutscht durch.

2. Lagergerausch.

3. Riemen nicht ordnungsgeman
ausgerichtet.

4. Riemen palf3t nicht auf
Riemenscheibe.

1. Riemen oder automatischen
Riemenspanner austauschen.

2. Ursache ermitteln und beseitigen.
3. Riemen austauschen.

4. Vorgeschriebenen Riemen
einbauen.
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VORABPRUFUNGEN

UBERHITZUNG DES KUHLSYSTEMS

Es ist zu ermitteln, unter welchen Betriebsbe-
dingungen die Stérung auftrat. Als Ursache kommen
beispielsweise die im folgenden genannten auf3erge-
wohnlichen Belastungen des Kuhlsystems in Frage:

(1) LANGE PERIODEN MIT LEERLAUFDREH-
ZAHL, SEHR HOHE AUSSENTEMPERATUREN,
LEICHTER RUCKENWIND BEI LEERLAUFDREH-
ZAHL, STOCKENDER VERKEHR, VERKEHRS-
STAUS, HOHE GESCHWINDIGKEIT, GROSSE
STEIGUNGEN.

Eine Uberhitzung kann wie folgt vermieden wer-
den:

e Im Leerlauf die Klimaanlage abstellen, sobald
die Temperaturanzeige das obere Ende des normalen
Temperaturbereichs erreicht.

e Es wird empfohlen, durch Erhéhung der Motor-
drehzahl den Luftdurchsatz zu steigern.

(2) ANHANGERBETRIEB:

Die Hinweise zum Anhangerbetrieb in der
Betriebsanleitung  beachten. Die angegebenen
Hochstwerte dirfen keinesfalls Uberschritten werden.

(3) KURZLICH DURCHGEFUHRTE WARTUNGS-
ARBEITEN ODER INSTANDSETZUNGEN VON
UNFALLSCHADEN:

Feststellen, ob in letzter Zeit Wartungsarbeiten
durchgefiihrt wurden, die EinfluR auf das Kuihlsy-
stem haben konnten. Hierzu zahlen beispielsweise:

e Motoreinstellung (fehlerhafte Einstellung des
Zundzeitpunkts).

e Durchrutschen des (der) Antriebsriemen fiur
Zusatzaggregate.

e Bremseninstandsetzung (mdégliches Schleifen der
Bremsen).

e Austausch von Teilen (eine falsche Wasserpumpe
dreht in die falsche Richtung).

e Instandsetzung des Kuhlers oder Nachfillen von
Kuhlmittel (nachgefullte Kuhlmittelmenge nicht aus-
reichend oder LufteinschluB).

o Kuhlluft-Abdichtungen aus Gummi und
Schaumstoff nach einer Instandsetzung nicht ord-
nungsgemal am Kiuhler oder am Kondensator der
Klimaanlage eingebaut.

e Oberer und unterer Teil der Lufterabdeckung
nicht fest miteinander verbunden. Die gesamte Kuhl-
luft muR durch den Kuhler stromen.

e Elektrischer Lufter funktioniert nicht (abge-
klemmt oder beschadigt).

HINWEIS: Koénnen die vorstehend genannten Mog-
lichkeiten nach der Uberpriifung als Ursachen fiir
die Uberhitzung ausgeschlossen werden, ist zur
Fehlersuche am Kiuhlsystem anhand der folgenden
Tabellen vorzugehen.

Diese Tabellen sind nur zum raschen Nachschla-
gen gedacht. Ausfuhrliche Informationen enthéalt der
Text des vorliegenden Kapitels.
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FEHLERSUCHE/KUHLSYSTEM
FEHLERSUCHTABELLE KUHLSYSTEM
STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE

NIEDRIGE TEMPERATURANZEIGE

1. Fehlercode gespeichert, der
angibt, dal’ der Thermostat getffnet
bleibt

2. Temperaturanzeige (je nach
Ausstattung) vom zugehorigen
Geber am Motor abgezogen

3. Temperaturanzeige (je nach
Ausstattung) defekt

4. KuhImittelstand bei kalten
AuRRentemperaturen niedrig,
aulRerdem schlechte Heizleistung.

5. Innenliegende Heizungsklappen
oder Heizungsregler funktionieren
nicht ordnungsgeman.

6. Lifter lauft unnétig

1. Naheres hierzu siehe Kapitel 25,

“Abgasreinigungsanlage” in diesem

Handbuch. Thermostat nach Bedarf
austauschen. Wenn kein Fehlercode
gespeichert ist, kann der Fehler bei

der Temperaturanzeige liegen.

2. Den Steckverbinder des Gebers
fur die Temperaturanzeige im
Motorraum Uberprifen. Naheres
hierzu siehe Kapitel 8E. Nach
Bedarf instandsetzen.

3. Funktion der Anzeige uberprifen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 8E.
Nach Bedarf instandsetzen.

4, Fillstand im KdhImittel-
Ausgleichsbehalter und Kihler
prifen. Kihlsystem auf
Undichtigkeiten untersuchen und
nach Bedarf instandsetzen. Beim
Abschrauben des Uberdruck-
VerschluRdeckels die VORSICHT!-
Absatze im Handbuch-Abschnitt
zum Kihlmittel beachten.

5. Heizung Uberprifen und nach
Bedarf instandsetzen. Naheres
hierzu siehe Kapitel 24, “Heizung
und Klimaanlage”.

6. Lufter Uberprifen. Naheres hierzu
siehe Abschnitt “Lifter” in diesem
Kapitel und Kapiel 8W,
“Schaltplane”.

HOHE TEMPERATURANZEIGE
ODER
KUHLMITTELTEMPERATUR-
WARNLEUCHTE LEUCHTET AUF.
MOGLICHER
KUHLMITTELVERLUST ODER
UNDICHTIGKEIT DES
KUHLSYSTEMS.

1. Anhéngerbetrieb, Befahren einer
starken Steigung, Fahren im Stau
oder Leerlaufbetrieb des Motors bei
hohen AuRentemperaturen und
eingeschalteter Klimaanlage.
GroRRere Hohe Uber dem
Meeresspiegel kann diese
Stoérungen verstarken.

1. Moglicherweise eine zeitweilig
auftretende Stérung, bei der eine
Instandsetzung nicht erforderlich ist.
Die Klimaanlage ausschalten und
die genannten Bedingungen nach
Mdglichkeit vermeiden. Die
Temperaturanzeige beobachten. Die
Anzeige mul3 in den normalen
Bereich zurlickkehren. Kehrt die
Anzeige nicht in den normalen
Bereich zuriick, die Ursache fiir die
Uberhitzung ermitteln und
beseitigen. Naheres hierzu siehe
MOGLICHE URSACHE (Nummer 2
bis 18).
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

2. Anzeigewert der
Temperaturanzeige (je nach
Ausstattung) defekt

3. KuhImitteltemperatur-
Warnleuchte (je nach Ausstattung)
defekt.

4. Ist der Fullstand im Kihlmittel-
Ausgleichsbehélter und Kihler zu
niedrig?

5. Uberdruck-VerschluRdeckel nicht
fest zugeschraubt. Bei lockerem
VerschluRdeckel wird der
Siedepunkt des Kihimittels
gesenkt. Siehe hierzu auch
nachfolgenden Punkt 6.

6. Schadhafte Dichtungen am
Uberdruck-VerschluRdeckel.

7. Kuhlmittelstand niedrig im Kihler,
aber nicht im Kuhlmittel-
Ausgleichsbehélter. Dies bedeutet,
dal? beim Abklihlen des Motors kein
Kuhlmittel aus dem KihImittel-
Ausgleichsbehalter in den Kuhler
gesaugt wird.

Beim Abklhlen des Motors entsteht
im Kihlsystem, d.h. in den
Kihlmittelkanalen von Motor und
Kuhler, ein Unterdruck. Wenn die
Dichtungen des Uberdruck-
VerschluRdeckels schadhaft sind
oder das Kihlsystem
Undichtigkeiten aufweist, kann sich
kein Unterdruck aufbauen.

2. Anzeige Uberprtfen. Naheres
hierzu siehe Kapitel 8E. Nach
Bedarf instandsetzen.

3. Funktion der Warnleuchte
Uberpriifen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 8E. Nach Bedarf
instandsetzen.

4. Auf Kihlmittel-Undichtigkeiten
prufen und nach Bedarf
instandsetzen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Kuhlsystem auf
Undichtigkeiten priifen” in diesem
Kapitel.

5. Uberdruck-VerschluRdeckel fest
zuschrauben.

6. (a) Zustand von VerschluRdeckel
und VerschluRdeckel-Dichtungen
prufen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Druckprifung des
Uberdruck-VerschluRdeckels”.
VerschluRdeckel nach Bedarf
austauschen.

(b) Zustand des Kuhlerstutzens
prifen. Bei verbogenem oder
beschadigtem Kuhlerstutzen den
Kuahler austauschen.

7. (a) Zustand des
VerschluRdeckels und der
VerschluRdeckel-Dichtungen prufen.
Néaheres hierzu siehe Abschnitt
“Uberdruck-VerschluBdeckel” in
diesem Kapitel. VerschluRdeckel
nach Bedarf austauschen.

(b) Zustand des Kuhlerstutzens
prifen. Bei verbogenem oder
beschadigtem Kihlerstutzen den
Kihler austauschen.

(c) Zustand des
Verbindungsschlauchs zwischen
Kahler und Ausgleichsbehéalter
prifen. Dieser mul3 an beiden
Enden stramm sitzen und darf keine
Knicke oder Risse aufweisen. Den
Schlauch nach Bedarf austauschen.
(d) Den KuhImittel-
Ausgleichsbehalter und die
Schlauche des Ausgleichsbehélters
auf Verstopfungen prifen. Nach
Bedarf instandsetzen.
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8. Frostschutz des KuhlImittels nicht
vorschriftsmafig. Glykol-Anteil
moglicherweise zu hoch.

9. KihlImittel fliel3t nicht durch
Kuhlsystem.

10. Die Kuhlrippen des Kihlers
oder des Verdampfers der
Klimaanlage verschmutzt oder
zugesetzt.

11. Kuhler ist korrodiert oder
verstopft.

12. Fehler in der Kraftstoff- oder
Zindanlage.

13. Schleifende Bremsen.

14. Durch Verwendung eines
Insektenschutzgitters wird der
Kuhlluftstrom verringert.

15. Thermostat teilweise oder
vollstandig geschlossen. Dieser
Fehler tritt vor allem bei
Fahrzeugen mit hoher Laufleistung
auf.

16. Temperaturabhéngiger
Visco-Lufterantrieb funktioniert nicht
ordnungsgemals.

8. Kihlmittel prifen. Naheres hierzu
siehe Abschnitt “KuhImittel-
Eigenschaften” in diesem Kapitel.
Nach Bedarf vorgeschriebenes
Mischungsverhéltnis zwischen
Glykol und Wasser herstellen.

9. Etwas KihImittel ablassen und
bei warmem Motor und getffnetem
Thermostat am Kihlerstutzen
prufen, ob Kidhlmittel flie3t. Es muR3
ein FlieRen des Kuhlmittels durch
den Kihlerstutzen zu erkennen
sein. FlieRt kein Kihlmittel, den
Grund hierfir ermitteln und den
Fehler nach Bedarf instandsetzen.

10. Die Kuhlrippen von Insekten
oder Schmutzablagerungen
reinigen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Reinigen des Kuhlers” in
diesem Kapitel.

11. Kihler austauschen oder
instandsetzen lassen.

12. Naheres zur Fehlersuche siehe
entsprechende Kapitel zur Kraftstoff-
und Zindanlage. Hinweise zur
Bedienung des DRB III®-
Handtestgerats sind dem
entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch
“Motor/Antriebsstrang” zu
entnehmen.

13. Bremsanlage uberprifen und
nach Bedarf instandsetzen. Naheres
hierzu siehe Kapitel 5, “Bremsen” in
diesem Handbuch.

14. Insektenschutzgitter entfernen.

15. Thermostat auf Funktion prifen
und nach Bedarf austauschen.
Naheres hierzu siehe Abschnitt
“Kuhlmittelthermostat” in diesem
Kapitel.

16. Funktion des Lufterantriebs
prifen und Lifter nach Bedarf
austauschen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Visco-Lufterantrieb” in
diesem Kapitel.
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17. Undichtigkeit der
Zylinderkopfdichtung.

18. Warmetauscher undicht.

19. Lufter funktioniert nicht.

17. Zylinderkopfdichtung auf
Undichtigkeit priifen. Naheres hierzu
siehe Abschnitt “Kuhlsystem auf
Undichtigkeiten priifen” in diesem
Kapitel. Hinweise zur
Instandsetzung siehe Kapitel 9,
“Motoren”.

18. Wéarmetauscher auf
Undichtigkeit prifen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 24, “Heizung und
Klimaanlage”. Nach Bedarf
instandsetzen.

19. Lufter dberprifen. Naheres
hierzu siehe Abschnitt “Lufter” in
diesem Kapitel und Kapiel 8W,
“Schaltplane”.

TEMPERATURANZEIGE IST
UNGLEICHMASSIG (SCHWANKT
PERIODISCH ODER
UNREGELMASSIG)

1. Bei kalter Witterung und auf
hochster Stufe laufendem
Heizgeblase kann der Anzeigewert
etwas absinken.

2. Die Temperaturanzeige oder der
am Motor eingebaute Geber fir die
Temperaturanzeige sind defekt oder
weisen einen Kurzschluf3 auf. Auch
korrodierte oder lose Leitungen in
diesem Schaltkreis kénnen die
Ursache sein.

3. Der Anzeigewert steigt, wenn
das Fahrzeug nach schneller Fahrt
anhalt (mit laufendem Motor).

4. Hoher Anzeigewert nach
erneutem Starten eines
betriebswarmen (heil3en) Motors.

5. Kuhlmittelstand im Kuhler niedrig
(im Kuhlsystem bilden sich
Lufteinschlisse, die dazu fuhren,
daf3 der Thermostat zu spat 6ffnet).

1. Normaler Zustand.
Instandsetzung nicht erforderlich.

2. Die Temperaturanzeige auf
Funktion prufen und nach Bedarf
instandsetzen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 8E, “Instrumententafel und
Anzeigeinstrumente.”

3. Normaler Zustand.
Instandsetzung nicht erforderlich.
Der Anzeigewert muf3 bei
Weiterfahrt in den Normalbereich
zuruckkehren.

4. Normaler Zustand.
Instandsetzung nicht erforderlich.
Der Anzeigewert muf3 nach
mehrminitigem Motorbetrieb in den
Normalbereich zurtickkehren.

5. Kuhlsystem auf Undichtigkeiten
prufen und Undichtigkeiten
beseitigen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Kihlsystem auf
Undichtigkeiten prifen” in diesem
Kapitel.
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6. Durch Undichtigkeit der
Zylinderkopfdichtung gelangen
Auspuffgase in das Kuhlsystem;
dies fihrt dazu, daR der Thermostat
zu spét offnet.

7. Flugelrad der Wasserpumpe sitzt
lose auf der Welle.

8. Antriebsriemen fiir Zusatzgerate
locker (rutscht an der
Wasserpumpe durch).

9. Durch Luftundichtigkeit auf der
Saugseite der Wasserpumpe
gelangt Luft in das Kihlsystem;
dies fuhrt dazu, da® der Thermostat
zu spét offnet.

6. (a) Mit im Handel erhaltlicher
Prufvorrichtung fir Motorblock-
Undichtigkeit die
Zylinderkopfdichtung auf
Undichtigkeit prifen. Nach Bedarf
instandsetzen.

(b) Prifen, ob Kuhlmittel im Motordl
vorhanden ist. Dazu untersuchen,
ob aus dem Auspuffrohr weil3er
Dampf entweicht. Nach Bedarf
instandsetzen.

7. Wasserpumpe priifen und nach
Bedarf austauschen. Néheres hierzu
siehe Abschnitte zur Wasserpumpe
in diesem Kapitel.

8. Naheres hierzu siehe Abschnitte
zum Antriebsriemen fur
Zusatzgerate in diesem Kapitel.
Prifen und nach Bedarf
instandsetzen.

9. Undichtigkeit ermitteln und nach
Bedarf instandsetzen.

ABBLASEN VON DAMPF
UND/ODER KUHLMITTEL AM
UBERDRUCK-
VERSCHLUSSDECKEL ZUM
KUHLMITTEL-
AUSGLEICHSBEHALTER.
TEMPERATURANZEIGE
MOGLICHERWEISE UBER
NORMAL, ABER NICHT ZU HOCH.
KUHLMITTELSTAND IM
AUSGLEICHSBEHALTER
MOGLICHERWEISE ZU HOCH.

1. Das Uberdruckventil im
Uberdruck-VerschluRdeckel ist
defekt.

1. Zustand von Uberdruck-
VerschluRdeckel und
VerschluR3deckel-Dichtungen prtfen.
Naheres hierzu siehe Abschnitte
zum Uberdruck-VerschluRdeckel in
diesem Kapitel. Uberdruck-
VerschluRdeckel nach Bedarf
austauschen.

KUHLMITTELVERLUST NACH
UNTEN OHNE ABBLASEN AM
UBERDRUCK-
VERSCHLUSSDECKEL.
TEMPERATURANZEIGE HOCH
ODER "HOT".

1. Kihlmittelverlust an Kihler,
Kuhlerschlauchen, Wasserpumpe
oder Motor.

1. Druckprifung vornehmen und
nach Bedarf instandsetzen. Naheres
hierzu siehe “Kihlsystem auf
Undichtigkeiten prifen” in diesem
Kapitel.
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KLOPFEN ODER
VORENTFLAMMUNG (NICHT
DURCH ZUNDANLAGE
VERURSACHT).
TEMPERATURANZEIGE KANN
HOCH SEIN ODER NICHT.

1. Uberhitzung des Motors.

2. Frostschutz des KuhImittels nicht
vorschriftsméaRig. Glykol-Anteil zu
hoch oder zu niedrig.

1. Auf Ursache fiir die Uberhitzung
prufen und nach Bedarf
instandsetzen.

2. Frostschutz des KuhImittels
prifen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Kuhlmittel-Eigenschaften”
in diesem Kapitel. Nach Bedarf
vorgeschriebenes
Mischungsverhaltnis zwischen
Glykol und Wasser herstellen.

EIN ODER MEHRERE
KUHLERSCHLAUCHE ZIEHEN
SICH BEIM ABKUHLEN DES
MOTORS ZUSAMMEN.

1. Der beim Abkuhlen des Motors
entstehende Unterdruck im
Kihlsystem wird Uber den
KihImittel-Ausgleichsbehalter nicht
abgebaut.

1. (a) Das Uberdruckventil des
Uberdruck-VerschluRdeckels
klemmt. N&heres hierzu siehe
Abschnitt “Uberdruck-
VerschluRdeckel” in diesem Kapitel.
Nach Bedarf austauschen.

(b) Verbindungsschlauch zwischen
KuhImittel-Ausgleichsbehalter und
Kuhler ist geknickt. Nach Bedarf
instandsetzen.

(c) Entluftung am Kihlmittel-
Ausgleichsbehalter ist zugesetzt.
Entliftung sdubern und nach Bedarf
instandsetzen.

(d) Ausgleichsbehalter ist innen
verstopft oder zugesetzt. Auf
Verstopfung prifen und nach Bedarf
instandsetzen.

STARKE LUFTERGERAUSCHE

1. Lufterfligel locker.

2. Lufterflugel schlagen an ein
benachbartes Teil.

3. Blockierungen des Luftstroms am
Kuhler oder am Verdampfer der
Klimaanlage.

4. Lager des temperaturabhangigen
Visco-Lufterantriebs defekt.

5. Bei einem Visco-LUfterantrieb ist
ein gewisser Gerauschpegel
(Rauschen) normal. In bestimmtem
Umfang sind diese Luftergerausche
normal.

1. Liufter austauschen. Naheres
hierzu siehe Abschnitt “Lifter” in
diesem Kapitel.

2. Stelle mit Lufterflugel-Kontakt
ermitteln und nach Bedarf
instandsetzen.

3. Blockierungen entfernen und/oder
Kihler oder Verdampfer der
Klimaanlage von
Schmutzablagerungen oder
Insekten reinigen.

4., Lifterantrieb austauschen. Das
Lager kann nicht instandgesetzt
werden. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Visco-LUufterantrieb” in
diesem Kapitel.

5. Eine Erlauterung der normalen
Luftergerdusche enthalt der
Abschnitt “Visco-Lufterantrieb” in
diesem Kapitel.
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UNZUREICHENDE LEISTUNG
DER KLIMAANLAGE
(KUHLSYSTEM ALS URSACHE
VERMUTET)

1. Kuhler und/oder Verdampfer der
Klimaanlage sind zugesetzt,
blockiert oder verschmutzt
(Insekten, Blatter usw.).

2. Lifter funktioniert nicht.

3. Uberhitzung des Motors. (Warme
kann vom Kuhler auf den
Verdampfer der Klimaanlage
Ubertragen werden. Hohe
Temperaturen unter der
Motorhaube aufgrund von
Uberhitzung des Motors kénnen
darliber hinaus Warme auf Teile der
Klimaanlage ubertragen.)

4. Alle Modelle sind am Kuhler
und/oder am Verdampfer der
Klimaanlage mit Kihlluft-
Abdichtungen ausgestattet. Wenn
diese Abdichtungen fehlen oder
beschadigt sind, wird nicht
genigend Luft durch den Kihler
und den Verdampfer der
Klimaanlage gefordert.

1. Zusetzung beseitigen und/oder
nach Bedarf sdubern. Néheres
hierzu siehe Abschnitt “Reinigen des
Kuhlers” in diesem Kapitel.

2. Lifter Uberprufen. Néheres zur
Fehlersuche siehe Abschnitt “Lufter”
in diesem Kapitel.

3. Ursache fiir die Uberhitzung
beseitigen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kihlsystem”.

4. Auf fehlende oder beschadigte
Kuhlluft-Abdichtungen prifen und
nach Bedarf instandsetzen.

SCHLECHTE HEIZLEISTUNG.
THERMOSTATFEHLER—
THERMOSTAT BLEIBT
GEOFFNET.

1. Ist ein Fehlercode gespeichert?

2. Kuhimittelstand niedrig.

3. Verstopfungen in den
Heizungsschlauch-Anschlissen am
Motor.

4. Heizungsschlauch geknickt.

5. Die Wasserpumpe pumpt kein
Kahlmittel zum Wéarmetauscher. Bei
betriebswarmem Motor miussen
sich beide Heizungsschlauche heil3
anfuhlen. Wenn nur ein Schlauch
heil3 ist, arbeitet die Wasserpumpe
moglicherweise nicht
ordnungsgemali. Ferner kann es
sein, dal3 der Antriebsriemen fir
Zusatzaggregate durchrutscht und
so der Betrieb der Wasserpumpe
beeintrachtigt wird.

1. Naheres hierzu siehe Kapitel 25,
“Abgasreinigungsanlage”.
Thermostat nach Bedarf
austauschen.

2. Naheres hierzu siehe Abschnitt
“Kuhlsystem auf Undichtigkeiten
prifen” in diesem Handbuch. Nach
Bedarf instandsetzen.

3. Die Heizungsschlauche an
beiden Enden abnehmen und auf
Verstopfungen Uberprifen. Nach
Bedarf instandsetzen.

4. Geknickten Bereich ermitteln und
nach Bedarf instandsetzen.

5. Naheres hierzu siehe Abschnitte
zur Wasserpumpe in diesem
Kapitel. Nach Bedarf instandsetzen.
Bei Vorliegen eines
durchrutschenden Antriebsriemens
siehe Hinweise im Abschnitt
“Antriebsriemen flr
Zusatzaggregate” in diesem Kapitel.
Nach Bedarf instandsetzen.
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GERUCH VON HEISSEM
MATERIAL

1. An bestimmten Teilen des
Antriebsstrangs werden eine Reihe
von Warmeschutzschilden
verwendet. Mdglicherweise fehlt
eines oder mehrere dieser
Schutzschilde.

2. Motor ist heiRgelaufen.

3. Lufter funktioniert nicht.

4. Kuhlsystem unndtig mit
Unterbodenschutz versehen

5. Der Motor arbeitet
moglicherweise mit zu fettem
Gemisch; dies fuhrt zu einer
Uberhitzung des Katalysators.

1. Fehlende Warmeschutzschilde
ermitteln und nach Bedarf ersetzen
oder instandsetzen.

2. Thermostat, Wasserpumpe und
Lufter Uberprifen. Nach Bedarf
instandsetzen oder austauschen.

3. Naheres zur Fehlersuche siehe
Abschnitt “Lufter” in diesem Kapitel.
Nach Bedarf instandsetzen.

4. Nach Bedarf reinigen.

5. Néheres hierzu siehe Abschnitt
“DRB IlI®-Handtestgerat” sowie das
entsprechende
Systemdiagnosehandbuch
“Motor/Antriebsstrang”. Nach Bedarf
instandsetzen.

MANGEL IM FAHRBETRIEB
(THERMOSTAT BLEIBT
MOGLICHERWEISE GEOFFNET).
TEMPERATUR-ANZEIGEWERT
MOGLICHERWEISE NIEDRIG.

1. Um einen einwandfreien
Fahrbetrieb zu gewahrleisten,
glnstige Abgaswerte zu erzielen
und die Bildung von
Schwarzschlamm im Motorél zu
vermeiden, muf3 der Thermostat
einwandfrei arbeiten. Ist ein
Fehlercode gespeichert?

1. Naheres hierzu siehe Kapitel 25,
“Abgasreinigungsanlage” in diesem
Kapitel. Fehlercodes kénnen auch
mit Hilfe des DRB 111®-
Handtestgerats Uberprift werden.
Naheres zur Uberprifung des
Thermostaten mit Hilfe des DRB
IlI®-Handtestgerats siehe
entsprechendes
Systemdiagnosehandbuch
“Motor/Antriebsstrang”. Thermostat
nach Bedarf austauschen.

BEI FEUCHTER WITTERUNG
ENTWEICHT AN DER
FAHRZEUGFRONT IM BEREICH
DES KUHLERGRILLS
WASSERDAMPF. DER MOTOR IST
BETRIEBSWARM UND LAUFT MIT
LEERLAUFDREHZAHL, DAS
FAHRZEUG STEHT. DIE
TEMPERATURANZEIGE STEHT IM
NORMALEN BEREICH.

1. Bei feuchter Witterung verdunstet
die am Kuhler vorhandene
Feuchtigkeit (Schnee, Eis oder
Regentropfen), wenn der
Thermostat 6ffnet und heil3es
Kihlmittel in den Kihler stromt. Die
Feuchtigkeit auf dem Kihler wird in
Form von Wasserdampf
abgegeben. Dazu kommt es
gewohnlich bei kalter Witterung,
wenn der Dampf weder durch den
Lafter noch durch einen Luftstrom
weggeblasen wird.

1. Ein gelegentliches Entweichen
von Wasserdampf in diesem
Bereich ist vollig normal.
Instandsetzung nicht erforderlich.
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FARBUNG DES KUHLMITTELS

1. Die Farbung des KuhImittels gibt
nicht zwangslaufig einen Hinweis
auf ausreichenden Korrosions- und
Frostschutz oder angemessene
Kuhlmitteltemperaturen. Die
Farbung des Kuhlmittels 1&R3t keinen
verlaBlichen Schluf? auf den
Zustand des Kuhlmittels zu.

1. Naheres zur Prifung des
Frostschutzes siehe Abschnitt
“KuhImittel-Eigenschaften” in diesem
Kapitel. Nach Bedarf
vorgeschriebenes
Mischungsverhéltnis zwischen
Frostschutzmittel und Wasser
herstellen.

KUHLMITTELSTAND IM
AUSGLEICHSBEHALTER NICHT
KONSTANT. DIE
TEMPERATURANZEIGE STEHT IM
NORMALEN BEREICH.

1. Die Verénderung des
Kuhlmittelstands im
Ausgleichsbhehalter ist auf die
Volumenanderung des Kihimittels
in Abhangigkeit von der

1. Normaler Zustand.
Instandsetzung nicht erforderlich.

Motortemperatur zurtickzufihren.
Befindet sich der Kihlmittelstand im
Ausgleichsbehélter unter normalen
Betriebsbedingungen zwischen den
Markierungen “ADD” (Minimum)
und “FULL” (Maximum), so mufl3 er
nach einem Betrieb mit erhdhter
Temperatur wieder auf diesen
Stand zurlickkehren.

Zur Ermittlung von &ufRerlichen Undichtigkeiten
kann die Schwarzlichtlampe in Verbindung mit
einem Druckprufgerat verwendet werden (Abb. 20).

KUHLMITTELSTROM PRUFEN

HINWEIS: Diese Prufung gilt nur fur den 4.7L-Mo-
tor.

Soll Gberprift werden, ob das Kuhlmittel im
Kuhlsystem zirkuliert, ist wie folgt vorzugehen:

Den kalten Motor starten und im Leerlauf solange
laufen lassen, bis die Betriebstemperatur erreicht ist.
Prifen, ob der obere Kihlerschlauch heil3 ist. Falls
ja, ist der Thermostat gedffnet, und das Kuhimittel
zirkuliert im Kuhlsystem.

KUHLSYSTEM AUF UNDICHTIGKEITEN
PRUFEN

PRUFUNG MIT UV-LICHT

Bei allen Jeep-Modellen enthalt das Kuhlsystem
bereits ab Werk ein Additiv zur Entdeckung von
Undichtigkeiten. Das Additiv ist unter UV-Licht
(Schwarzlicht) sehr gut sichtbar. Bei einem Kuhlmit-
telwechsel sind dem KuhIimittel 30 ml des Additivs
zuzugeben. Das Additiv ist Uber den Ersatzteilver-
trieb erhdltlich. Mit dem Regler die Heizung auf
“HEAT” stellen, den Motor starten und solange lau-
fen lassen, bis sich der obere Kuhlerschlauch warm
anfuhlt. Eine im Handel erhéltliche Schwarzlicht-
lampe auf die zu prufenden Bauteile richten. Tritt an
einer Stelle Kuhlmittel aus, schimmert es aufgrund
des Additivs unter dem UV-Licht leuchtend grin.

19507-1

Abb. 20 Priifung des Klihlsystems auf
Undichtigkeiten mit Schwarzlichtlampe—Typisch
1 — TYPISCHE SCHWARZLICHTLAMPE
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PRUFUNG MIT DRUCKPRUFGERAT

Der Motor muf3 seine normale Betriebstemperatur
erreicht haben. Kann die Ursache fur den Kuhlmit-
telverlust bei betriebswarmem Motor nicht festge-
stellt werden, das Kuhlsystem nochmals bei kaltem
Motor Uberprufen.

VORSICHT! HEISSES, UNTER DRUCK STEHENDES
KUHLMITTEL KANN VERBRUHUNGEN VERURSA-
CHEN.

Vorsichtig den Uberdruck-VerschluBdeckel vom
Kuhlerstutzen abschrauben und den Kuhimittelstand
prufen. Dazu den VerschluRdeckel nach unten drik-
ken, um ihn aus den Haltenasen zu lésen. Die Innen-
seite des Kiuhlerstutzens auswischen und die
Dichtflache fur die untere Dichtung auf der Ver-
schluRdeckel-Innenseite auf Kerben, Risse, Farbe,
Schmutz und Lotrickstande Uberprifen. Den Verbin-
dungsschlauch zum Ausgleichsbehalter auf Verstop-
fung Gberprifen. Dazu einen Draht in den Schlauch
einfihren.

Die Nocken auf’en am Kuhlerstutzen Uberprifen.
Sind sie beschadigt, wird dadurch der Sitz des Uber-
druckventils und der Dichtung des Druckprufgerats
beeintrachtigt. Wenn die Nocken beschéadigt sind, ist
der Uberdruck-VerschluRdeckel auszutauschen.

Das Druckprufgerat (Spezialwerkzeug 7700 oder
gleichwertiges Druckprifgerat) am Einfullstutzen
des Kiuhlers installieren (Abb. 21).

507.2

Abb. 21 Druckpriifung des Kiihlsystems—Typisch
1 — TYPISCHES KUHLSYSTEM-DRUCKPRUFGERAT

Mit dem Druckprufgerat das Kuhlsystem mit
einem Druck von 124 kPa (18 psi) beaufschlagen.
Erweitern sich die Schlauche wéhrend der Prufung
UbermaRig oder beulen sie aus, sind die Schlauche
nach Bedarf auszutauschen. Den Zeiger des Druck-
prufgerats beobachten und den Zustand des Kihlsy-
stems nach folgenden Kriterien bestimmen:

e Druck wird gehalten: Bleibt der Zeiger fur 2
Minuten auf dem Wert stehen, bestehen im Kihlsy-
stem Kkeine groReren Undichtigkeiten. Allerdings
kann eine innere Undichtigkeit bestehen, die durch
die Druckprifung nicht festgestellt werden kann.
Steht fest, dall ein Kuhlmittelverlust aufgetreten ist,
und kénnen keine Undichtigkeiten festgestellt wer-
den, das Kuhlsystem auf innere Undichtigkeiten pri-
fen oder eine Dichtigkeitsprifung des Brennraums
durchfuhren.

e Druck fallt langsam ab: Dies deutet auf eine
kleine Undichtigkeit oder ein Sickern hin. Mit einer
Taschenlampe alle Verbindungen auf ein Sickern
oder eine kleine Undichtigkeit untersuchen. Kubhler,
Schlauche, Dichtungsrander und Heizung Uberpri-
fen. Kleine Undichtigkeiten mit Sealer Lubricant
oder einem gleichwertigen Dichtmittel abdichten.
Samtliche Undichtigkeiten beheben und Druckpri-
fung nochmals durchfuhren.

e Druck fallt schnell ab: Dies deutet auf einen
erheblichen Kuhlmittelverlust hin. Das Kuhlsystem
auf groBere &aulere Undichtigkeiten Gberprifen.
Kann auBerlich kein Kuhlmittelaustritt festgestellt
werden, das Kuhlsystem auf innere Undichtigkeiten
Uberprufen.

KUHLSYSTEM AUF INNERE UNDICHTIGKEITEN

PRUFEN

Die OlablaBschraube am Motor lésen und eine
geringe Menge Motordl ablassen. Da KihImittel
schwerer ist, wirde es vor dem Motordl austreten.
Oder den Motor starten, damit das Ol aufgewirbelt
wird, und dann den OlmeRstab auf Wasserperlen
untersuchen. Den OlmeRstab des Getriebes ebenfalls
auf Wasserperlen untersuchen. Den Getriebedlkihler
des Automatikgetriebes auf Undichtigkeiten tGberpri-
fen. Den Motor starten und ohne Uberdruck-Ver-
schluRdeckel auf dem Kuhler laufen lassen, bis der
Thermostat sich 6ffnet.

Am Kihlerstutzen ein Druckprifgerat anschlie3en.
Baut sich rasch Druck auf, besteht eine Undichtig-
keit als Folge einer defekten Zylinderkopfdichtung
oder eines Risses im Motorblock. Nach Bedarf
instandsetzen.

VORSICHT! DER DRUCK DARF KEINESFALLS
UBER 124 kPa (18 PSI) ANSTEIGEN. DEN MOTOR
ABSTELLEN. UM DRUCK ABZUBAUEN, DAS
DRUCKPRUFGERAT HIN UND HER BEWEGEN.
BEIM ENTFERNEN DES PRUFGERATS DAS GERAT
IMMER NUR EINE HALBE UMDREHUNG DREHEN,
SOLANGE DAS KUHLSYSTEM UNTER DRUCK
STEHT.

Baut sich nicht sofort Druck auf, mit dem Druck-
priufgerat solange pumpen, bis der angezeigte Druck
dem Systemdruck entspricht. Ein Zittern der Zei-
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gernadel zeigt an, da Kompressions- oder Verbren-
nungsdruck in das Kuhlsystem entweicht.

DICHTIGKEITSPRUFUNG DES BRENNRAUMS

(OHNE DRUCKPRUFGERAT)

Wiederverwendbares  Kuhlmittel UNBEDINGT
AUFFANGEN UND AUFBEWAHREN. Das Kuhlmit-
tel, sofern es sauber ist, in einen sauberen Behalter
ablassen und wiederverwenden.

VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASSSCHRAU-
BEN AM MOTORBLOCK ODER DEN KUHLERAB-
LASSHAHN LOSEN, SOLANGE DAS KUHLMITTEL
NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK STEHT.
ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN VERBRU-
HUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMITTEL KOM-
MEN.

Soviel Kihlmittel ablassen, dall der Thermostat
ausgebaut werden kann. Na&heres hierzu siehe
Abschnitt “Thermostat—Aus-/Einbau”. Den Antriebs-
riemen abnehmen.

Beim 4.0L-Motor den Kuhlerschlauch vom oberen
Thermostatgehause abnehmen. Das Thermostatge-
hduse und den Thermostat ausbauen. Dann das
Thermostatgehduse und den Schlauch wieder ein-
bauen.

Beim 4.7L-Motor den unteren Kuhlerschlauch vom
Thermostatgehduse abnehmen. Das Thermostatge-
haduse und den Thermostat ausbauen. Dann das
Thermostatgehduse und den Schlauch wieder ein-
bauen.

Soviel Kuhlmittel in den Kuhler einfullen, dalR es
etwa 6 mm (1/4 Zoll) unter der Spitze des Thermo-
statgehauses steht.

ACHTUNG! Uberhitzen unbedingt vermeiden. Motor
nicht zu lange laufen lassen. Nach der Prufung den
AblaRhahn unbedingt sofort 6ffnen, um ein Uberko-
chen zu vermeiden.

Den Motor anlassen und dreimal rasch auf etwa
3000 min™ hochdrehen. Dabei das Kihlmittel beob-
achten. Entweichen Verbrennungsgase in das
Kuhlsystem, bilden sich Luftblasen im KuhImittel.
Bleibt das KuhIlmittel dagegen blasenfrei, entweichen
keine Verbrennungsgase und es besteht keine innere
Undichtigkeit.

VISCO-LUFTERANTRIEB

PRUFUNG

Wenn sich das Lufterrad ohne Widerstand drehen
4Rt (das Lufterrad dreht sich nach Andrehen mit der
Hand mehr als fanfmal), ist der LuUfterantrieb zu
ersetzen. Diese Prufung muR bei kaltem Motor vor-
genommen werden.

Fur die folgende Priufung muB sich das Kuhlsystem
in einwandfreiem Zustand befinden. Durch diese
Prufung wird auflerdem sichergestellt, dal es nicht
zu einer Uberhdhten Kuhlmitteltemperatur kommt.

VORSICHT! VOR DEM BOHREN UNBEDINGT
SICHERSTELLEN, DASS DER ABSTAND ZU DEN
LUFTERFLUGELN AUSREICHEND IST.

(1) Oben in der Mitte der Lufterabdeckung ein
Loch von 3 mm (1/8 Zoll) Durchmesser bohren.

(2) Ein Zeigerthermometer mit einer Einteilung
von -18° bis 105°C (0 bis 220°F) mit einem 20 cm (8
Zoll) langen Schaft (oder gleichwertig) durch die Boh-
rung in der Lufterabdeckung einfihren. Unbedingt
darauf achten, dal3 der Abstand zu den Lufterfligeln
ausreichend ist.

(3) Einen Drehzahlmesser und eine Stroboskop-
lampe anschliel3en.

(4) Den Luftstrom durch den Kuhler blockieren.
Dazu ein Stuck Kunststoffolie vor dem Kuhler (oder
dem Verdampfer der Klimaanlage) anbringen. Die
Folie oben mit Klebeband befestigen und sicherstel-
len, dal} der Luftstrom blockiert ist.

(5) Sicherstellen, dal die Klimaanlage (je nach
Ausstattung) ausgeschaltet ist.

VORSICHT! ARBEITEN BEI LAUFENDEM MOTOR
MIT AUSSERSTER VORSICHT DURCHFUHREN.
NICHT IN EINER DIREKTEN LINIE ZUM LUFTER
STEHEN. RIEMENSCHEIBEN, ANTRIEBSRIEMEN
ODER LUFTER KEINESFALLS MIT DER HAND
BERUHREN. ENGANLIEGENDE KLEIDUNG TRA-
GEN.

(6) Den Motor anlassen und mit einer Drehzahl
von 2400 min?t laufen lassen. Innerhalb von 10
Minuten muR die Lufttemperatur (auf dem Thermo-
meter angezeigt) 93°C (200°F) erreicht haben. Das
Einkuppeln des Visco-Lufterantriebs mufl zwischen
91° und 96°C (195 und 205°F) eingeleitet worden
sein. Das Einkuppeln wird von einem deutlichen
Ansteigen der Luftstromgerdusche (Rauschen)
begleitet. Dartber hinaus zeigt die Stroboskoplampe
eine Erhéhung der Lufterdrehzahl an.

(7) Sobald die Lufttemperatur 93°C (200°F)
erreicht hat, die Kunststoffolie entfernen. Das Aus-
kuppeln des Visco-Lufterantriebs mul3 zwischen 62°
und 85°C (145 und 185°F) eingeleitet worden sein. Es
mul eine deutliche Abnahme der Luftstromgerau-
sche (Rauschen) festzustellen sein. Falls nicht, ist
der defekte Visco-Lufterantrieb auszutauschen.
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ELEKTRISCHER LUFTER

FEHLERSUCHE/ELEKTRISCHER LUFTER UND
LUFTERRELAIS

HINWEIS: Die Stromkreis-Ubersicht fir den elektri-
schen Lifter und das Lifterrelais sind in Kapitel
8W, “Elektrik” enthalten.

Der Computer/Motorsteuerung (PCM) speichert
einen Fehlercode, sobald er eine Stérung am Relais
bzw. im Stromkreis des ZusatzlUfters erfalt. Naheres
zum ordnungsgemalen Abfragen von Fehlercodes
siehe Kapitel 25, “Einrichtungen zur Begrenzung des
SchadstoffausstoRles”.

Wenn der elektrische Lufter nicht funktioniert, ist
die 15 A-Sicherung im Sicherungs-/Anschlu3kasten
sowie die 40 A-Sicherung in der zentralen Stromver-
sorgung (PDC) mit einer 12-Volt-Priflampe oder
einem digitalen Multimeter zu Uberprifen. Die
genaue Lage der Sicherung ist auf der Innenseite des
PDC-Deckels abgebildet. Wenn die Sicherungen in
Ordnung sind, ist auf die Stromkreis-Ubersicht fiir
den elektrischen Lufter und das Lifterrelais in Kapi-
tel 8W zurickzugreifen.

DICHTUNG ZWISCHEN UBERDRUCK-
VERSCHLUSSDECKEL UND
KUHLERSTUTZEN—UBERDRUCKFUNKTION
PRUFEN

Bei fest zugeschraubtem Uberdruck-VerschluRdek-
kel den Verbindungsschlauch zum Kuhlmittel-Aus-
gleichsbehalter vom Nippel am Kuhlerstutzen
abziehen. An den Nippel eine handbetétigte Druck-
luftpumpe anschlieBen. Diese Pumpe ist solange zu
betéatigen, bis auf der Anzeige der Pumpe ein Wert
zwischen 124 und 145 kPa (18 und 21 in. Hg)
erscheint. Wenn die Anzeige konstant bleibt oder
etwas abfallt und dann konstant bleibt, ist die Dich-
tung des Uberdruckventils in Ordnung. Wenn der
Anzeigewert nicht gehalten wird, ist der Uberdruck-
VerschlufRdeckel auszutauschen.

VORSICHT! DIE AUFSCHRIFT “DO NOT OPEN
HOT” (NICHT BEI HEISSEM MOTOR OFFNEN) AUF
DEM UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL IST EINE
SICHERHEITSVORKEHRUNG. WENN DAS KUHLSY-
STEM HEISS IST, BAUT SICH EIN DRUCK AUF. ZUR
VERMEIDUNG VON VERBRUHUNGEN ODER VER-
LETZUNGEN DEN UBERDRUCK-VERSCHLUSSDEK-
KEL DAHER KEINESFALLS ABSCHRAUBEN, WENN
DAS KUHLSYSTEM HEISS IST UND/ODER UNTER
DRUCK STEHT.

Nur in Ausnahmefallen ist es notwendig, den
Uberdruck-VerschluRdeckel abzuschrauben, namlich:

e Zur Uberpriifung und Anpassung des Kihlmit-
tel-Frostschutzes

e Zum Beflullen des Kihlsystems mit frischem
Frostschutzmittel

e Zur Wartung und Instandsetzung des Kihlsy-
stems

e Zur Prufung des Kuhlsystems auf undichte Stel-
len.

VORSICHT! NACH DEM ABSTELLEN DES FAHR-
ZEUGS MINDESTENS 15 MINUTEN WARTEN,
BEVOR DER UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL
ABGESCHRAUBT WIRD. DEN OBEREN KUHLER-
SCHLAUCH MIT EINEM LAPPEN ZUSAMMENDRUK-
KEN, UM ZU PRUFEN, OB DAS KUHLSYSTEM
UNTER DRUCK STEHT. EINEN LAPPEN UBER DEN
VERSCHLUSSDECKEL LEGEN UND DIESEN LINKS-
HERUM BIS ZUM ERSTEN ANSCHLAG DREHEN.
DABEI DEN VERSCHLUSSDECKEL NICHT NIEDER-
DRUCKEN. KUHLMITTEL UND DAMPF UBER DEN
UBERLAUFSCHLAUCH IN DEN KUHLMITTEL-AUS-
GLEICHSBEHALTER ENTWEICHEN LASSEN. DEN
OBEREN KUHLERSCHLAUCH ZUSAMMENDRUK-
KEN, UM FESTZUSTELLEN, WANN DER DRUCK
ABGEBAUT IST. WENN WEDER KUHLMITTEL NOCH
DAMPF AUS DEM UBERLAUFSCHLAUCH IN DEN
AUSGLEICHSBEHALTER EINTRITT UND DER
DRUCK ABSINKT, DEN DECKEL NIEDERDRUCKEN
UND VOLLSTANDIG ABSCHRAUBEN.

DRUCKPRUFUNG DES UBERDRUCK-

VERSCHLUSSDECKELS

Den  Uberdruck-VerschluRdeckel am  Kiihler
abschrauben. Sicherstellen, dal? die Dichtflachen sau-
ber sind. Die Gummidichtung mit Wasser anfeuchten
und den VerschluRdeckel am Druckprufgerat (Spe-
zialwerkzeug 7700 oder gleichwertiges Druckprifge-
rat) installieren (Abb. 22).

Das Druckprufgerat betatigen und auf den gro3ten
Ausschlag der Anzeige achten. Das Uberdruckventil
muf bei 124 bis 145 kPa (18 bis 21 psi) 6ffnen. Der
VerschluRdeckel ist in Ordnung, wenn der anliegende
Druck konstant gehalten wird oder ein Druck von
124 bis 145 kPa (18 bis 21 psi) 30 Sekunden oder
langer gehalten wird. Sinkt der Druck rasch ab, den
Uberdruck-VerschluRdeckel austauschen.
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Abb. 22 Druckpriifung des Uberdruck-
Verschlu3deckels—Typisch
1 — UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL
2 — TYPISCHES KUHLSYSTEM-DRUCKPRUFGERAT

ACHTUNG! Druckprifgerate sind sehr empfindlich
gegeniber kleinen Luftundichtigkeiten, die nicht zu

Stérungen im Kuihlsystem flihren. Daher sollte ein
Uberdruck-VerschluRdeckel, bei dem noch kein
Kahlmittelverlust festgestellt wurde, nicht schon

deswegen ersetzt werden, weil bei der Prufung mit
diesem Druckprufgerat ein langsamer Luftaustritt
stattfindet. Dem Prifgeréat etwas Wasser beigeben.
Das Gerat umdrehen und den VerschluRdeckel
erneut prifen, um mit Sicherheit zu ermitteln, ob
der VerschluRdeckel ausgetauscht werden muf3.

NIEDRIGER KUHLMITTELSTAND—LUFT IM
KUHLSYSTEM

Wenn der Kuhlmittelstand unter die Oberseite der
Kuhlerrohre absinkt, dringt Luft in das Kihlsystem
ein.

Ein zu niedriger Kuhlmittelstand kann dazu fuh-
ren, daR das Dehnelement des Thermostaten von
Luft statt von KuhIlmittel umspilt wird. Der Thermo-
stat 6ffnet sich dann spater, was eine hdéhere Kuhl-
mitteltemperatur zur Folge hat. Durch
Lufteinschlisse im Kuhlsystem wird dartber hinaus
die Durchstromung des Warmetauschers der Heizung
mit Kidhlmittel vermindert, was eine geringere Heiz-
leistung zur Folge hat.

ENTLUFTEN DES KUHLSYSTEMS

Bei laufendem Motor sammelt sich die im Kihlsy-
stem eingeschlossene Luft unter dem Uberdruck-Ver-
schluRdeckel. Beim né&chsten Fahrzeugbetrieb wird
die eingeschlossene Luft durch die Wéarmeausdeh-
nung des Kiihimittels am Uberdruck-VerschluRdeckel
vorbei in den Kuhlmittel-Ausgleichsbehalter
gedrickt. Dort kann sie in die Umgebungsluft ent-
weichen. Beim Abkuhlen des Motors wird KiahImittel
aus dem Ausgleichsbehéalter in den Kuhler gesaugt
und ersetzt dort die entwichene Luft.

MOTORBLOCKHEIZUNG

Falls das Gerat nicht funktioniert (Abb. 23) (Abb.
24), kommen das Netzkabel oder das Heizelement als
mogliche Ursachen in Frage. Netzkabel mit einem
110-V-Voltmeter oder einer 110-V-Pruflampe auf
Durchgang prufen. Durchgang des Heizelements mit
Ohmmeter oder 12-V-Priflampe prifen.

ACHTUNG! Damit es nicht zu Beschadigungen
kommt, mul3 das Netzkabel in den dafir vorgesehe-
nen Halteclips und in ausreichendem Abstand von
anderen Bauteilen wie z.B. Gestéange, Teile der Aus-
puffanlage usw., an denen das Kabel scheuern oder
auf andere Weise beschadigt werden kann, befe-
stigt sein.

80b897e6

Abb. 23 Motorblockheizung 4.0L-Motor
1 - MOTORBLOCKHEIZUNG
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Abb. 24 Motorblockheizung 4.7L-Motor
1 — MOTORBLOCKHEIZUNG

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

PRUFUNG DES KUHLMITTELSTANDS—
ROUTINE

HINWEIS: Zur routinemafigen Prufung des Kuhl-
mittelstands keinesfalls den Uberdruck-VerschluRR-
deckel abschrauben! Der Kuhlimittelstand kann am
Kahlmittel-Ausgleichsbehalter Gberprift werden.

Am Ausgleichsbehélter 14t sich der KuhIlmittel-
stand leicht ablesen, ohne daR der Uberdruck-Ver-
schluRdeckel abgeschraubt wird. Den Fullstand im
Ausgleichsbehalter bei betriebswarmem und mit
Leerlaufdrehzahl laufendem Motor prifen. Der rich-
tige Fullstand liegt zwischen den Markierungen
“ADD” (Minimum) und “FULL” (Maximum).

KUHLMITTEL
BESCHREIBUNG

ETHYLENGLYKOL-MISCHUNGEN

ACHTUNG! Mischungen mit einem hoheren Glykol-
Anteil kdnnen mit der Werkstattausristung nicht
gemessen werden und konnen in Verbidnung mit
100%igem Ethylenglykol Stérungen verursachen.

Die erforderliche Mischung aus Ethylenglykol
(Frostschutzmittel) und Wasser ist vom Klima und

den Betriebsbedingungen des Fahrzeugs abhéngig.
Das empfohlene Mischungsverhaltnis von 50%
Ethylenglykol zu 50% Wasser sorgt fur einen Frost-
schutz von -37°C (-35°F). Die Frostschutzmittel-Kon-
zentration muf} stets mindestens 44% betragen -
unter allen klimatischen Bedingungen und das ganze
Jahr Uber. Bei einem geringeren Prozentsatz
kann es an Teilen des Motors zu einer Erosion
durch Lochfrall kommen, und durch Korrosion
kdnnen schwere Schaden an Komponenten des
Kuhlsystems entstehen. Der grofte Frostschutz
besteht bei einem Mischungsverhaltnis von 68%
Frostschutzmittel und 32% Wasser, das den Gefrier-
punkt auf -67,7°C (-90°F) senkt. Bei einem noch
hoéheren Anteil von Frostschutzmittel steigt der
Gefrierpunkt wieder an. Ferner kann ein hoherer
Anteil von Frostschutzmittel eine Uberhitzung des
Motors verursachen, da die spezifische Warme von
Frostschutzmittel niedriger ist als die von Wasser.

Die Verwendung von 100% Ethylenglykol fuhrt zur
Ablagerung von Additiven im Kuhlsystem, da die
korrosionshemmenden Additive in Ethylenglykol nur
in Wasser léslich sind. Die Ablagerungen wirken iso-
lierend und kénnen zu Kuhlmitteltemperaturen von
bis zu 149°C (300°F) fuhren. Diese Temperatur ist
hoch genug, um Kunststoffe schmelzen zu lassen und
Lotmittel zu erweichen. Eine derart erhdhte Motor-
temperatur kann zum Bersten des Motors fuhren.
Der Gefrierpunkt von reinem Ethylenglykol liegt
aullerdem bei nur -8°C (-22°F).

Propylenglykol-Mischungen

Der abgedeckte Temperaturbereich einer solchen
KuhImittelmischung ist kleiner als bei Ethylenglykol.
So liegt der Gefrierpunkt einer Mischung aus 50%
Propylenglykol und 50% Wasser bei -32°C (-26°F)
und damit um 5° hoher als bei Ethylenglykol. Der
Siedepunkt (Schutz gegen Uberkochen im Sommer)
von Propylenglykol betragt bei einem Druck von 96,5
kPa 125°C (257°F) (14 psi) gegenuber 128°C (263°F)
fur Ethylenglykol. Die Verwendung von Propylengly-
kol kann somit zu einem Uberkochen oder Einfrieren
der Kuhlsysteme fuhren, die flr Ethylenglykol aus-
gelegt sind. Dartber hinaus weist Propylenglykol
schlechtere Eigenschaften bei der Warmeubertragung
auf als Ethylenglykol. Dadurch kann es unter
bestimmten Bedingungen zu erhéhten Temperaturen
am Zylinderkopf kommen.

Propylenglykol/Ethylenglykol-Mischungen kénnen
eine Destabilisierung einer Reihe von korrosionshem-
menden Additiven auslésen und damit zu einer
Beschadigung der verschiedenen Teile des Kuhlsy-
stems fuhren. Auferdem sind die konventionellen
Methoden zur Bestimmung des Frostschutzes bei
Kuhlmittelmischungen auf der Grundlage von
Ethylenglykol und Propylenglykol nicht exakt.



WJ
ARBEITSBESCHREIBUNGEN (Fortsetzung)

Sowohl der Lichtbrechungsindex als auch die Dichte
sind bei Ethylenglykol und Propylenglykol unter-
schiedlich.

FUNKTIONSWEISE

ETHYLENGLYKOL-MISCHUNGEN

Das Kuhlmittel fliet durch den Motorblock und
nimmt dabei die Warme vom Motor auf. Danach
flielt es in den Kihler, wo die Kuhlsensoren des
Kuhlers die Warme des Kuhlmittels in die Umge-
bungsluft weiterleiten. Bei kalten Auflentemperatu-
ren verhindert das Ethylenglykol-Kuhlmittel ein
Einfrieren des Kiihlerwasser. Dabei gilt es, tempertur-
abhangig auf vorgeschriebene Mischungsverhatnisse
von Wasser und Kuhmittel zu achten.

KUHLMITTEL UND ADDITIVE

Die Verwendung von Bauteilen aus Aluminium im
Kuhlsystem erfordert optimale Korrosionsschutz-
MaRnahmen. Den vorgeschriebenen Kuhlmittelstand
mit einer Mischung aus Frostschutzmittel auf Ethy-
lenglykol-Basis und Wasser mit niedrigem Mineralge-
halt aufrechterhalten. DaimlerChrysler empfiehlt
Mopar® Antifreeze oder ein gleichwertiges Produkt.
Wenn das Kuhlmittel verschmutzt ist oder seine Far-
bung verliert, ist das Kuhlsystem zu entleeren und
durchzusptlen und mit der vorgeschriebenen Kuhl-
mittelmischung wieder zu beftllen.

ACHTUNG! Keinesfalls Additive verwenden, die
angeblich die Kihlwirkung verbessern.

NACHFULLEN VON KUHLMITTEL

Zum Nachfullen von Kuhlmittel keinesfalls
den Uberdruck-VerschluRdeckel abschrauben.
Fehlendes Kuhlmittel ist bis zur angegebenen Mar-
kierung im Ausgleichsbehalter nachzufullen. Dazu
ein Ethylenglykol-Frostschutzmittel und Wasser mit
niedrigem Mineralgehalt in einem Mischungsverhalt-
nis von 50:50 verwenden. Den Uberdruck-VerschluR-
deckel nur zu Priufzwecken oder zum Neubefullen des
Kuhlsystems nach Wartungs- und Instandsetzungsar-
beiten abschrauben. Unnotiges Abschrauben des
Uberdruck-VerschluRdeckels kann zu Kuhlmittelver-
lust und zum Eintritt von Luft in das System fuhren,
die Korrosion verursacht.

PRUFUNG DES KUHLMITTELSTANDS—
WARTUNG

Das Kihlsystem ist als geschlossenes System aus-
gefuhrt und so ausgelegt, dal? der Kihler stets voll-
standig mit Kdhlmittel gefullt ist.

KUHLSYSTEM 7 - 29

VORSICHT! KEINESFALLS DEN KUHLERABLAS-
SHAHN OFFNEN, SOLANGE DER MOTOR LAUFT
ODER DER MOTOR NOCH HEISS IST UND DAS
KUHLSYSTEM UNTER DRUCK STEHT.

Wenn es fur Wartungs- und Instandsetzungsarbei-
ten am Fahrzeug erforderlich ist, den Kuhlmittel-
stand im Kuhler zu prifen, ist am KihlerablaBhahn
etwas Kuhlmittel abzulassen. Dabei ist zu beobach-
ten, ob der Kuhlmittelstand im Ausgleichsbehalter
etwas absinkt. Ist dies nicht der Fall, den Verbin-
dungsschlauch zwischen Kihler und Ausgleichsbe-
halter-Anschluf? auf Undichtigkeiten untersuchen.
Den Uberdruck-VerschluRdeckel abschrauben, um zu
prufen, ob der Kuhler vollstandig mit Kuhimittel
gefullt ist. Ist dies nicht der Fall und befindet sich
der Kuhlmittelstand im Ausgleichsbehalter an der
Markierung “ADD” (Minimum), kdénnen folgende
Punkte die Ursache hierfir sein:

e Luftundichtigkeit am Ausgleichsbehalter oder
am zugehdérigen Schlauch

e Luftundichtigkeit am Kuhlerstutzen

e Undichtigkeit an der Abdichtung zwischen Uber-
druck-VerschluflRdeckel und Kuhlerstutzen

KUHLSYSTEM ENTLEEREN UND BEFULLEN
KUHLSYSTEM ENTLEEREN

VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASS-SCHRAU-
BEN IM MOTORBLOCK HERAUSDREHEN ODER
DEN KUHLERABLASSHAHN OFFNEN, SOLANGE
DAS KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER
DRUCK STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU
SCHWEREN VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE
KUHLMITTEL KOMMEN.

Wiederverwendbares Kuhlmittel NICHT WEG-
SCHUTTEN. Das Kihlmittel, sofern es sauber ist, in
einen sauberen Behalter ablassen und wiederverwen-
den.

KUHLSYSTEM VOLLSTANDIG ENTLEEREN

Das nachfolgend beschriebene Verfahren ist dann
anzuwenden, wenn das gesamte Kuhlsystem entleert
werden mufl3, beispielsweise zum Ausbau des Motors.

(1) Kuahlerverschluf3deckel zunachst NICHT
abschrauben. Bei kaltem Motor das Fahrzeug auf
einer Hebebuhne anheben und feststellen, wo sich
der KuhlerablaBhahn befindet.

e 4.0L-Motor (Sechszylinder): Der KiuhlerablaB-
hahn befindet sich rechts unten auf der Ruckseite
des Kuhlers.

e 4.7L-Motor (V8): Der KuhlerablaBhahn befindet
sich links unten auf der Ruckseite des Kuhlers.

(2) Das eine Ende eines Schlauchs am AblaRhahn
anschlieBen. Das andere Schlauchende in einen sau-
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beren Behalter hédngen. Den Ablallhahn 6ffnen und
das Kuhlmittel aus dem Kuhler ablassen. Auf diese
Weise wird der Kuhlmittel-Ausgleichbehalter ent-
leert. Das Kuhlmittel muf nur dann aus dem Aus-
gleichsbehalter abgelassen werden, wenn das
Kuhlsystem mit einer frischen Kuhlmittelmischung
befullt werden soll. Sobald der Ausgleichsbehalter
geleert ist, den Uberdruck-VerschluRdeckel abschrau-
ben und mit dem Entleeren des Kihlsystems fortfah-
ren.

Zum Ablassen des Kuhlmittels aus dem 4.0L-
Sechszylindermotor die AblaRschraube seitlich am
Motorblock herausdrehen (Abb. 25).

Zum Ablassen des Kuhlmittels aus dem 4.7L-V8-
Motor die Ablallschrauben an den Seiten des Motor-
blocks oberhalo des  Olwannen-Sammelrohrs
herausdrehen (Abb. 26).

J9107-65

Abb. 25 Abla3schraube—4.0L-Motor
1 — KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER
2 — ABLASS-SCHRAUBE/MOTORBLOCK

KUHLSYSTEM TEILWEISE ENTLEEREN

Das nachfolgend beschriebene Verfahren ist dann
anzuwenden, wenn das Kuhlmittel teilweise abgelas-
sen werden soll, beispielsweise zum Ausbau des
Thermostaten.

(1) Bei kaltem Motor den Uberdruck-VerschluRdek-
kel langsam abschrauben. Fahrzeug auf einer Hebe-
bihne anheben wund feststellen, wo sich der
KuhlerablaBhahn befindet.

e 4.0L-Motor: Der KuhlerablaBhahn befindet sich
rechts unten auf der Ruckseite des Kuhlers.

e 4.7L-Motor: Der KuhlerablaBhahn befindet sich
links unten auf der Ruckseite des Kiuhlers.

WJ
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Abb. 26 Abla3Bschraube—4.7L-Motor
1 — ABLASS-SCHRAUBE/MOTORBLOCK
2 — AUSPUFFKRUMMER UND WARMESCHUTZSCHILD

(2) Das eine Ende eines Schlauchs am AblalRhahn
anschlieBen. Das andere Schlauchende in einen sau-
beren Behéalter hangen.

(3) Den Ablallhahn o6ffnen und die gewlinschte
Menge Kuhlmittel aus dem Kihler ablassen.

KUHLSYSTEM BEFULLEN—4.0L-MOTOR

(1) KuhlerablaRhahn schliefen und AblaRschrau-
be(n) in den Motorblock eindrehen (falls herausge-
dreht).

(2) Das Kuhlsystem mit Ethylenglykol-Frost-
schutzmittel und entmineralisiertem Wasser im
Mischungsverhaltnis 50/50 befullen. Kuhler bis oben
beflllen und KuhlerverschluRdeckel aufsetzen. Den
Ausgleichbehéalter bis zur Markierung FULL beful-
len.

(3) Heizungsregler auf WARM stellen und den
Motor mit aufgesetztem KuhlerverschluRdeckel lau-
fen lassen.

(4) Nachdem der Motor die normale Betriebstem-
peratur erreicht hat, den Motor abschalten und
abkuhlen lassen. Wéhrend der Motor abkuhlt, wird
Kuhlmittel aus dem Ausgleichbehalter in den Kihler
nachgesaugt.

(5) Ausgleichbehélter nach Bedarf mit Kuhlmittel
auffullen. Bei kaltem Motor nur den Ausgleich-
behalter zuséatzlich mit Kuhlmittel befullen. Bei
betriebswarmem Motor liegt der KuhImittel-
stand aufgrund der Warmedehnung hdher. Zum
vollstdndigen Entluften des Kuhlsystems den Motor
dreimal warmlaufen und wieder abkihlen lassen
(Kuhlmittel bei kaltem Motor nachftllen). Nach
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jedem Abkuhlen bei Bedarf Kuhlmittel nachfullen,
um den Fullstand im Ausgleichbehalter bis zur Mar-
kierung FULL zu erhoéhen.

KUHLSYSTEM BEFULLEN—4.7L-MOTOR

(1) KuhlerablaRhahn schlieRen und AblaRschrau-
be(n) in den Motorblock eindrehen (falls herausge-
dreht).

ACHTUNG! Wird das Kuhlsystem nicht entliftet,
kénnen Uberhitzung des Motors und schwere
Motorschaden die Folge sein.

(2) Kuhlsystem-Entluftungsschraube im Einlauf
des oberen Kuhlerschlauchs herausdrehen (Abb. 27).
Das Kuhlsystem mit Ethylenglykol-Frostschutzmittel
und entmineralisiertem Wasser im Mischungsver-
haltnis 50/50 befullen, bis Kihlmittel aus der Entluf-
tungséffnung des Kuhlsystems auszutreten beginnt.
Kuhlsystem-Entluftungsschraube eindrehen. Kuhler
bis oben befullen und KuhlerverschluRdeckel aufset-
zen. Den Ausgleichbehalter bis zur Markierung

FULL beftllen.

Abb. 27 Kiihlsystem-Entlliftungsschraube—4.7L
1 — KUHLSYSTEM-ENTLUFTUNGSSCHRAUBE

(3) Heizungsregler auf WARM stellen und den
Motor mit aufgesetztem KuhlerverschluRdeckel lau-
fen lassen.

(4) Nachdem der Motor die normale Betriebstem-
peratur erreicht hat, den Motor abschalten und
abkuhlen lassen. Wéahrend der Motor abkihlt, wird
Kuhlmittel aus dem Ausgleichbehéalter in den Kuhler
nachgesaugt.

(5) Ausgleichbehélter nach Bedarf mit Kuhlmittel
auffullen. Bei kaltem Motor nur den Ausgleich-
behélter zusatzlich mit Kuhlmittel befullen. Bei
betriebswarmem Motor liegt der Kuhlmittel-
stand aufgrund der Warmedehnung hoher.

RUCKSPULEN DES KUHLSYSTEMS

ACHTUNG! Der im Kiuhlsystem herrschende Druck
liegt gewdhnlich bei 97 bis 124 kPa (14-18 psi). Bei
hoherem Druck kénnen Kuahler und Kuhlerschlau-
che beschadigt werden.

CHEMISCHES REINIGEN DES KUHLSYSTEMS

In einigen Fallen ist vor dem Ruckspulen ein Kih-
lerreinigungsmittel zu verwenden (“Mopar® Radiator
Kleen” oder ein gleichwertiges Produkt), um Schup-
pen und andere Ablagerungen anzuweichen. Das
unterstitzt den Ruckspulvorgang.

ACHTUNG! Sicherstellen, dafl} die Anweisungen auf
dem Behalter befogt werden.

RUCKSPULEN DES KUHLSYSTEMS

Als Ruckspulen des Kuhlsystems wird der Vorgang
bezeichnet, bei dem Wasser mit Hilfe von Druckluft
in umgekehrter FlieBrichtung durch das Kuhlsystem
gespult wird. Ein Ruckspulen ist gewodhnlich nur
dann notwendig, wenn das Kuihlsystem sehr stark
verschmutzt ist und Anzeichen einer teilweisen Ver-
stopfung vorliegen.

RUCKSPULEN DES KUHLERS

Die Kiuhlerschlauche von den Kiuhleranschliissen
abnehmen. Ein Stick Kuhlerschlauch am unteren
KuhlerauslalRanschluR befestigen und die Spulpistole
anschlieBen. Einen Wasser- und einen Luftzufuhr-
schlauch an der Spulpistole anschliel3en.

ACHTUNG! Der im Kuhlsystem herrschende Druck
liegt gewdhnlich bei 97 bis 124 kPa (14-18 psi). Bei
héherem Druck konnen Kuhler und Kdihlerschléu-
che beschadigt werden.

Den Kuhler mit Wasser fullen. Ist er geflllt, in
kurzen StéRen Luft einblasen. Zwischen den Luftsto-
Ren muf} sich der Kuhler wieder mit Wasser fullen
kénnen. Diesen Vorgang solange wiederholen, bis
klares Wasser aus den hinteren Kihlerrohren flief3t.
Naheres hierzu ist der Betriebsanleitung der Spul-
vorrichtung zu entnehmen. Bei Bedarf kann der
Kuhler in einer speziellen Kuhlerwerkstatt grundli-
cher gereinigt werden.
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RUCKSPULEN DES MOTORS

Das Kuhlsystem entleeren. Das Thermostatge-
hduse und den Thermostat ausbauen. Dann das
Thermostatgehduse wieder einbauen. Den oberen
Kuhlerschlauch am Kihler abnehmen und die Spul-
pistole an den Schlauch anschlieBen. Den unteren
Kuhlerschlauch von der Wasserpumpe abnehmen
und einen Ablaufschlauch an den EinlalRanschluR der
Wasserpumpe anschlief3en.

Den Wasser- und den Luftzufuhrschlauch an der
Spulpistole anschlieen. Den Motor mit Wasser ful-
len. Ist er gefullt, in kurzen StéRen Luft einblasen.
Zwischen den LuftstéRen mul sich der Motor wieder
mit Wasser fullen kdnnen. Diesen Vorgang solange
wiederholen, bis klares Wasser aus dem Ablauf-
schlauch flieRt. Naheres hierzu ist der Betriebsanlei-
tung der Spulvorrichtung zu entnehmen.

Den Ablaufschlauch, die Spilpistole sowie den
Wasser- und den Luftzufuhrschlauch abnehmen. Das
Thermostatgehduse ausbauen und den Thermostat
einbauen. Danach das Thermostatgehduse mit einer
neuen Dichtung wieder einbauen. Né&heres hierzu
siehe Abschnitt “Thermostat - Aus-/Einbau”. Die
Kuhlerschlauche wieder anschlieBen. Das Kiuhlsy-
stem mit der vorgeschriebenen Frostschutzmittel/
Wasser-Mischung befillen.

AUS- UND EINBAU
WASSERPUMPE—4.0L-MOTOR

ACHTUNG! Wird die Wasserpumpe infolge mecha-
nischer Beschadigung ausgetauscht, so sind auch

das Lufterrad und der Visco-Lufterantrieb zu Uber-

prifen. Diese Bauteile kénnen durch UbermaRige
Vibrationen beschadigt worden sein.

AUSBAU
Die Wasserpumpe kann ausgebaut werden, ohne
die Klimaanlage (je nach Ausstattung) zu entleeren.
Das Flugelrad der Wasserpumpe sitzt am hinteren
Ende der Pumpenwelle, die in Lagern lauft. Die Was-
serpumpe kann nicht instandgesetzt, sondern nur
komplett ausgetauscht werden.

HINWEIS: Die Wasserpumpe kann ausgetauscht
werden, ohne die Klimaanlage zu entleeren.

VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASSSCHRAU-
BE(N) AM MOTORBLOCK ODER DEN KUHLERAB-
LASSHAHN LOSEN, SOLANGE DAS KUHLMITTEL
NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK STEHT.
ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN VERBRU-
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HUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMITTEL KOM-
MEN.

Wiederverwendbares  KihIimittel UNBEDINGT
AUFFANGEN UND AUFBEWAHREN. Das Kuhlmit-
tel, sofern es sauber ist, in einen sauberen Behéalter
ablassen und wiederverwenden.

(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Das Kuhlsystem entleeren.

(3) Der temperaturabhangige Visco-LUfterantrieb
ist an der Welle der Wasserpumpe/Motorhaube befe-
stigt (aufgeschraubt). Die Baugruppe aus LUfter/Luf-
terantrieb durch Drehen der Befestigungsmuttern
nach links (von vorn gesehen) von der Wasserpumpe
abbauen. Die Gewinde am Visco-Lufterantrieb sind
RECHTSGEWINDE. Die Baugruppe aus Lufter/Luf-
terantrieb jetzt noch nicht aus dem Fahrzeug neh-
men.

(4) Zum Austausch der Wasserpumpe nicht das
Liafterrad vom temperaturabhéangigen Visco-Luf-
terantrieb abschrauben.

(5) Die Schrauben zur Befestigung der Lufterab-
deckung am Kuhler I6sen (Abb. 28). Die Lufterabdek-
kung jetzt noch nicht ausbauen.

80ba7899

Abb. 28 Schrauben der Wasserpumpen-
Riemenscheibe
SCHRAUBEN/LUFTERABDECKUNG
WASSERABLASS
LUFTERABDECKUNG
SCHRAUBEN/LUFTERABDECKUNG

A WN PR
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(6) Die Lufterabdeckung und die Baugruppe aus
Visco-Lufterantrieb und Lufterrad als eine Einheit
aus dem Fahrzeug nehmen.

(7) Nach dem Ausbau der Baugruppe aus Visco-
Lufterantrieb und Lufterrad den Visco-LUufterantrieb
nicht horizontal lagern. Silikonhaltige Flussigkeit
aus dem Visco-LUfterantrieb konnte in das Lager
gelangen und das Schmiermittel verunreinigen.
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Die Befestigungsschrauben der Wasserpumpen-Rie-
menscheibe lockern aber nicht abschrauben.

Der Antriebsriemen verflgt Uber einen automati-
schen Riemenspanner. Den Riemenspanner nach
links (von vorn gesehen) drehen und so die Riemen-
spannung verringern. Wenn die Spannung des Rie-
mens ganz  nachgelassen  hat, kann  der
Antriebsriemen abgenommen werden.

Die Wasserpumpen-Riemenscheibe abnehmen.

(8) Die Spannriemenscheibe (Uber der Wasser-
pumpe) abnehmen.

VORSICHT! FUR DIE MEISTEN SCHLAUCHE IM
KUHLSYSTEM WERDEN DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMMEN VERWENDET. BEIM AUS-
ODER EINBAU DIESER KLEMMEN NUR DAFUR
VORGESEHENE SPEZIALWERKZEUGE VERWEN-
DEN, WIE BEISPIELSWEISE DAS SCHLAUCHKLEM-
MEN-SPEZIALWERKZEUG NR. 6094 (Abb. 29). FUR
GROSSERE SCHLAUCHKLEMMEN KANN SICHE-
RUNGSRING-WERKZEUG NR. HPC-20 BENUTZT
WERDEN. BEI ARBEITEN AN DAUERGESPANNTEN
SCHLAUCHKLEMMEN IST STETS EINE SCHUTZ-
BRILLE ZU TRAGEN.

@ &)
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Abb. 29 Spezialwerkzeug fir Schlauchklemmen—
Typisch

1 — SCHLAUCHKLEMMEN-SPEZIALWERKZEUG 6094

2 — SCHLAUCHKLEMME

ACHTUNG! In die Lasche von dauergespannten
Schlauchklemmen ist eine Zahl oder ein Buchstabe
eingepragt (Abb. 30). Fur einen Austausch ist stets
ein Original-Ersatzteil mit einer entsprechenden
Zahl oder einem entsprechenden Buchstaben zu
verwenden.

(9) Den unteren Kuhlerschlauch von der Wasser-
pumpe abnehmen. Den Heizungsschlauch vom
AnschluB3stiick an der Wasserpumpe abnehmen.

(10) Die funf Befestigungsschrauben der Wasser-
pumpe herausdrehen (Abb. 31) und die Wasserpumpe

KUHLSYSTEM 7 - 33
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Abb. 30 Lage von Zahl/Buchstabe an
Schlauchklemme
1 — TYPISCHE DAUERGESPANNTE SCHLAUCHKLEMME
2 — LAGE VON ZAHL/BUCHSTABE AN SCHLAUCHKLEMME
3 — TYPISCHER KUHLERSCHLAUCH

aus dem Motorraum nehmen. Die alte Dichtung ent-
sorgen. Es ist zu beachten, dal’ eine der funf Schrau-
ben langer ist als die Ubrigen vier.

(11) Falls die Wasserpumpe ausgetauscht werden
muf, ist zuvor das Anschlu3stick des Heizungs-
schlauchs auszubauen. Vor dem Ausbau die Lage des
Anschlu3stiicks markieren.

EINBAU

(1) Falls die Wasserpumpe ausgetauscht werden
muf, ist zuvor das Anschlu3stick des Heizungs-
schlauchs an der neuen Wasserpumpe einzubauen.
Beim Einbau des Anschluf3stiicks ist ein Dichtmittel
wie z.B. Mopar® Thread Sealant With Teflon
(Mopar®-Gewindedichtmittel mit Teflon) zu verwen-
den. Dabei die Hinweise auf der Packung beachten.

(2) Die Auflageflachen fur die Dichtung reinigen.
Wird die alte Pumpe wiederverwendet, samtliche
Ablagerungen und sonstige Verunreinigungen entfer-
nen. Die Dichtflachen an Motorblock und Wasser-
pumpe auf Erosion oder Beschadigung durch
Lochfrall untersuchen.

(3) Die Dichtung auflegen und die Wasserpumpe
einbauen. Die Seite der Dichtung mit dem Silikon-
Dichtmittel mul3 zur Wasserpumpe zeigen. Die Dich-
tung wird daruber hinaus trocken eingebaut. Die
Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmoment
von 30 N-m (22 ft. Ibs.) festziehen. Die Welle von
Hand drehen, um sicherzustellen, daf3 sie frei dreht.
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Abb. 31 Aus-/Einbau der Wasserpumpe—Typisch
1 — ANSCHLUSSTUCK/HEIZUNGSSCHLAUCH
2 — PUMPENDICHTUNG
3 — WASSERPUMPE
4 — SCHRAUBE LANG
5 — SCHRAUBEN (4) KURZ

(4) Die Kuihler- und Heizungsschlauche an der
Wasserpumpe anschliefBen.

(5) Die Wasserpumpen-Riemenscheibe an der Was-
serpumpennabe ansetzen. Die Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 28 N-m (250 in. Ibs.) festziehen.

Die Spannriemenscheibe einbauen. Die Schrauben
mit einem Anzugsmoment von 47 N-m (35 ft. Ibs.)
festziehen.

ACHTUNG! Beim Einbau des Keilrippenriemens
UNBEDINGT darauf achten, dal der Riemen ord-
nungsgemal verlegt wird. Andernfalls kann es zur

Uberhitzung des Motors kommen, weil die Wasser-

pumpe in die falsche Richtung dreht. Der ordnungs-

gemale Verlauf des Riemens ist den Abschnitten
zum “Aus- und Einbau des Riemens” in diesem

Kapitel zu entnehmen. Der ordnungsgemaRe Verlauf
des Antriebsriemens ist darUber hinaus auf einem

Aufkleber im Motorraum abgebildet.

Den Antriebsriemen fur Zusatzaggregate einbauen.

(6) Den Lufterfligel und den Visco-LUfterantrieb
an der Wasserpumpe anbringen.

(7) Das Kiuhlsystem mit Kuhlmittel beftillen und
auf Undichtigkeiten Uberprifen. Naheres hierzu
siehe Abschnitt “Kuhlsystem beflllen” in diesem
Kapitel.

(8) Das Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

WJ

(9) Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.
Auf Undichtigkeiten Uberprufen.

WASSERPUMPE—4.7L-MOTOREN

Beim 4.7L-Motor ist die Wasserpumpe direkt mit
der Steuerkettenabdeckung verschraubt.

Zur Abdichtung zwischen Wasserpumpe und Steu-
erkettenabdeckung wird eine Flachdichtung verwen-
det.

Wird die Wasserpumpe aufgrund einer Beschadi-
gung von Lager/Welle oder einer Undichtigkeit am
Wellendichtring ausgetauscht, ist der mechanische
Lufter ebenfalls zu Uberprifen. Dabei ist insbeson-
dere auf Risse durch Materialermiudung, lockere Luf-
terfligel und lockere Niete als Folge UbermaRiger
Vibrationen zu achten. Wenn einer oder mehrere die-
ser Defekte vorliegen, ist der Lufter auszutauschen.
Ferner ist der Zustand des temperaturabhangigen
Visco-Lufterantriebs zu Uberprifen. Naheres hierzu
siehe Hinweise zum Visco-Lufterantrieb in diesem
Kapitel.

Die Wasserpumpe kann ausgebaut werden, ohne
die Klimaanlage (je nach Ausstattung) zu entleeren.

AUSBAU

(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Das Kiuhlsystem entleeren. N&heres hierzu
siehe Abschnitt “Kihlsystem entleeren” in diesem
Kapitel.

Wiederverwendbares Kuhlmittel unbedingt auffan-
gen und aufbewahren. Das KuhImittel, sofern es sau-
ber ist, in einen sauberen Behalter ablassen und
wiederverwenden.

(3) Der temperaturabhangige Visco-LUfterantrieb
ist an der Welle der Wasserpumpennabe befestigt
(aufgeschraubt). Die Baugruppe aus Lufter und Vis-
co-Lufterantrieb durch Drehen der Befestigungsmut-
ter nach links (von vorn gesehen) an der
Wasserpumpe abbauen. Das Gewinde am Visco-Luf-
terantrieb ist ein RECHTSGEWINDE. Den Luf-
terantrieb mit dem Spezial-Schraubenschltssel 6958
und den Adapterstiften 8346 und einem geeigneten
Lafterschltssel lockern (Abb. 32). Zu diesem Zeit-
punkt die Baugruppe aus Lufter und Visco-LUfteran-
trieb noch nicht aus dem Motorraum nehmen.
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Abb. 32 Visco-Llfter und -Llifterantrieb—4.7L-Motor

1 — SPEZIALWERKZEUG 6958, SCHRAUBENSCHLUSSEL, MIT
ADAPTERSTIFTEN 8346

2 — LUFTER

KUHLSYSTEM
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Abb. 33 Einbauwerkzeug der Liifterabdeckung
— HALTVORRICHTUNG DER ABDECKUNG

— WASSERABLASHAHN

KUHLER DER LUFTERABDECKUNG

— HALTVORRICHTUNG DER ABDECKUNG
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VORSICHT! FUR DIE MEISTEN SCHLAUCHE IM
KUHLSYSTEM WERDEN DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMMEN VERWENDET. ZUM AUS-
ODER EINBAU DIESER SCHLAUCHKLEMMEN NUR
DAFUR VORGESEHENE SPEZIALWERKZEUGE
VERWENDEN, BEISPIELSWEISE DAS SCHLAUCH-
KLEMMEN-SPEZIALWERKZEUG NR. 6094. FUR
GROSSERE SCHLAUCHKLEMMEN KANN DAS
SICHERUNGSRING-WERKZEUG NR. HPC-20
BENUTZT WERDEN. BEI ARBEITEN AN DAUERGE-
SPANNTEN SCHLAUCHKLEMMEN IST STETS EINE
SCHUTZBRILLE ZU TRAGEN.

ACHTUNG! In die Lasche von dauergespannten
Schlauchklemmen ist eine Zahl bzw. ein Buchstabe
eingepragt. Fur einen Austausch ist stets ein Origi-
nal-Ersatzteil mit einer entsprechenden Zahl bzw.
einem entsprechenden Buchstaben zu verwenden.

(4) Beim Austausch der Wasserpumpe nicht das
Lufterrad vom Visco-Lufterantrieb abschrauben.

(5) Die beiden Muttern zur Befestigung der Lufter-
abdeckung am Kuhler l6sen (Abb. 33). Die Lufterab-
deckung zu diesem Zeitpunkt jedoch noch nicht
abbauen.

(6) Die Lufterabdeckung und die Baugruppe aus
Lufterrad und Visco-Lufterantrieb als eine Einheit
aus dem Motorraum nehmen.

(7) Nach dem Ausbau der Baugruppe aus LUfter-
rad und Visco-Lifterantrieb den temperaturabhangi-
gen Visco-Lufterantrieb auf keinen Fall waagrecht
ablegen, da sonst das Silikondél im Visco-Lifteran-
trieb in das Lager laufen und dort das Schmiermittel
verunreinigen kann.

(8) Den mit einem federbelasteten automatischen
Riemenspanner ausgestatteten Antriebsriemen fur
Zusatzaggregate wie folgt ausbauen: Den Riemen-
spanner (von vorn gesehen) so weit nach rechts dre-
hen, dal3 der Antriebsriemen entspannt ist (Abb. 34).
Wenn die Riemenspannung vollstandig abgebaut ist,
den Antriebsriemen fUr Zusatzaggregate abnehmen.

(9) Die Schlauchklemme des unteren Kuhler-
schlauchs 16sen und den unteren Kuhlerschlauch an
der Wasserpumpe abnehmen.

(10) Die sieben Befestigungsschrauben der Wasser-
pumpe und eine Stiftschraube lésen.

ACHTUNG! Die Wasserpumpe Kkeinesfalls an der
Steuerkettenabdeckung abhebeln. Andernfalls kann
es durch Beschadigung der speziell bearbeiteten
Auflageflachen zu Undichtigkeiten kommen.

(11) Die Wasserpumpe einschlief3lich Dichtung
abnehmen. Die Dichtung entsorgen.

EINBAU
(1) Die Auflageflachen fur die Dichtung reinigen.
(2) Eine neue Dichtung verwenden, die Wasser-
pumpe in Einbaulage anordnen und die Befesti-
gungsschrauen entsprechend der Abbildung
eindrehen (Abb. 35). Die Befestigungsschrauben der
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Abb. 34 Automatischer Riemenspanner—4.7L-Motor
1 — AUTOMATISCHER RIEMENSPANNER
2 — RIEMENSCHEIBE/WASSERPUMPE

Wasserpumpe mit einem Anzugsmoment von 54 N-m
(40 ft. Ibs.) festziehen.

80b898b1

ZEIGT LAGE DER STIFT-
SCHRAUBE

Abb. 35 Einbau der Wasserpumpe—4.7L-Motor
1 — WASSERPUMPE
2 — STEUERKETTENABDECKUNG

(3) Die Wasserpumpe durchdrehen, um sicherzu-
stellen, dal} das Flugelrad nicht an der Steuerketten-
abdeckung schleift.

(4) Den unteren Kuhlerschlauch an der Wasser-
pumpe anschlieBen.

(5) Den automatischen Riemenspanner entspan-
nen (Abb. 34). Den Antriebsriemen auflegen.

ACHTUNG! Beim Einbau des Keilrippenriemens
unbedingt darauf achten, daR der Riemen ord-
nungsgeman verlegt wird. Andernfalls kann es zu
einer Uberhitzung des Motors kommen, weil die
Wasserpumpe in die falsche Richtung dreht. Der
ordnungsgemale Verlauf des Riemens ist in (Abb.
36) dargestellt. Der ordnungsgemafRe Verlauf des
Antriebsriemens ist auRerdem auf einem Aufkleber
im Motorraum abgebildet. In jedem Fall muf3 der
richtige Antriebsriemen mit der vorgeschriebenen
Lange verwendet werden.

@ 80b76f69

Abb. 36 Antriebsriemenverlauf—4.7L-Motor
1 — LICHTMASCHINE
2 — ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE
3 — SERVOPUMPE

4 — KURBELWELLE

5 — SPANNROLLE
6

7

8

— RIEMENSPANNER
— KLIMAKOMPRESSOR
— WASSERPUMPE

(6) Die Lufterabdeckung und die Baugruppe aus
Lufterrad und Visco-Lufterantrieb als eine Einheit
ansetzen.

(7) Darauf achten, dal’ der obere und untere Teil
der Lufterabdeckung fest miteinander verbunden



WJ
AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

sind. Die gesamte Kuhlluft muf3 durch den Kiuhler
stromen.

(8) Die beiden Muttern zur Befestigung der Lfter-
abdeckung am Kihler aufschrauben (Abb. 33).

(9) Sicherstellen, daR der Abstand zwischen den
Spitzen der Lufterflugel und der Lufterabdeckung
mindestens 25 mm (1 Zoll) betragt.

(10) Die Baugruppe aus Lufterrad und Visco-LUf-
terantrieb an der Welle der Wasserpumpe einbauen.

(11) Das Kiuhlsystem befiullen. Naheres hierzu
siehe Abschnitt “Kuhlsystem befullen” in diesem
Kapitel.

(12) Das Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(13) Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.
Auf Undichtigkeiten Uberprfen.

THERMOSTAT—4.0L-MOTOR
AUSBAU

VORSICHT! KEINESFALLS DEN KUHLERABLASS-
HAHN LOSEN, SOLANGE DAS KUHLMITTEL NOCH
HEISS IST UND UNTER DRUCK STEHT. ANDERN-
FALLS KANN ES ZU SCHWEREN VERBRUHUNGEN
DURCH DAS HEISSE KUHLMITTEL KOMMEN.

Wiederverwendbares Kuhlmittel unbedingt auffan-
gen und aufbewahren. Das Kuhlmittel, sofern es sau-
ber ist, in einen sauberen Behalter ablassen und
wiederverwenden.

(1) Soviel Kuhlmittel aus dem Kuhler ablassen,
dall der Kuhlmittelstand unter das Thermostatge-
héause absinkt.

VORSICHT! FUR DIE MEISTEN SCHLAUCHE IM
KUHLSYSTEM WERDEN DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMMEN VERWENDET. BEIM AUS-
ODER EINBAU DIESER KLEMMEN NUR DAFUR
VORGESEHENE SPEZIALWERKZEUGE VERWEN-
DEN, WIE BEISPIELSWEISE DAS SCHLAUCHKLEM-
MEN-SPEZIALWERKZEUG NR. 6094 (Abb. 49). FUR
GROSSERE SCHLAUCHKLEMMEN KANN SICHE-
RUNGSRING-WERKZEUG NR. HPC-20 BENUTZT
WERDEN. BEI ARBEITEN AN DAUERGESPANNTEN
SCHLAUCHKLEMMEN IST STETS EINE SCHUTZ-
BRILLE ZU TRAGEN.

ACHTUNG! In die Lasche von dauergespannten
Schlauchklemmen ist eine Zahl oder ein Buchstabe
eingepragt. Fur einen Austausch ist stets ein Origi-
nal-Ersatzteil mit einer entsprechenden Zahl oder
einem entsprechenden Buchstaben zu verwenden.

(2) Den oberen Kuhlerschlauch und den Heizungs-
schlauch am Thermostatgehduse abnehmen.
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(3) Den Steckverbinder der Verdrahtung am Kuhl-
mittel-Temperaturfuhler (ECT) abziehen.

(4) Die Befestigungsschrauben des Thermostatge-
hauses herausdrehen und das Thermostatgehause,
die Dichtung und den Thermostat ausbauen (Abb.
37). Die alte Dichtung entsorgen.

@ J9307-13

Abb. 37 Aus-/Einbau des Thermostaten—4.0L-Motor
1 — SCHRAUBE LANG

2 — DICHTUNG

— THERMOSTAT

— THERMOSTATGEHAUSE

SCHRAUBE KURZ

g~ w

(5) Die Auflageflachen fur die Dichtung reinigen.

EINBAU

(1) Den neuen Thermostat so einbauen, dal das
Dehnelement, das von einer Schraubenfeder umge-
ben ist, zum Motor zeigt. Alle Thermostate sind auf
dem auBeren Flansch mit Einbaumarkierungen ver-
sehen.

(a) Die umlaufende Nut im Zylinderkopf beach-
ten (Abb. 38).

(b) Den Thermostat in diese Nut einsetzen. Pfeil
und Entluftungséffnung auf dem &ufleren Flansch
mussen nach oben zeigen.

(2) Eine neue Dichtung auflegen und das Thermo-
statgehause einbauen.

ACHTUNG! Schrauben des Gehéuses unbedingt
gleichméafig anziehen und darauf achten, daf3 der
Thermostat in der Nut sitzt. Andernfalls kdnnen
Risse im Gehause entstehen.
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Abb. 38 Umlaufende Nut fiir Thermostat—4.0L-
Motor
1 - NUT

(3) Die Schrauben des Gehduses mit einem
Anzugsmoment von 22 N-m (16 ft. Ibs.) festziehen.

(4) Die Schlauche am Thermostatgehause anschlie-
Ren.

(5) Den Steckverbinder der Verdrahtung am Kuhl-
mittel-Temperaturfihler anschliel3en.

(6) Sicherstellen, daR der KuhlerablaBhahn fest
zugedreht ist. Das Kuhlsystem bis zum vorgeschrie-
benen Fullstand mit der vogeschriebenen Mischung
aus Frostschutzmittel und Wasser befullen. Naheres
hierzu siehe Abschnitt “Kuhlsystem befullen” in die-
sem Kapitel.

(7) Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.
Auf Undichtigkeiten Uberprufen.

THERMOSTAT—4.7L-MOTOR
AUSBAU

VORSICHT! KEINESFALLS DEN KUHLERABLASS-
HAHN LOCKERN, SOLANGE DAS KUHLMITTEL
NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK STEHT.
ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN VERBRU-
HUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMITTEL KOM-
MEN.

Wiederverwendbares Kuhlmittel unbedingt auffan-
gen und aufbewahren. Das Kuhlmittel, sofern es sau-
ber ist, in einen sauberen Behalter ablassen und
wiederverwenden.

WJ

Beim Austausch des Thermostaten unbedingt
darauf achten, dall der Ersatzthermostat fur das
betreffende Fahrzeugmodell und den entsprechenden
Motortyp ausgelegt ist.

(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Kuhlmittel aus dem Kiuhler ablassen. Néheres
hierzu siehe Abschnitt “Kihlsystem entleeren” in die-
sem Kapitel.

(3) Das Fahrzeug auf einer HebebUhne anheben.

(4) Das Spritzschutzblech abbauen.

(5) Die Schlauchklemme des unteren Kuhler-
schlauchs l6sen und den unteren Kuhlerschlauch am
Thermostatgehduse abnehmen.

(6) Die Befestigungsschrauben des Thermostatge-
hauses lésen und das Thermostatgehduse und den
Thermostat ausbauen (Abb. 39).

EINBAU

(1) Die Dichtflachen an Steuerkettenabdeckung
und Thermostatgeh&use reinigen.

(2) Den Thermostat (mit der Feder nach unten) in
die eingearbeitete umlaufende Nut an der Steuerket-
tenabdeckung einsetzen (Abb. 39).

(3) Das Thermostatgehduse an der Steuerketten-
abdeckung anordnen.

(4) Die zwei Schrauben zur Befestigung des Ther-
mostatgehduses an der Steuerkettenabdeckung ein-
drehen. Die Schrauben mit einem Anzugsmoment
von 13 N-m (115 in. Ibs.) festziehen.

ACHTUNG! Die Schrauben des Gehauses unbe-
dingt gleichméaRig anziehen und darauf achten, dald
der Thermostat mittig in der Nut in der Steuerket-
tenabdeckung sitzt. Andernfalls kann es zu Rissen
im Gehéause, einem Ausreilen der Gewinde in der
Steuerkettenabdeckung oder KiuhImittelverlust kom-
men.

(5) Den unteren Kihlerschlauch am Thermostatge-
hause einbauen.

(6) Das Spitzschutzblech einbauen.

(7) Fahrzeug absenken.

(8) Das Kiuhlsystem beftllen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Kuhlsystem beftllen” in diesem Kapitel.

(9) Das Batterie-Minuskabel (-) anschlieRen.

(10) Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.
Auf Undichtigkeiten Uberprtfen.

LUFTERABDECKUNG
AUSBAU

HINWEIS: Der Lufter kann nicht getrennt von der
Lifterabdeckung abgebaut werden. Lifter und LUf-
terabdeckung missen daher stets zusammen abge-
baut werden.
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80b3b198

Abb. 39 Thermostat und Thermostatgehduse—4.7L-Motor

1 — THERMOSTATGEHAUSE
2 — EINBAUORT DES THERMOSTATEN

3 — THERMOSTAT UND DICHTUNG
4 — STEUERKETTENABDECKUNG

(1) Mit Hilfe des Spezial-Schraubenschliissels 6958
und der Spezial-Adapter 8346 den Visco-Lufter an
der Wasserpumpe abbauen (Abb. 40).

(2) Den Lufter vorsichtig in der Lufterabdeckung
ablegen.

(3) Den Steckverbinder fir den elektrischen Lifter
abziehen, anschlieRend den Steckverbinder an der
Lufterabdeckung ldsen.

HINWEIS: Die Befestigungsschraube links unten
lalkt sich nur von der Fahrzeugunterseite her errei-
chen.

(4) Die Befestigungsschrauben an der Lufterabdek-
kung lésen (Abb. 41).

(5) Die Lufterabdeckung und den Lufter aus dem
Motorraum nehmen.

EINBAU

HINWEIS: Der Lufter kann nicht getrennt von der
Lufterabdeckung eingebaut werden. Lifter und Luf-
terabdeckung miussen daher stets zusammen einge-
baut werden.

(1) Den Visco-Lufter vorsichtig in der Lufterabdek-
kung anordnen und anschlieBend die Lufterabdek-
kung zusammen mit dem Lufter im Motorraum
anordnen.

S

o=
4

80b6b293

Abb. 40 Visco-Llifter—4.7L-Motor

1 — SPEZIALWERKZEUG 6958, SCHRAUBENSCHLUSSEL, MIT
ADAPTERSTIFTEN 8346

2 — LUFTER
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Abb. 41 Lifterabdeckung und elektrischer Lfter—
4.7L-Motor

— KUHLER

— STECKVERBINDER/ELEKTRISCHER LUFTER

LUFTERABDECKUNG

ELEKTRISCHER LUFTER

A WN R
|

HINWEIS: Die Befestigungsschraube links unten
laRt sich nur von der Fahrzeugunterseite her errei-
chen.

(2) Die Befestigungsschrauben in die Lufterabdek-
kung eindrehen.

(3) Den elektrischen Steckverbinder an der Lufter-
abdeckung befestigen und dann den Steckverbinder
an den Steckverbinder des elektrischen Lufters
anschlie3en.

(4) Den Visco-Lufter an der Wasserpumpe
anbauen. Mit Hilfe des Spezial-Schraubenschlissels
6958 und der Spezial-Adapter 8346 den Visco-Lufter
an der Wasserpumpe festziehen (Abb. 40).

KUHLER
AUSBAU

VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASSSCHRAU-
BEN AM MOTORBLOCK LOSEN ODER DEN KUH-
LERABLASSHAHN LOCKERN, SOLANGE DAS
KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK
STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN
VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMIT-
TEL  KOMMEN. NAHERES HIERZU SIEHE
ABSCHNITT “KUHLSYSTEM ENTLEEREN” IN DIE-
SEM KAPITEL.

WJ

Wiederverwendbares Kuhlmittel unbedingt auffan-
gen und aufbewahren. Das Kuhlmittel, sofern es sau-
ber ist, in einen sauberen Behalter ablassen und
wiederverwenden.

VORSICHT! FUR DIE MEISTEN SCHLAUCHE IM
KUHLSYSTEM WERDEN DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMMEN VERWENDET. ZUM AUS-
ODER EINBAU DIESER SCHLAUCHKLEMMEN NUR
DAFUR VORGESEHENE SPEZIALWERKZEUGE
VERWENDEN, BEISPIELSWEISE DAS SCHLAUCH-
KLEMMEN-SPEZIALWERKZEUG NR. 6094 (Abb. 42).
FUR GROSSERE SCHLAUCHKLEMMEN KANN DAS
SICHERUNGSRING-WERKZEUG NR. HPC-20
BENUTZT WERDEN. BEI ARBEITEN AN DAUERGE-
SPANNTEN SCHLAUCHKLEMMEN IST STETS EINE
SCHUTZBRILLE ZU TRAGEN.

ACHTUNG! In die Lasche von dauergespannten
Schlauchklemmen ist eine Zahl bzw. ein Buchstabe
eingepragt (Abb. 43). Fir einen Austausch ist stets
ein Original-Ersatzteil mit einer entsprechenden
Zahl bzw. einem entsprechenden Buchstaben zu
verwenden.

19207-36

Abb. 42 Schlauchklemmen-Spezialwerkzeug—
Typisch
1 — SCHLAUCHKLEMMEN-SPEZIALWERKZEUG 6094
2 — SCHLAUCHKLEMME

ACHTUNG! Bei jedem Ausbau des Kiuhlers oder
des Kondensators der Klimaanlage unbedingt die
genaue Lage aller Kuhlluft-Abdichtungen zwischen
Kihler und Karosserie sowie zwischen Kuhler und
Kondensator der Klimaanlage notieren (Abb. 44).
Diese Kihlluft-Abdichtungen werden oben, unten
und an den Seiten von Kihler und Kondensator der
Klimaanlage verwendet. Zur Vermeidung von Uber-
hitzung mussen die Kuhlluft-Abdichtungen wieder
in ihrer urspringlichen Lage eingebaut werden.
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VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASSSCHRAU-
BEN AM MOTORBLOCK LOSEN ODER DEN KUH-
LERABLASSHAHN LOCKERN, SOLANGE DAS
KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK
STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN
VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMIT-
TEL KOMMEN. NAHERES HIERZU SIEHE
ABSCHNITT “KUHLSYSTEM ENTLEEREN” IN DIE-
SEM KAPITEL.

Wiederverwendbares Kuhlmittel unbedingt auffan-
gen und aufbewahren. Das Kuhlmittel, sofern es sau-
ber ist, in einen sauberen Behalter ablassen und
wiederverwenden.

VORSICHT! FUR DIE MEISTEN SCHLAUCHE IM
KUHLSYSTEM WERDEN DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMMEN VERWENDET. ZUM AUS-
ODER EINBAU DIESER SCHLAUCHKLEMMEN NUR
DAFUR VORGESEHENE SPEZIALWERKZEUGE
19407-39 VERWENDEN, BEISPIELSWEISE DAS SCHLAUCH-
KLEMMEN-SPEZIALWERKZEUG NR. 6094 (Abb. 42).

Abb. 43 Lage von Zahl/Buchstabe an FUR GROSSERE SCHLAUCHKLEMMEN KANN DAS
Schlauchklemme—Typisch SICHERUNGSRING-WERKZEUG NR. HPC-20
1 — TYPISCHE DAUERGESPANNTE SCHLAUCHKLEMME BENUTZT WERDEN. BEI ARBEITEN AN DAUERGE-
2 — LAGE VON ZAHL/BUCHSTABE AN SCHLAUCHKLEMME SPANNTEN SCHLAUCHKLEMMEN IST STETS EINE
3 — TYPISCHER KUHLERSCHLAUCH SCHUTZBRILLE ZU TRAGEN.
@ @ @ ACHTUNG! In die Lasche von dauergespannten

Schlauchklemmen ist eine Zahl bzw. ein Buchstabe
eingepragt (Abb. 43). Fur einen Austausch ist stets
ein Original-Ersatzteil mit einer entsprechenden
Zahl bzw. einem entsprechenden Buchstaben zu
verwenden.

\&

(2) Das Kuhlmittel aus dem Kuhler ablassen.
Naheres hierzu siehe Abschnitt “Kuhlsystem entlee-
ren” in diesem Kapitel.

HINWEIS: Beim 4.0L-Motor werden zum Abbau des
Lifterantriebs an der Wasserpumpe der Spezial-
Schraubenschlussel 6958 bzw. die Spezial-Adapter
8346 nicht bendtigt.

(3) Der temperaturabhangige Visco-LUufterantrieb
80ba7898 ist an der Welle der Wasserpumpennabe befestigt
(aufgeschraubt). Die Baugruppe aus Lufter und Vis-

Abb. 44 Kahiluft-Abdichtungen—Typisch co-Lufterantrieb wird durch Drehen der Befesti-

1 = LUFTFUHRUNG gungsmutter nach links (von vorn gesehen) von der
2 — KUHLER . . .

3 — LUFTFUHRUNG Wasserpumpe abgebaut. Das Gewinde am Visco-Luf-
4 — KONDENSATOR DER KLIMAANLAGE terantrieb ist €in RE_CHTSGEV\/“INDE. Dlg Bau-
5 _ ABDICHTUNG gruppe aus Lufterantrieb und Lufterrad mit dem

Spezial-Schraubenschlissel 6958 und den Adapter-
stiften 8346 (nur 4.7L-Motor) und einem 36-mm-LUf-
terschlUssel lockern (Abb. 45). Der Antriebsriemen
braucht zum Abbau des Lifterantriebs nicht abge-
nommen zu werden.

(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.
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(4) Zu diesem Zeitpunkt die Baugruppe aus Lufter
und Visco-Lufterantrieb noch nicht aus dem Motor-
raum nehmen.

80b6b293

Abb. 45 Visco-Llifterantrieb—4.7L-Motor

1 — SPEZIALWERKZEUG 6958, SCHRAUBENSCHLUSSEL, MIT
ADAPTERSTIFTEN 8346

2 — LUFTER

(5) Den Kiuhlergrill abbauen. Néheres hierzu siehe
Kapitel 23, “Karosserie”.

(6) Die zwei Befestigungsschrauben des Kihlers
l6sen (Abb. 48) und (Abb. 47).

(7) Beide Getriebedlkuhler-Leitungen am Kuhler
16sen.

(8) Den Steckverbinder des elektrischen Lufters
abziehen, anschlieRend den Kabelbaum des Stecker-
verbinders an der Lufterabdeckung lésen (alle 4.7L-
Motoren und nur 4.0L-Motoren mit verstarktem
Kuhlsystem) (Abb. 48) und (Abb. 47).

(9) Den oberen und unteren
abnehmen (Abb. 48) (Abb. 47).

(10) Den Uberlaufschlauch am Kiihler losen (Abb.
48) (Abb. 47).
(11) Die

abbauen.

(12) Der Kuhler verfugt unten tber zwei Ausricht-
PaRstifte (Abb. 46). Diese befinden sich auf der
Unterseite des Wasserkastens und werden in Gum-
mitullen gesteckt. Die Gummitillen sind in den unte-
ren Kuhler-Quertrager eingepreft.

Kuhlerschlauch

LufteinlaBfuhrung am  Kuhlergrill

VORSICHT! DIE KLIMAANLAGE (JE NACH AUS-
STATTUNG) STEHT AUCH BEI ABGESTELLTEM
MOTOR STANDIG UNTER DRUCK. NAHERES

WJ
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Abb. 46 Ausricht-Pal3stifte des Kuihlers

80c07222

1 — KUHLER

2 — AUSRICHT-PASSSTIFT

3 — UNTERES KUHLER-DAMPFUNGSELEMENT (SILENTBLOCK)
4 — UNTERER KUHLER-QUERTRAGER

HIERZU  SIEHE  VORSICHTSHINWEISE = ZUM

UMGANG MIT DEM KALTEMITTEL IN KAPITEL 24
“HEIZUNG UND KLIMAANLAGE”, BEVOR ARBEI-
TEN AN TEILEN DER KLIMAANLAGE VORGENOM-
MEN WERDEN.

(13) Bei Ausrustung mit einem Zusatz-Getriebedl-
kdhler fur das Automatikgetriebe ist beim Ausbau
des Kuhlers sehr vorsichtig vorzugehen. Die Leitun-
gen des Getriebedlkihlers sind durch eine Kuhlluft-
Abdichtung auf der rechten Seite des Kuhlers
verlegt, die nicht eingeschnitten oder eingerissen
werden darf.

(14) Den Kuhler vorsichtig anheben und heraus-
nehmen. Darauf achten, dal? die Kuhlerrippen nicht
an anderen Teilen schaben. Ferner darf der Konden-
sator der Klimaanlage (je nach Ausstattung) nicht in
Mitleidenschaft gezogen werden (Abb. 48).
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VORN

80b898de

Abb. 47 Kihler, Liifterabdeckung und elektrischer
Liifter—4.0L-Motor

— KUHLER/LUFTERABDECKUNG/LUFTER-BAUGRUPPE

— UBERLAUFSCHLAUCH

STECKVERBINDER/ELEKTRISCHER LUFTER

KUHLER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE(N)

KLEMMSCHELLE

a s~ wN e
|

EINBAU

ACHTUNG! Vor dem Einbau des Kihlers oder des
Kondensators der Klimaanlage sicherstellen, daf3
die Kdihlluft-Abdichtungen zwischen Kihler und

Karosserie sowie zwischen Kihler und Kondensa-
tor der Klimaanlage (Abb. 44) ordnungsgemaf in
ihrer ursprunglichen Einbaulage befestigt sind.

Diese werden oben, unten und an den Seiten des
Kihlers und des Kondensators der Klimaanlage
verwendet. Zur Vermeidung von Uberhitzung miis-
sen die Kuhlluft-Abdichtungen in ihrer urspringli-

chen Lage eingebaut sein.

(1) Bei Ausstattung mit Klimaanlage: Den Kuhler
vorsichtig in den Motorraum hineinheben. Die zwei
Ausricht-PaR3stifte des Kuhlers zunachst durch die
Offnungen in den Kuhlluft-Abdichtungen und
anschlieend durch die Halterungen der Klimaanlage
fuhren (Abb. 46). Dann die PaBstifte in die Gummi-
tillen im unteren Kuhler-Quertrager einfihren. Die
Bohrungen in den L-formigen Halterungen (unten
am Kondensator der Klimaanlage) mussen zwischen
der Unterseite der Kuhlluft-Abdichtungen und der
Oberseite der Gummitullen angeordnet sein.

(2) Den oberen und unteren Kiuhlerschlauch ein-
schlieRBlich der Schlauchklemmen am  Kiuhler
anschlieen (Abb. 48).

@

VORN

80b898dc

Abb. 48 Kiihler, Liifterabdeckung und elektrischer
Lifter—4.7L-Motor

— KUHLER/LUFTERABDECKUNG/LUFTER-BAUGRUPPE

KLEMMSCHELLE

UBERLAUFSCHLAUCH

— STECKVERBINDER/ELEKTRISCHER LUFTER

KUHLER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE(N)

g s wN e
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ACHTUNG! Die Mitnehmer an den Schlauchklem-
men missen senkrecht nach unten zeigen.

(3) Den Verbindungsschlauch zum Kuhlmittel-Aus-
gleichsbehéalter am Kihler anbauen (Abb. 48) (Abb.
47).

(4) Beide Getriebedlkihler-Leitungen am Kuhler
anschlieBen (Abb. 48) (Abb. 47).

(5) Beide Kuhler-Befestigungsschrauben einbauen
(Abb. 48) (Abb. 47).

(6) Die LufteinlaBfihrung am
anbauen.

(7) Den Kabelbaum des elektrischen Lufters an
der LuUfterabdeckung befestigen und anschlieRend
den Kabelbaum an den Steckverbinder anschlielen
(alle 4.7L-Motoren und nur 4.0L-Motoren mit ver-
starktem Kuhlsystem) (Abb. 48) und (Abb. 47).

(8) Den Kiuhlergrill anbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 23, “Karosserie”.

(9) Die Baugruppe aus Lufter und Visco-LUfteran-
trieb an der Wasserpumpe anbauen.

(10) Das Lufterrad (von Hand) drehen und auf
Berthrungen mit der Lufterabdeckung Uberprufen.

(11) Sicherstellen, daR der Abstand zwischen den
Spitzen der Lufterflugel und der Lufterabdeckung
mindestens 25 mm (1 Zoll) betréagt.

(12) Das Kuhlsystem beftllen.

Kuhlergrill
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(13) Das Batterie-Minuskabel (-) anschliefl3en.
(14) Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.
Auf Undichtigkeiten Uberprufen.

BYPASS-SCHLAUCH DER WASSERPUMPE
4.0L-MOTOR

AUSBAU

(1) Das Kuhlsystem teilweise entleeren. Né&heres
hierzu siehe Abschnitt “Kuhlsystem entleeren” in die-
sem Kapitel.

(2) Wiederverwendbares Kuhlmittel unbedingt auf-
fangen und aufbewahren. Das Kuhlmittel, sofern es
sauber ist, in einen sauberen Behélter ablassen und
wiederverwenden.

VORSICHT! FUR DIE MEISTEN SCHLAUCHE IM
KUHLSYSTEM WERDEN DAUERGESPANNTE
SCHLAUCHKLEMMEN VERWENDET. ZUM AUS-
ODER EINBAU DIESER SCHLAUCHKLEMMEN NUR
DAFUR VORGESEHENE SPEZIALWERKZEUGE
VERWENDEN, BEISPIELSWEISE DAS SCHLAUCH-
KLEMMEN-SPEZIALWERKZEUG NR. 6094 (Abb. 49).
FUR GROSSERE SCHLAUCHKLEMMEN KANN DAS
SICHERUNGSRING-WERKZEUG NR. HPC-20
BENUTZT WERDEN. BEI ARBEITEN AN DAUERGE-
SPANNTEN SCHLAUCHKLEMMEN IST STETS EINE
SCHUTZBRILLE ZU TRAGEN.

ACHTUNG! In die Lasche von dauergespannten
Schlauchklemmen ist eine Zahl bzw. ein Buchstabe
eingepragt (Abb. 50). Fur einen Austausch ist stets
ein Original-Ersatzteil mit einer entsprechenden
Zahl bzw. einem entsprechenden Buchstaben zu
verwenden.

(3) Die beiden Schlauchklemmen des Bypass-
Schlauchs lockern (Abb. 49) und zur Mitte des
Schlauchs verschieben. Den Schlauch aus dem
Motorraum herausnehmen.

EINBAU

(1) Die Schlauchklemmen des Bypass-Schlauchs
(Abb. 49) zur Mitte des Schlauchs verschieben.

(2) Den Bypass-Schlauch am Motor einbauen.

(3) Die beiden Schlauchklemmen sichern (Abb. 49).

(4) Das Kuhlsystem beftillen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Kuhlsystem befullen” in diesem Kapitel.

(5) Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.
Auf Undichtigkeiten tGberprufen.

MOTORBLOCKHEIZUNG

AUSBAU
(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

WJ

19207-36

Abb. 49 Schlauchklemmen-Spezialwerkzeug—
Typisch
1 — SCHLAUCHKLEMMEN-SPEZIALWERKZEUG 6094
2 — SCHLAUCHKLEMME

®

J9407-39

Abb. 50 Lage von Zahl/Buchstabe an
Schlauchklemme
1 — TYPISCHE DAUERGESPANNTE SCHLAUCHKLEMME
2 — LAGE VON ZAHL/BUCHSTABE AN SCHLAUCHKLEMME
3 — TYPISCHER KUHLERSCHLAUCH

(2) Das Kuhlmittel aus dem Kuhler ablassen.
Naheres hierzu siehe “Kiuhlsystem entleeren und
befulllen” in diesem Abschnitt.

(3) Das Fahrzeug anheben.

(4) Die AblalRschraube(n) an den Seiten des Motor-
blocks oberhalb des Olwannen-Sammelrohrs l6sen
(Abb. 51) und (Abb. 52).
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Abb. 51 Ablal3schraube—4.0L-Motor

1 — KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER
2 — ABLASSSCHRAUBE/MOTORBLOCK

Abb. 53 Motorblockheizung—4.0L-Motor

1 — MOTORBLOCKHEIZUNG
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Abb. 52 Ablal3schraube—4.7L-Motor

1 — ABLASSSCHRAUBE/MOTORBLOCK

80b897e7

2 — AUSPUFFKRUMMER UND WARMESCHUTZSCHILD

Abb. 54 Motorblockheizung—4.7L-Motor

1 — MOTORBLOCKHEIZUNG

Motorblockheizung

Netzkabel an der

(5) Das
abziehen.

EINBAU

(6) Die Schraube in der Mitte der Motorblockhei-
zung lockern und die Heizvorrichtung ausbauen

(Abb. 53) und (Abb. 54).

(1) Das Kernloch im Motorblock und den Sitz der

Motorblockheizung sorgféaltig reinigen.

(2) Die Motorblockheizung mit der Heizwendel in
12-Uhr-Stellung einsetzen (Abb. 53) und (Abb. 54).
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(3) Sobald die Motorblockheizung ordnungsgemaf
sitzt, die Schraube in der Mitte mit einem Anzugsmo-
ment von 2 N-m (17 in. Ibs.) festziehen.

(4) Das Kuhlsystem mit der empfohlenen Kihlmit-
telmischung beftllen.

(5) Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.
Auf Undichtigkeiten Uberprufen.

RIEMEN AUSTAUSCHEN/SPANNEN

HINWEIS: Die schematischen Darstellungen zum
Antriebsriemenverlauf entsprechen dem letzten
Informationsstand zum Zeitpunkt der Drucklegung.
Bei Abweichungen zwischen diesen Darstellungen
und der Darstellung auf dem entsprechenden Auf-
kleber im Motorraum ist die Darstellung auf dem
Aufkleber maf3gebend.

AUSBAU

ACHTUNG! SPANNHEBEL NICHT IN DIE UNGE-
SPANNTE STELLUNG ZURUCKSPRINGEN LASSEN,
DADURCH KANN DIE  SPANNVORRICHTUNG
SCHWER BESCHADIGT WERDEN.

Die Riemenspannung ist nicht einstellbar. Die vor-
geschriebene Riemenspannung wird durch einen
automatischen (federbelasteten) Riemenspanner auf-
rechterhalten.

(1) Batterie-Minuskabel (-) von der Batterie
abklemmen.
(2) Riemenspanner bis gegen den Anschlag

schwenken. Riemen abnehmen, anschlielend den
Riemenspanner langsam in die ungespannte Stellung
schwenken (Abb. 55) (Abb. 56).

EINBAU

Die Riemenspannung ist nicht einstellbar. Die vor-
geschriebene Riemenspannung wird durch einen
automatischen (federbelasteten) Riemenspanner auf-
rechterhalten.

(1) Zustand aller Riemenscheiben prufen.

ACHTUNG! Beim Einbau des Keilrippenriemens
UNBEDINGT darauf achten, dall der Riemen ord-
nungsgemal verlegt wird. Andernfalls kann es zu

einer Uberhitzung des Motors kommen, weil die

Wasserpumpe in die falsche Richtung dreht (Abb.

55) (Abb. 56).

(2) Neuen Antriebsriemen auflegen (Abb. 55) (Abb.
56). Den Riemen um alle Riemenscheiben aulier der
Umlenk-/Spannrolle fihren. Spannhebel bis gegen
den Anschlag schwenken. Riemen um die Umlenk-/
Spannrolle fuhren und den Riemenspanner langsam

WJ

@ @ 80b76f68
Abb. 55 Riemenverlauf—4.0L

— LICHTMASCHINE

— UMLENK-/SPANNROLLE

— SERVOPUMPE

— KLIMAKOMPRESSOR

— KURBELWELLE

— WASSERPUMPE

— SPANNVORRICHTUNG

— ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE

0 ~NOO O WNBRE

in den Riemen einschwenken. Sicherstellen, dal? der
Riemen an allen Riemenscheiben aufliegt.

(3) Bei aufgelegtem Antriebsriemen die Riemen-
verschleiR-Anzeige prufen (Abb. 57) (Abb. 58). Nur
4.7L-Motor: der Spalt zwischen Mitnehmer und
Gehauseanschlag (Maf3 A ) darf nicht mehr als 24
mm (0,94 Zoll) betragen. Beim 4.0L-Motor mul3 die
Anzeigemarkierung zwischen Mindest- und Héchst-
wert liegen. Falls das MaR den Hochstwert Uber-
schreitet, ist der Keilrippenriemen auszutauschen.

AUTOMATISCHER RIEMENSPANNER

Beim 4.7L-Motor ist der Riemenspanner auf
der Ruckseite der Spannvorrichtung mit einem
Markierungsmitnehmer und am Gehause mit
einem Markierungsanschlag ausgestattet. Beim
Einbau eines neuen Antriebsriemens muf} der
Mitnehmer etwa 24 mm (0,94 Zoll) vom Markie-
rungsanschlag entfernt sein. Ein Antriebsrie-
men gilt als neu, wenn er maximal 15 Minuten
im Einsatz war.

Beim 4.0L-Motor hat der Riemenspanner drei
Markierungen. Beim Einbau eines neuen Rie-
mens sollte die Doppelmarkierung moglichst
nahe zur Markierung am unteren Ende ange-
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Abb. 56 Riemenverlauf—4.7L
— LICHTMASCHINE
— ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE
— SERVOPUMPE
KURBELWELLE
— UMLENK-/SPANNROLLE
— SPANNVORRICHTUNG
— KLIMAKOMPRESSOR
— WASSERPUMPE

0 ~NOO O WDN PP
|
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Abb. 57 VerschleiBanzeige des Antriebsriemens fiir
Zusatzaggregate—4.0L-Motor

1 — ANZEIGEMARKIERUNG

2 — MARKIERUNG FUR MINDESTWERT

3 — MARKIERUNG FUR HOCHSTWERT

bracht werden. Der Riemen sollte dann ausge-
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Abb. 58 Verschleil3anzeige des Antriebsriemens fiir
Zusatzaggregate—4.7L-Motor
1 — AUTOMATISCHE SPANNVORRICHTUNG

tauscht werden, wenn die Einfachmakierung
die Markierung am unteren Ende erreicht.

Wenn der genannte Wert nicht eingehalten wird,
sind folgende Punkte zu Uberprufen:

e Wurde ein falscher Antriebsriemen eingebaut?
(falsche Lange/Breite)

e Liegt Lagerverschleil an einem Zusatzaggregat
des Motors vor? (Klimakompressor, Servopumpe,
Wasserpumpe, Spannrolle oder Lichtmaschine)

e Ist die Riemenscheibe an einem Zusatzaggregat
des Motors locker?

e Ist ein Zusatzaggregat des Motors nicht ord-
nungsgeman ausgerichtet?

e Wurde der Riemen falsch verlegt?

HINWEIS: Ein gebrauchter Antriebsriemen muf3
ausgetauscht werden, wenn sich der Markierungs-

pfeil des Riemenspanners zur Anzeige fiir die klein-

ste Riemenspannung bewegt hat. Der
Arbeitsbereich des Riemenspanners endet an die-

sem Punkt.

AUSBAU

(1) Den Antriebsriemen flr Zusatzaggregate
abnehmen. Naheres hierzu siehe “Austausch/Einstel-
len des Antriebsriemens” in diesem Kapitel.

(2) Den Riemenspanner an der Halterung abbauen
(Abb. 59) (Abb. 60).

VORSICHT! AUFGRUND DER HOHEN FEDERSPAN-
NUNG DARF DER AUTOMATISCHE RIEMENSPAN-
NER KEINESFALLS ZERLEGT WERDEN. DER
FEDERSPANNER WIRD VIELMEHR ALS KOM-
PLETTE EINHEIT AUSGETAUSCHT (MIT AUSNAHME
DER RIEMENSCHEIBE DES RIEMENSPANNERS BEI
4.7L-MOTOREN).
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Abb. 59 Automatischer Riemenspanner—4.7L-Motor
1 — STEUERKETTENABDECKUNG

2 — SCHRAUBE MIT 41 N-m (30 FT LBS) FESTZIEHEN

3 — AUTOMATISCHER RIEMENSPANNER

s

80ba7813

Abb. 60 Automatischer Riemenspanner—4.0L-Motor
1 — SPANNROLLE MIT 47 N-m (35 FT. LBS.) FESTZIEHEN

2 — AUTOMATISCHER RIEMENSPANNER

3 — LICHTMASCHINEN-HALTERUNG

WJ

(3) Die Schraube der Riemenscheibe lI6sen und die
Riemenscheibe vom Riemenspanner abnehmen (nur
4.7L-Motoren).

EINBAU

(1) Die Riemenscheibe am Riemenspanner ein-
bauen und die Schraube eindrehen. Die Schraube mit
einem Anzugsmoment von 61 N-m (45 ft. Ibs.) festzie-
hen (nur 4.7L-Motoren).

(2) Den Riemenspanner an der Halterung
anbauen. (nur 4.0L-Motoren) die zwei Zentrierstifte
auf dem Riemenspanner an den Halterungen aus-
richten und mit den Handen festziehen. Die Schrau-
ben mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (250 in.
Ibs.) festziehen (nur 4.7L-Motoren). An der Rickseite
des Riemenspanners befindet sich eine Aussparung.
Diese Aussparung ist auf den Kopf der Schraube in
der vorderen Abdeckung auszurichten. Die Schraube
mit einem Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft. Ibs.)
festziehen.

ACHTUNG! Um eine Beschadigung des Zundspu-
lengehduses zu vermeiden, mussen die Schrauben
der Zindspule stets mit einem Drehmomentschlus-
sel festgezogen werden.

(3) Den Antriebsriemen auflegen. Naheres hierzu
siehe Hinweise zum Aus- und Einbau des Antriebs-
riemens in diesem Kapitel.

(4) Die Markierungen fur
Antriebsriemens Uberprufen.

LUFTER BEI 4.0L UND 4.7L-MOTOREN

den Zustand des

VISCO-LUFTER

AUSBAU
(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

HINWEIS: Beim 4.0L-Motor wird zum Abbau des
Lufterantriebs der Spezial-Schraubenschlissel 6958
bzw. der Spezial-Adapter 8346 nicht bendtigt.

(2) Der temperaturabhéngige Visco-LUfterantrieb
ist an der Welle der Wasserpumpennabe befestigt
(aufgeschraubt) (Abb. 61). Die Baugruppe aus Lufter
und Visco-Lufterantrieb durch Drehen der Befesti-
gungsmutter nach links (von vorn gesehen) an der
Wasserpumpe abbauen. Das Gewinde am Visco-Luf-
terantrieb ist ein RECHTSGEWINDE. Den LUf-
terantrieb mit dem Spezial-Schraubenschliissel 6958
und den Adapterstiften 8346 (nur 4.7L-Motor) und
einem geeigneten Lufterschliussel lockern. (Abb. 62)

(3) Zu diesem Zeitpunkt die Baugruppe aus Lufter
und Visco-Lufterantrieb noch nicht aus dem Motor-
raum nehmen.
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Abb. 61 Llifterrad/Visco-Lliifterantrieb—4.7L-V8-
Motor
1 — VISCO-LUFTERANTRIEB
2 — LUFTERRAD
3 — WASSERPUMPEN-RIEMENSCHEIBE

80b6b293

Abb. 62 Llifterrad und Antrieb—Ausbau

1 — SPEZIALWERKZEUG 6958, SCHRAUBENSCHLUSSEL MIT
ADAPTERSTIFTEN 8346

2 — LUFTER

(4) Zu diesem Zeitpunkt das Lufterrad noch nicht
vom Visco-Lufterantrieb abschrauben.

(5) Die Muttern zur Befestigung der Lufterabdek-
kung am oberen Quertrager abschrauben.

(6) Die Lufterabdeckung und die Baugruppe aus
Lafterrad und Visco-Lufterantrieb als eine Einheit
aus dem Motorraum nehmen.

(7) Nach dem Ausbau der Baugruppe aus Lufter-
rad und Visco-Lufterantrieb den Visco-Lufterantrieb
auf keinen Fall waagrecht ablegen, da sonst das

KUHLSYSTEM 7 - 49

Silikondl im Visco-Lufterantrieb in das Lager laufen
und dort das Schmiermittel verunreinigen kann.

ACHTUNG! Keinesfalls die Schrauben zur Befesti-
gung der Wasserpumpen-Riemenscheibe an der
Wasserpumpe l6sen, da diese Riemenscheibe unter
Riemenspannung steht.

(8) Die vier Schrauben lésen, mit denen das Luf-
terrad am Visco-Lufterantrieb befestigt ist.

EINBAU

(1) Das Lufterrad am Visco-Lufterantrieb ein-
bauen. Die Schrauben mit einem Anzugsmoment von
23 N-m (17 ft. Ibs.) festziehen.

(2) Die Lufterabdeckung und die Baugruppe aus
Lifterrad und Visco-Lufterantrieb als eine Einheit
am Fahrzeug ansetzen.

(3) Die Lufterabdeckung am Kihler anordnen.
Sicherstellen, dal3 die Ausrichtnasen im unteren Teil
der Lufterabdeckung in die Langlécher unten am
Kuhler gesteckt werden. Die zwei Muttern zur Befe-
stigung der Lufterabdeckung am oberen Quertrager
aufschrauben.

Sicherstellen, dal3 der Abstand zwischen den Spit-
zen der Lufterfligel und der Lufterabdeckung minde-
stens 25 mm (1 Zoll) betragt.

(4) Die Baugruppe aus Lufterrad und Visco-Luf-
terantrieb an der Welle der Wasserpumpe einbauen
(Abb. 62).

(5) Das Batterie-Minuskabel (-) anschlieRen.

ELEKTRISCHER LUFTER
Der elektrische Lufter kann nur als komplette
Baugruppe ausgetauscht werden.

VISCO-LUFTERANTRIEB

AUS-/EINBAU

Naheres hierzu siehe Abschnitte zum Aus- und
Einbau des Lufters in den Ausfuhrungen zum Visco-
Lufterantrieb.

Vorgeschriebenes Verfahren zur Verteilung des Silikondls
im Visco-Lifterantrieb:

Nach dem Einbau eines NEUEN Visco-LUfteran-
triebs die Motordrehzahl auf etwa 2000 mint erhé-
hen und den Motor etwa zwei Minuten lang mit
dieser Drehzahl laufen lassen. Auf diese Weise wird
die ordnungsgemaBe Verteilung des Silikondls im
Lufterantrieb erreicht.
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REINIGUNG UND PRUFUNG
UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL

REINIGUNG
Zum Reinigen des Uberdruck-VerschluRdeckels
ausschlieBlich milde Seifenlauge verwenden.

PRUFUNG

Dichtung des Uberdruckventils am Deckel einer
Sichtprifung unterziehen. Deckel austauschen, wenn
die Dichtung aufgequollen, eingerissen oder ver-
schlissen ist. Den Bereich in der Umgebung des Kih-
lereinfullstutzens auf weiRe Ablagerungen prufen.
Solche Ablagerungen weisen auf einen undichten
Deckel hin.

KUHLER

REINIGUNG

Kuhlerrippen bei kaltem Motor reinigen. Hierzu
kaltes Wasser von hinten (Motorseite) durch den
Kuhler spritzen. Schmutzansammlungen in Kuhler
und/oder Kondensator der Klimaanlage herausspulen
oder mit Druckluft herausblasen.

PRUFUNG

Kuhlerrippen auf Beschadigung prufen. Die Kih-
lerrippen durfen nicht verbogen oder gequetscht sein,
weil dies den Warmeilbergang beeintrachtigt und
dazu fuhrt, dal? das Kuhlsystem bei héheren Tempe-
raturen arbeitet. Kunststoff-Wasserkéasten auf Rif3bil-
dung, Beschadigung oder Undichtigkeiten prufen.

Kuhlerstutzen auf Beschéadigung oder Verformung
prufen.

WASSERPUMPE

REINIGUNG
Dichtflache reinigen. Darauf achten, da die Dicht-
flache nicht beschadigt wird.

PRUFUNG

Wasserpumpe auf Risse im Gehause, Wasseraus-
tritt an der Wellendichtung, lose oder rauh laufende
Lager oder Schleifen des Flugelrads an Pumpenge-
hause oder Steuerkettenkasten/-abdeckung prufen.

LUFTERFLUGEL

REINIGUNG

Lifterflugel mit milder Seifenlauge reinigen. Zum
Reinigen der Lufterflugel kein Scheuermittel verwen-
den.

PRUFUNG

VORSICHT! NICHT VERSUCHEN, DIE FLUGEL
EINES BESCHADIGTEN LUFTERS NACHZUBIEGEN
ODER ZU RICHTEN.

ACHTUNG! Falls der Lufter wegen einer mechani-
schen Beschadigung ausgetauscht wird, sind auch
Wasserpumpe und Visco-Lifterantrieb zu prifen.
Diese Bauteile konnten durch UbermaRig starke
Schwingungen beschéadigt worden sein.

(1) Lufter vom Visco-Liufterantrieb abbauen (vier
Schrauben).

(2) Lufter mit der Vorderseite nach unten auf eine
ebene Unterlage legen. Die Spitze eines Lufterflugels
auf die Unterlage driucken und den Abstand des
gegenuberliegenden Lufterflugels von der Unterlage
messen. Den Lufter austauschen, wenn der Abstand
mehr als 2,0 mm (0,090 Zoll) betragt. Beim Hin- und
Herschaukeln gegentberliegender Fligel darf ein
Abstand von 2,0 mm (0,090 Zoll) zur Unterlage nicht
Uberschritten werden. Alle Lufterfligel auf diese
Weise prufen.

(3) Lufter auf RiRbildung, Verbiegung, lose Nieten
oder gebrochene SchweilRverbindungen prufen. Falls
eine Beschadigung festgestellt wird, den Lufter aus-
tauschen.

KUHLSYSTEM-SCHLAUCHE

PRUFUNG

Schlauche in regelmaligen Abstanden prfen.
Schlauche, die gerissen sind, sich beim Zusammen-
dricken spréde anfihlen oder unter Druck Uberma-
Big anschwellen, sind auszutauschen. Es wird
empfohlen, vorgeformte Austauschschlauche zu ver-
wenden. Beim Priufen der Schlauche kontrollieren, ob
der untere Kuhlerschlauch richtig sitzt und die
Federklemme in einwandfreiem Zustand ist.

TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINES

Die folgenden Angaben entsprechen dem letzten
Stand der Informationen zum Zeitpunkt der Druckle-
gung. Bei Abweichungen zwischen den Angaben
auf der VECI-Plakette und den nachfolgenden
Angaben sind die Angaben auf der VECI-
Plakette maflgebend. Die VECI-Plakette befindet
sich im Motorraum. Naheres zur VECI-Plakette
siehe Kapitel 25, “Einrichtungen zur Begrenzung des
Schadstoffausstol3es”.
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KUHLSYSTEM-FULLMENGEN BEZEICHNUNG NYPOR T
BEZEICHNUNG MENGENANGABEN Lbs. | Lbs.
4.0L-Motor 14,1 Liter (15,0 gts.) N
(Sechszylinder) * Kihlerstrebe—Schrauben 10 — 90
4.7L-Motor (Achtzylinder) 13,7 Liter (14,0 gts.) Thermostatgehduse—
* Schrauben
* EinschlieBlich der Fullmenge des KuhImittel- 4.0L 22 16 —
Ausgleichbehélters = 1,9 Liter (2,0 gts.) 4.7L 13 _ 115
Zusatz-Getriebedlkihler—
ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG
Schrauben 10 — 90
?V%L/\%%?)r (Sechszylindermotor), 4.7L-Motor Oberer Kilhlerquertrager an
e Keinesfalls versuchen, die Riemenspannung mit Karosserie—Schrauben 10 — 90
einer MeRlehre zur Uberprufung der Riemenspan- Schraub
nung zu prufen. Der Antriebsriemen ist mit einem Wasserpumpe—Schrauben
automatischen Riemenspanner ausgeriistet. Naheres 4.0L | 23 17 —
hierzu siehe Abschnitt Automatischer Riemenspan- 4.7L 54 40 —
ner” in Kapitel 7, “Kihlsystem”.
Riemenscheibe an
ANZUGSMOMENTE Wasserpumpe—
Schrauben 4.0L 28 — 250
BEZEICHNUNG N-m Ft. In.
Lbs. | Lbs. SPEZIALWERKZEUGE
Automatischer KUHLSYSTEM
Riemenspanner an
Halterung—Schraube
40L [ 28 — 250

470 | 41 30 —

Riemenspannrolle—
Schraube
4.7L) | 61 45 —

Blockheizung—Schraube

4.0L 4 — 32
4.7L 2 — 17
Lifter an Viscoantrieb—
Schrauben 4.0L 23 — 200
Lichtmaschinenbefestigung— 57 42 —
Schrauben 4.0L
Oberes Dampfungselement/ 3 — 20
Kihler an Quertrager—
Muttern
Oberes Dampfungselement/ 4 — 36

Kuhler an Kiihler—Muttern

Schraubenschliissel 6958

L
2

8346

Adapterstifte
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Zange 6094

Druckprtfgeréat 7700-A
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