wJ ELEKTRISCH BEHEIZBARE SYSTEME 8N -1
ELEKTRISCH BEHEIZBARE SYSTEME
INHALTSVERZEICHNIS

Seite Seite
HEIZBARE HECKSCHEIBE . . . ................. 1 HEIZBARE SITZE. ... ... .. .. 9
HEIZBARE HECKSCHEIBE
INHALTSVERZEICHNIS
Seite Seite
FUNKTIONSBESCHREIBUNG HEIZLEITERGITTER DER
HEIZBARE HECKSCHEIBE . ................. 1 HECKSCHEIBENHEIZUNG . . ... ............ 4
HEIZLEITER DER AUSSENSPIEGEL . . ......... 2 HECKSCHEIBENSCHALTER .. ............... 5
HEIZLEITERGITTER DER HECKSCHEIBENRELAIS . . . ....... .. ........ 5
HECKSCHEIBENHEIZUNG . .. .............. 2 ARBEITSBESCHREIBUNGEN
HECKSCHEIBENSCHALTER . .. .............. 3 HEIZLEITER DER HECKSCHEIBE
HECKSCHEIBENRELAIS .. .. ... ... .. .. ..... 3 INSTANDSETZEN . . ... .. o 6
FEHLERSUCHE UND PRUFUNG AUS- UND EINBAU
HEIZBARE HECKSCHEIBE . ................. 3 HECKSCHEIBENRELAIS . ... ..... .. ......... 7

FUNKTIONSBESCHREIBUNG
HEIZBARE HECKSCHEIBE

BESCHREIBUNG

Die heizbare Heckscheibe gehort bei Fahrzeugen
dieses Typs zur Serienausstattung. Heizbare AulRen-
spiegel gehdren zu der vom Hersteller angebotenen
Ausstattung. Wird die Heckscheibenheizung einge-
schaltet, so werden die Heizleiter auf der Heck-
scheibe und an den beiden Aufienspiegeln aktiviert.
Diese Heizleiter erzeugen Warme, so dall die Heck-
scheibe und die AuBenspiegel von Eis, Schnee oder
Beschlagen aufgrund hoher Luftfeuchtigkeit befreit
werden. Der Steuerstromkreis der Heckscheibenhei-
zung wird mit abgesicherter Batteriespannung (lber
Zundschalter) versorgt, so dall die Funktion der
Heckscheiben- und der Spiegelheizung nur bei einge-
schalteter Zindung zur Verfligung steht.

In diesem Kapitel werden folgende Bauteile der
heizbaren Fahrzeugsysteme behandelt:

e Heizleiter der Aulienspiegel,;

e Heizleiter der Heckscheibe;

e Heckscheibenrelais;

e Heckscheibenschalter.

Bestimmte Funktionen der Heckscheibenheizung
kénnen nur in Verbindung mit anderen Steuergeréa-
ten Uber den PCIl-Datenbus ausgefiinrt werden. Uber
den PCI-Datenbus kdénnen verschiedene Steuergeréte
gemeinsam auf Signale von einzelnen Fuhlern,
Gebern und Sensoren zugreifen. Hierdurch koénnen
der Umfang der Verdrahtung, die interne Hardware
der Steuergerate und die Stromlasten einzelner Fuh-
ler, Geber und Sensoren geringer gehalten werden.
Gleichzeitig bietet dieses System erhohte Zuverlas-
sigkeit, verbesserte Diagnosemdglichkeiten sowie die
Integration vieler neuer Funktionen. Die Uberprii-
fung dieser Steuergerate oder des PCI-Datenbusses
mufld mit einem DRB I11®-Handtestgerat wie im ent-
sprechenden Systemdiagnosehandbuch beschrieben
durchgeftihrt werden.

Zu den genannten Steuergeraten zahlen:

e Fahrzeugcomputer —Siehe Fahrzeugcom-
puter im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”.

e Fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) —Siehe
Fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8P, “Elektrische
Tarverriegelung”.

° Beifahrerseitige Schaltzentrale (PDM)
—Siehe Beifahrerseitige Schaltzentrale (PDM)
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im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8P,
“Elektrische Turverriegelung”.

Néaheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitte Heizbare Heckscheibe und
Elektrisch verstellbare AulRenspiegel in Kapitel
8W, “Schaltplane”. Nachstehend werden die Haupt-
bauteile des Systems beschrieben.

FUNKTIONSWEISE

Die Funktion der Heckscheibenheizung wird Utber
einen Schalter gesteuert, der sich im Bedienfeld der
Heizungs-/Klimaanlage befindet. Eine Leuchtdiode
(LED) leuchtet auf, wenn die Heckscheibenheizung
eingeschaltet ist. Der Fahrzeugcomputer, der die
Zeitschalt- und Steuerlogik des Systems enthalt,
Uberwacht den Schaltzustand des Heckscheibenschal-
ters Uber einen festverdrahteten Eingangsstromkreis.
Die Schaltkreise im Fahrzeugcomputer steuern das
System Uber einen festverdrahteten Steuerstromkreis
zum Heckscheibenrelais.

Die Funktion der Auflenspiegelheizung wird eben-
falls Gber den Heckscheibenschalter gesteuert. Wenn
der Fahrzeugcomputer ein Eingangssignal von die-
sem Schalter erhalt, Gbertragt er Gber den PCIl-Da-
tenbus ein  entsprechendes Signal fur den
Schaltzustand des Heckscheibenschalters zur fahrer-
seitigen Schaltzentrale (DDM) und zur beifahrerseiti-
gen Schaltzentrale (PDM), die dann die Heizleiter
der Aulenspiegel mit Batteriespannung versorgen
bzw. die Batteriespannungsversorgung unterbrechen.

Die Heckscheiben- und Spiegelheizung wird nach
ca. 10 Minuten automatisch ausgeschaltet. Wird der
Heckscheibenschalter nach dem ersten Einschalten
erneut betatigt, ohne dall zuvor die Zindung aus-
und wieder eingeschaltet wurde, so wird die Heck-
scheiben- und Spiegelheizung nach ca. 5 Minuten
automatisch wieder ausgeschaltet. Die Heckscheiben-
und Spiegelheizung kann aufBerdem manuell durch
Ausschalten der Zindung oder mit dem Heckschei-
benschalter ausgeschaltet werden.

Naheres zur Funktion und zur Bedienung der
Heckscheiben- und Spiegelheizung siehe Bedienungs-
anleitung des Fahrzeugs.

HEIZLEITER DER AUSSENSPIEGEL
BESCHREIBUNG

Bei Fahrzeugen dieses Typs sind heizbare Auf3en-
spiegel serienmdallig eingebaut. Hinter den Spiegel-
glasern befindet sich jeweils ein Heizleitergitter aus
Widerstandsdraht. Wird Strom durch dieses Gitter
geleitet, so erzeugt es gentgend Warme, um das
Spiegelglas von Eis, Schnee oder Beschlag aufgrund
hoher Luftfeuchtigkeit zu befreien. Das Heizleitergit-
ter wird nur bei eingeschalteter Zindung und bei
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eingeschalteter Heckscheibenheizung mit Batterie-
spannung versorgt.

Ist die Funktion der Spiegelheizung und der Heck-
scheibenheizung vollstandig ausgefallen, siehe Heiz-
bare Heckscheibe im Abschnitt “Fehlersuche und
Prifung” in diesem Kapitel. Funktioniert die Heck-
scheibenheizung, jedoch nicht die Spiegelheizung,
siehe Elektrisch verstellbare AufRenspiegel im
Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in Kapitel 8T,
“Elektrisch verstellbare Auflenspiegel”.

Das Heizleitergitter hinter dem Spiegelglas kann
nicht instandgesetzt werden. Ist es defekt oder
beschadigt, so muB der zugehoérige AuRenspiegel
komplett ausgetauscht werden. Néheres hierzu siehe
Elektrisch  verstellbare  Aulenspiegel im
Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel 8T, “Elek-
trisch verstellbare AulRenspiegel”.

FUNKTIONSWEISE

Die Heizleitergitter der AuRenspiegel werden von
der fahrerseitigen Schaltzentrale (DDM) oder von der
beifahrerseitigen Schaltzentrale (PDM) anhand von
Signalen zur Schaltstellung des Heckscheibenschal-
ters aktiviert bzw. deaktiviert. Der Fahrzeugcompu-
ter Uberwacht die Schaltstellung des
Heckscheibenschalters. Empféngt er ein Eingangssi-
gnal von diesem Schalter, so Ubertréagt er tber den
PCIl-Datenbus ein entsprechendes Signal zur DDM
und zur PDM, die dann Batteriespannung zu den
Heizleitergittern der betreffenden AuRenspiegel lei-
ten bzw. die Batteriespannungsversorgung zu den
Heizleitergittern unterbrechen.

HEIZLEITERGITTER DER
HECKSCHEIBENHEIZUNG

BESCHREIBUNG

Bei Fahrzeugen dieses Typs ist die Heckscheiben-
heizung serienméaRig eingebaut. Auf der Innenseite
der Heckscheibe ist ein Gitter aus senkrechten Sam-
melleitern und waagerechten Heizleitern angebracht.
Die Sammelleiter und Heizleiter stellen einen elek-
trischen Stromkreis in Parallelschaltung dar. Der
elektrische Anschlul des Heizleitergitters erfolgt
Uber Steckverbinder an den oberen Enden der Sam-
melleiter.

Obwohl die Sammel- und Heizleiter sehr abriebfest
sind, kann es vorkommen, dal ein Leiter beschadigt
wird, so dal3 kein Strom durch ihn flieBen kann. Die
Leiter nicht mit scharfen Gegenstanden beruhren
und bei der Reinigung der Heckscheibe bzw. beim
Entfernen von Fremdkdérpern oder Aufklebern von
der Heckscheibe behutsam vorgehen. Zur Reinigung
der Heckscheibe normale Glasreiniger oder heif3es
Wasser und weiche Lappen verwenden.
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Die Sammel- und Heizleiter sowie die Anschllsse
kénnen mit Hilfe eines entsprechenden Reparatur-
satzes instandgesetzt werden. Naheres hierzu siehe
Heizleiter der Heckscheibe instandsetzen im
Abschnitt “Arbeitsbeschreibungen” in diesem Kapitel.

FUNKTIONSWEISE

Das Heizleitergitter an der Heckscheibe wird tber
das Heckscheibenrelais aktiviert bzw. deaktiviert.
Der Fahrzeugcomputer tberwacht die Schaltstellung
des Heckscheibenschalters. Empfangt er ein Ein-
gangssignal von diesem Schalter, so aktiviert bzw.
deaktiviert er das Relais Uber einen festverdrahteten
Steuerstromkreis. Im aktivierten Zustand versorgt
das Heckscheibenrelais die Heizleiter Gber die Sam-
melleiter mit Batteriespannung. Das Heizleitergitter
ist Uber eine Sicherung in der zentralen Stromversor-
gung (PDC) abgesichert.

HECKSCHEIBENSCHALTER

BESCHREIBUNG

Der Heckscheibenschalter befindet sich im Bedien-
feld der Heizungs-/Klimaanlage. Wird er betatigt, so
Ubertragt er ein festverdrahtetes Massesignal zum
Fahrzeugcomputer. Bei eingeschalteter Heckschei-
benheizung leuchtet eine Leuchtdiode (LED) am
Schalter auf.

Weder der Heckscheibenschalter noch die LED
kénnen instandgesetzt werden. Liegt ein Defekt oder
eine Beschadigung am Schalter oder an der LED vor,
so mufd das Steuergerat der Heizungs-/Klimaanlage
komplett ausgetauscht werden. Naheres hierzu siehe
Steuergerat der Heizungs-/Klimaanlage im
Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel 24, “Hei-
zungs und Klimaanlage”.

FUNKTIONSWEISE

Wird der Heckscheibenschalter betatigt, so legt er
seinen Spannungsfuhlerstromkreis zum Fahrzeug-
computer kurz an Masse. Der Fahrzeugcomputer
Uberwacht diesen Spannungsfihlerstromkreis. Emp-
fangt er ein Eingangssignal Uber diesen Stromkreis,
so Ubertragt er ein entsprechendes Ausgangssignal
zum Heckscheibenrelais. Im aktivierten Zustand ver-
sorgt das Heckscheibenrelais das Heizleitergitter an
der Heckscheibe und die LED am Heckscheibenschal-
ter mit Spannung. Der Ausgangsstromkreis des
Relais zur LED ist uber eine Sicherung im Siche-
rungs-/Anschluf3kasten abgesichert.

HECKSCHEIBENRELAIS

BESCHREIBUNG

Das Heckscheibenrelais ist ein elektromechani-
scher Schalter, der das Heizleitergitter an der Heck-
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scheibe und die Leuchtdiode (LED) am
Heckscheibenschalter mit abgesicherter Batterie-

spannung versorgt, wenn seine Relaisspule Uber den
Fahrzeugcomputer an Masse gelegt wird. Das Heck-
scheibenrelais befindet sich im Sicherungs-/Anschlul3-
kasten unter dem linken Ende der
Instrumententafel.

Das Heckscheibenrelais ist ein Mikrorelais geman
International Standards Organization (1SO). 1SO-Re-
lais weisen jeweils einheitliche Abmessungen, Strom-
belastbarkeit, Anschlisse und Anschluf3belegungen
auf.

Das Heckscheibenrelais kann nicht instandgesetzt
werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer
Beschadigung auszutauschen.

FUNKTIONSWEISE

Ein 1SO-Relais besteht aus einer elektromagneti-
schen Spule, einem Widerstand bzw. einer Diode
sowie drei elektrischen Kontakten (zwei feststehende
Kontakte und ein beweglicher Kontakt). Der beweg-
liche Relaiskontakt (gemeinsame Spannungsversor-
gung) ist durch Federkraft mit einem der
feststehenden Kontakte (Ruhestromkontakt) verbun-
den. Wird die elektromagnetische Spule aktiviert, so
zieht sie den beweglichen Kontakt vom Ruhestrom-
kontakt weg und verbindet ihn mit dem anderen
feststehenden Kontakt (SchlielBkontakt).

Sobald die elektromagnetische Spule deaktiviert
wird, wird der bewegliche Kontakt aufgrund der
Federkraft wieder mit dem Ruhestromkontakt ver-
bunden. Der Widerstand bzw. die Diode ist parallel
zur elektromagnetischen Spule im Relais geschaltet
und tragt dazu bei, da Spannungsspitzen, die bei
der Deaktivierung der Spule auftreten kénnen, abge-
baut werden.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
HEIZBARE HECKSCHEIBE

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Heizbare Heckscheibe in
Kapitel 8W, “Schaltpléane”. Die Funktion der heizba-
ren Heckscheibe kann folgendermallen uberpruft
werden:
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1. Zindung einschalten. Heckscheibenheizung ein-
schalten und Voltmeter im Kombiinstrument beob-
achten. Beim Einschalten der Heckscheibenheizung
muf3 ein deutlicher Ausschlag der Voltmeternadel zu
verzeichnen sein.

2. Zundung und anschlieBend Heckscheibenhei-
zung einschalten. Eine Hand auf das Heckscheiben-
glas bzw. ein Aulenspiegelglas legen. Nachdem die
Heckscheibenheizung ca. 3-4 Minuten lang in Betrieb
war, muf} ein deutlicher Temperaturunterschied zwi-
schen den Heizleitern und den danebenliegenden
Bereichen fuhlbar sein bzw. das Spiegelglas muf} sich
warm anfihlen.

3. Die Minus-Prufspitze (-) eines Gleichstromvolt-
meters an AnschluR A (rechte Seite) und die Plus-
Prifspitze (+) an AnschluR B (linke Seite) anhalten
(Abb. 1). Es mufl Batteriespannung angezeigt wer-
den.

VOLTMETER @

J918N-2

Abb. 1 Heizleiter der heizbaren Heckscheibe

liberpriifen
1 — ANSCHLUSS A
2 — ANSCHLUSS B
3 — SPANNUNGSVERSORGUNGSKABEL
4 — MITTELPUNKT C—TYPISCH
5 — HEIZLEITER
6 — MASSEKABEL

Anhand der vorstehenden Priufungen kann die
Funktion des Systems uUberpriuft werden. Leuchtet
die LED am Heckscheibenschalter auf, so ist dies nur
ein Anzeichen daftr, da am Ausgang des Heckschei-
benrelais Batteriespannung anliegt, nicht jedoch, daf}
die Spannung auch tatsachlich zu den Heizleitern
weitergeleitet wird.

Funktioniert die Heckscheibenheizung nicht kor-
rekt, so kann die Ursache hierfur folgendermalien
ermittelt werden:

(1) Zundung einschalten.

(2) Uberpriifen, ob das Spannungsversorgungs-
und das Massekabel korrekt an der heizbaren Heck-

scheibe angeschlossen sind. Massekabel auf korrek-
ten Durchgang zur Masse prufen.

(3) Die Sicherung fur den abgesicherten B(+)-
Stromkreis in der zentralen Stromversorgung (PDC)
Uberprifen. Die Sicherung muB fest im Sicherungs-
halter sitzen, und alle elektrischen Anschlisse mus-
sen korrekt angebracht sein.

Wurden die vorstehenden Schritte durchgefuhrt,
ohne daR hierdurch die Stérung behoben werden
konnte, so kommen folgende Mdglichkeiten in
Betracht:

e Storung am Heckscheibenschalter;

e Storung am Heckscheibenrelais;

e Stdrung am Fahrzeugcomputer;

e Storung am Heizleitergitter (bei einem vollstan-
digen Ausfall der Heckscheibenheizung muRten alle
Heizleiter unterbrochen oder eines der Spannungs-
versorgungskabel abgezogen sein).

Wurden die vorstehenden Schritte durchgefuhrt,
ohne daflR hierbei die Stérung behoben werden
konnte, so kommen folgende Modoglichkeiten in
Betracht:

e Stdrung am Fahrzeugcomputer;

e Storung am PClIl-Datenbus;

e Stérung an der fahrerseitigen Schaltzentrale
(DDM) oder an der beifahrerseitigen Schaltzentrale
(PDM);

e Stbrung am Heizleitergitter der
Aulenspiegel.

Wird beim Einschalten der Heckscheibenheizung
eine starke Spannungsschwankung am Voltmeter
festgestellt, Gberprifen, ob ein KurzschluR zwischen
dem Ausgangstromkreis des Heckscheibenrelais und
den Heizleitern der Heckscheibe vorliegt.

HEIZLEITERGITTER DER
HECKSCHEIBENHEIZUNG

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt “Heizbare Heckscheibe” in
Kapitel 8W, “Schaltplane”. Zum Feststellen von
Unterbrechungen in einzelnen Heizleitern folgender-
mafen vorgehen:

(1) Ziundung einschalten und Heckscheibenheizung
einschalten. Leuchtet die LED am Heckscheiben-
schalter auf, weiter mit Schritt 2; andernfalls siehe
Heckscheibenrelais im Abschnitt “Fehlersuche und
Prifung” in diesem Kapitel.

(2) Die Minus-Prufspitze (-) eines 12-V-Gleich-
stromvoltmeters an die vertikale Sammelleiter-
schiene auf der rechten Fahrzeugseite anhalten. Die
Plus-Prufspitze (+) an die andere Sammelleiter-
schiene anhalten. Liegt Batteriespannung an, weiter
mit Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung im Aus-
gangsstromkreis des Heckscheibenrelais zum Relais
nach Bedarf beheben.

heizbaren
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(3) Die Plus-Prufspitze (+) des Voltmeters wie
zuvor angeschlossen lassen und die Minus-Prufspitze
(-) an einen guten Karosseriemassepunkt anhalten.
Zeigt das Voltmeter den gleichen Wert wie zuvor an,
weiter mit Schritt 4; andernfalls den Massestrom-
kreis zur Masse nach Bedarf instandsetzen.

(4) Die Minus-Prufspitze (-) des Voltmeters an der
rechten Sammelleiterschiene anhalten und mit der
Plus-Prufspitze (+) nacheinander die einzelnen Heiz-
leiter an Mittelpunkt C berthren. Ein Wert von ca. 6
Volt zeigt an, dal} der Heizleiter in Ordnung ist. Ein
Wert von 0 Volt zeigt an, dal der Stromkreis des
Heizleiters zwischen Mittelpunkt C und der linken
Sammelleiterschiene unterbrochen ist. Ein Wert von
10-14 Volt zeigt an, daR der Stromkreis des Heizlei-
ters zwischen Mittelpunkt C und der rechten Sam-
melleiterschiene  unterbrochen ist. Die Plus-
Prufspitze (+) in Richtung der Unterbrechung
bewegen; sobald die Stelle bertihrt wird, an der eine
Unterbrechung vorliegt, &ndert sich die Spannung.

HECKSCHEIBENSCHALTER

Néaheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Heizbare Heckscheibe in
Kapitel 8W, “Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Steuergerat der Heizungs-/Klimaan-
lage von der Instrumententafel abbauen und den
11-poligen (Klimaanlage mit manueller Regelung)
bzw. den 16-poligen (Klimaanlage mit Bereichsauto-
matik) Kabelbaum-Steckverbinder von der Steck-
buchse am Steuergerat der Heizungs-/Klimaanlage
abziehen.

(2) Durchgang zwischen dem Pol fir den Masse-
stromkreis im 11-poligen bzw. im 16-poligen Kabel-
baum-Steckverbinder der Heizungs-/Klimaanlage und
einem guten Massepunkt prifen. Besteht Durchgang,
weiter mit Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung
im Massestromkreis zur Masse nach Bedarf beheben.

(38) Ein Uberbriickungskabel zwischen dem Pol fiir
den Massestromkreis in der 11-poligen bzw. 16-poli-
gen Steckbuchse am Steuergerat der Heizungs-/Kli-
maanlage und einem guten Massepunkt anschlieRRen.
Ein weiteres Uberbriickungskabel zwischen dem Pol
fur den abgesicherten Ausgangsstromkreis des Heck-
scheibenrelais in der 11-poligen bzw. 16-poligen

Steckbuchse am Steuergerat der Heizungs-/Klimaan-
lage und einer 12-Volt-Batterie anschliel3en. Leuchtet
die LED am Heckscheibenschalter auf, weiter mit
Schritt 4; andernfalls das defekte Steuergerat der
Heizungs-/Klimaanlage austauschen.

(4) Durchgang zwischen dem Pol fur den Masse-
stromkreis und dem Pol fur den Spannungsfihler-
stromkreis des Heckscheibenschalters in der
11-poligen bzw. 16-poligen Steckbuchse am Steuerge-
rat der Heizungs-/Klimaanlage prufen. Wird der
Heckscheibenschalter betatigt, so muf3 kurz Durch-
gang bestehen, und danach darf kein Durchgang
mehr bestehen. Ist dies jeweils der Fall, weiter mit
Schritt 5; andernfalls das defekte Steuergerat der
Heizungs-/Klimaanlage austauschen.

(5) Den 22-poligen Kabelbaum-Steckverbinder der
Instrumententafel von der Steckbuchse am Fahr-
zeugcomputer abziehen. Durchgang zwischen dem
Pol fur den Spannungsfuhlerstromkreis des Heck-
scheibenschalters im 11-poligen bzw. 16-poligen
Kabelbaum-Steckverbinder der Heizungs-/Klimaan-
lage und einem guten Massepunkt messen. Besteht
kein Durchgang, weiter mit Schritt 6; andernfalls
den Kurzschlu? im Spannungsfihlerstromkreis des
Heckscheibenschalters nach Bedarf beheben.

(6) Durchgang zwischen den Polen fur den Span-
nungsfuhlerstromkreis des Heckscheibenschalters im
11-poligen bzw. 16-poligen Kabelbaum-Steckverbin-
der der Heizungs-/Klimaanlage und im 22-poligen
Kabelbaum-Steckverbinder der Instrumententafel
prifen. Besteht Durchgang, siehe “Heckscheiben-
relais” im Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in
diesem Kapitel; andernfalls die Unterbrechung im
Spannungsfuhlerstromkreis des Heckscheibenschal-
ters nach Bedarf beheben.

HECKSCHEIBENRELAIS

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

RELAIS UBERPRUFEN

Das Heckscheibenrelais befindet sich im Siche-
rungs-/Anschlukasten unter dem linken Ende der
Instrumententafel (Abb. 2). Das Relais wie in diesem
Kapitel beschrieben vom Sicherungs-/Anschlu3kasten
abziehen und die folgenden Prifungen durchfihren:
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

(1) Im deaktivierten Zustand mul} am Relais zwi-
schen den Anschlissen 87A und 30 Durchgang beste-
hen, und zwischen den Anschlissen 87 und 30 darf
kein Durchgang bestehen. Ist dies jeweils der Fall,
weiter mit Schritt 2; andernfalls das defekte Relais
austauschen.

(2) Der Widerstand zwischen den Anschlissen 85
und 86 (Elektromagnet) mufz 7510 Ohm betragen.
Ist dies der Fall, weiter mit Schritt 3; andernfalls das
defekte Relais austauschen.

(3) Eine Batterie an den Anschlissen 85 und 86
anschlieBen. Zwischen den Anschlissen 30 und 87
mul jetzt Durchgang bestehen, und zwischen den
Anschlissen 87A und 30 darf kein Durchgang beste-
hen. Ist dies jeweils der Fall, siehe “Relaisstrom-
kreise Uberprufen” im Abschnitt “Fehlersuche und
Priafung” in diesem Kapitel; andernfalls das defekte
Relais austauschen.

ANSCHLUSSE IM
RELAISSTECKPLATZ

RELAISANSCHLUSSE

J958A-2
ANSCHLUSSBELEGUNG
NR. BELEGUNG
30 GEMEINSAME
SPANNUNGSVERSORGUNG

85 MASSE/SPULE

86 BATTERIESPANNUNG/SPULE

87 IN NORMALSTELLUNG GEOFFNET
87A IN NORMALSTELLUNG GESCHLOSSEN

Abb. 2 Heckscheibenrelais

RELAISSTROMKREISE UBERPRUFEN

(1) An AnschluR 30 (gemeinsame Spannungsver-
sorgung) des Heckscheibenrelais muld standig Batte-
riespannung anliegen. Ist dies der Fall, weiter mit
Schritt 2; andernfalls die Unterbrechung im abgesi-
chertern B(+)-Stromkreis zur Sicherung in der zen-
tralen Stromversorgung (PDC) nach Bedarf beheben.

(2) Anschlul? 87A des Relais (in Normalstellung
geschlossen) ist im deaktivierten Zustand mit
Anschluf3 30 verbunden; fur diese Anwendung ist er
jedoch nicht von Bedeutung. Weiter mit Schritt 3.

(3) Anschlu? 87 des Relais (in Normalstellung
gedffnet) ist im aktivierten Zustand mit AnschlufR 30
(gemeinsame  Spannungsversorgung)  verbunden.
Uber diesen AnschluR werden die Heizleiter der
Heckscheibe und die Sicherung im Sicherungs-/An-
schluBkasten fur die LED am Heckscheibenschalter
mit Batteriespannung versorgt. Zwischen dem Pol
fur RelaisanschluR 87 und dem Heizleitergitter auf
der Heckscheibe und der LED am Heckscheiben-
schalter muR standig Durchgang bestehen. Ist dies
der Fall, weiter mit Schritt 4; andernfalls die Unter-
brechung im Ausgangsstromkreis des Heckscheiben-
relais nach Bedarf beheben.

(4) AnschluR 86 (Batteriespannung/Spule) ist mit
dem Elektromagneten im Relais verbunden. An die-
sem Anschlull mufl standig Batteriespannung anlie-
gen. Spannung am Pol fur Anschlul? 86 messen. Liegt
Batteriespannung an, weiter mit Schritt 5; andern-
falls die Unterbrechung im abgesicherten B(+)-
Stromkreis zur Sicherung in der zentralen
Stromversorgung (PDC) nach Bedarf beheben.

(5) Anschlufl? 85 (Masse/Spule) ist mit dem Elek-
tromagneten im Relais verbunden. Dieser Anschlull
wird Uber die Zeitschalt- und Logikstromkreise im
Kombiinstrument zur Aktivierung des Heckscheiben-
relais an Masse gelegt. Durchgang zum Pol flr den
Steuerstromkreis des Heckscheibenrelais im 22-poli-
gen Kabelbaum-Steckverbinder des Fahrzeugcompu-
ters prufen. Besteht Durchgang, den
Fahrzeugcomputer mit einem DRB Il1®-Handtestge-
rat wie im entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
beschrieben Uberprifen; andernfalls die Unterbre-
chung im Steuerstromkreis des Heckscheibenrelais
nach Bedarf beheben.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

HEIZLEITER DER HECKSCHEIBE
INSTANDSETZEN

Die Heizleiter, die Sammelleiterschienen und die
Anschlusse der heizbaren Heckscheibe kdnnen mit
einem entsprechenden Mopar® Reparatursatz (Teil-
nummer 4267922) oder einem gleichwertigen Repara-
tursatz instandgesetzt werden.
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ARBEITSBESCHREIBUNGEN (Fortsetzung)

VORSICHT! DER IM REPARATURSATZ ENTHAL-
TENE KLEBER KANN REIZUNGEN DER HAUT
ODER DER AUGEN HERVORRUFEN! DER REPARA-
TURSATZ ENTHALT KUNSTHARZ UND AMINHAR-
TER, DIE GESUNDHEITSSCHADLICH BEI
VERSCHLUCKEN SIND! KEINESFALLS IN KONTAKT
MIT HAUT ODER AUGEN BRINGEN! BEI BERUH-
RUNG MIT DER HAUT DIE BETROFFENEN STEL-
LEN GRUNDLICH MIT SEIFE UND WASSER
ABWASCHEN. IST KLEBER IN DIE AUGEN
GELANGT, DIE AUGEN MIT VIEL KLAREM WASSER
SPULEN. KLEBER KEINESFALLS SCHLUCKEN!
WURDE KLEBER VERSCHLUCKT, UNBEDINGT
ERBRECHEN HERVORRUFEN UND UNVERZUGLICH
EINEN ARZT AUFSUCHEN! NUR IN RAUMEN MIT
AUSREICHENDER BELUFTUNG VERWENDEN! KEI-
NESFALLS IN DER NAHE EINER OFFENEN
FLAMME VERWENDEN! ENTHALT LEICHT ENT-
ZUNDLICHE LOSEMITTEL. KLEBER AN EINEM FUR
KINDER UNZUGANGLICHEN ORT AUFBEWAHREN!

(1) Den instandzusetzenden Bereich auf der Innen-
seite der Heckscheibe abkleben, so dal der Kleber
leicht aufgetragen werden kann. Den Kleber zu bei-
den Seiten der Unterbrechung auftragen (Abb. 3).

® ©)

PR1509A

®

Abb. 3 Heizleiter instandsetzen—Typisch
1 — DEFEKTE STELLE
2 — HEIZLEITER
3 — KLEBEBAND

(2) Die dem Reparatursatz beiliegende Anleitung
zur Vorbereitung des instandzusetzenden Bereichs
befolgen.

(3) Die Trennklemme der Reparaturpackung ent-
fernen und die Komponenten des elektrisch leitenden
Epoxidharz-Klebers in der Packung grindlich mitein-
ander vermischen. Die Packung in der Mitte falten,
die gefaltete Ecke abschneiden und den Epoxidharz-
Kleber herausdrucken.

(4) Bei Heizleitern den betroffenen Bereich mit
Klebeband oder mit einer Schablone abdecken.

HEIZBARE FAHRZEUGSYSTEME 8N - 7

(5) Den Kleber auf den Spalt zwischen den beiden
Klebestreifen auftragen. Hierbei beide Enden der
defekten Stelle auf eine Lange von mindestens
19 mm (0,75 Zoll) Gberlappen lassen.

(6) Beim Instandsetzen eines Anschlusses auch die
angrenzenden Zonen auf der Scheibe abkleben, so
dal der Kleber sowohl auf die Sammelleiterschiene
als auch auf die Stelle aufgetragen wird, an welcher
der Anschluf3 befestigt war. Eine dunne Schicht Kle-
ber auf die Stelle, an welcher der Anschlul3 befestigt
war, und auf den benachbarten Heizleiter auftragen.

(7) Eine dunne Schicht Kleber auf den Anschluf
auftragen und den AnschluR an der gewiinschten
Stelle anbringen. Um wahrend der Aushartung des
Klebers ein Verrutschen des Anschlusses zu vermei-
den, einen Keil oder eine Klemme an der betreffen-
den Stelle anbringen.

(8) Klebeband oder Schablone vorsichtig von der
Scheibe abziehen bzw. abnehmen.

ACHTUNG! Beim Harten des Klebers mit einem
HeiRluftgeblase darf die Heckscheibe nicht warmer

als 204°C (400°F) werden, da andernfalls das Glas
springen kann!

(9) Den Kleber 24 Stunden lang bei Zimmertempe-
ratur ausharten lassen oder zur Beschleunigung des
Aushértprozesses einen Heil3luftfon verwenden (ca.
15 Minuten). Fon aus einer Entfernung von ca. 25 cm
(10 Zoll) auf die instandgesetzte Stelle halten. Die
Heil3luft sollte mit einer Temperatur von 260-370°C
(500-700°F) ausstrémen.

(10) Ist der Kleber vollstandig ausgehartet,
Klemme oder Keil vom Anschlufl entfernen und heiz-
bare Heckscheibe auf einwandfreie Funktion Uber-
prufen. Kabelbaum-Steckverbinder keinesfalls
anschlieRen, solange der Aushéartprozef noch nicht
abgeschlossen ist!

(11) Heckscheibenheizung auf korrekte Funktion
Uberprufen.

AUS- UND EINBAU
HECKSCHEIBENRELAIS

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!



8N -8 HEIZBARE FAHRZEUGSYSTEME

AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Lenksaulenabdeckung von der Instrumententa-
fel abbauen. Né&heres hierzu siehe Lenksaulenab-
deckung im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel
8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstrumente”.

(3) Das Heckscheibenrelais befindet sich rechts
neben dem Kombi-Blinkgeber im Sicherungs-/An-
schluBkasten (Abb. 4).

(4) Heckscheibenrelais vom Sicherungs-/Anschluf3-
kasten abziehen.

EINBAU

(1) Heckscheibenrelais an seinem Steckplatz im
Sicherungs-/AnschluRkasten anhalten.

(2) Anschlisse des Heckscheibenrelais mit den
entsprechenden Polen im Steckplatz fluchten.

(3) Heckscheibenrelais fest aufstecken, so dafl
seine Anschllsse fest in den Polen im Steckplatz sit-
zen.

(4) Lenksaulenabdeckung an der Instrumententa-
fel anbauen. Naheres hierzu siehe Lenksaulenab-
deckung im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel
8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstrumente”.

(5) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliel3en.

Abb. 4 Sicherungs-/Anschlul3kasten
1 - KOMBI-BLINKGEBER
2 — SICHERUNGS-/ANSCHLUSSKASTEN

WJ
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
SITZHEIZUNG

BESCHREIBUNG

Bei Fahrzeugen dieses Typs, die mit der elektri-
schen Sitzverstellung ausgerustet sind, sind heizbare
Vordersitze als werkseitig eingebaute Zusatzausstat-
tung erhaltlich. Fahrer und Beifahrer kénnen die
Beheizung ihrer Sitze mit den Sitzheizungsschaltern
in der mittleren Instrumententafelblende jeweils
getrennt voneinander auf hohe oder niedrige Heiz-
stufe schalten bzw. ausschalten. Die Sitzheizungs-
schalter werden nur bei eingeschalteter Zindung
Uber eine Sicherung im Sicherungskasten mit Batte-
riespannung (Uber Zindschalter) versorgt.

In diesem Kapitel werden die folgenden Bauteile
der Sitzheizung behandelt:

e Heizelemente und Temperaturfuhler;

e Steuer- bzw. Speichereinheit der Sitzheizung;

e Sitzheizungsschalter.

Bestimmte Funktionen der Sitzheizung kénnen
nur in Verbindung mit anderen Steuergeraten uber
den PCIl-Datenbus ausgefiihrt werden. Uber den PCI-
Datenbus kdnnen verschiedene Steuergerdte gemein-
sam auf Signale von einzelnen Fuhlern, Gebern und
Sensoren zugreifen. Hierdurch kénnen der Umfang
der Verdrahtung, die interne Hardware der Steuerge-
rate und die Stromlasten einzelner Fuhler, Geber
und Sensoren geringer gehalten werden. Gleichzeitig
bietet dieses System erhohte Zuverlassigkeit, verbes-
serte Diagnosemdglichkeiten sowie die Integration
vieler neuer Funktionen. Die Uberprifung dieser
Steuergerate oder des PCIl-Datenbusses mufl mit
einem DRB Il11®-Handtestgerat wie im entsprechen-
den Systemdiagnosehandbuch beschrieben durchge-
fuhrt werden.

Zu den genannten Steuergeraten zahlen:
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STEUEREINHEIT/SPEICHEREINHEIT DER
SITZHEIZUNG. . . ... ... . i 13
HEIZELEMENTE . ........................ 13
TEMPERATURFUHLER DER SITZHEIZUNG ....15
AUS- UND EINBAU
SITZHEIZUNGSSCHALTER .. ............... 16
STEUEREINHEIT/SPEICHEREINHEIT DER
SITZHEIZUNG. . . ... ... . 16
° Fahrzeugcomputer —Siehe Fahrzeug-

computer im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”.

e Steuereinheit der Sitzheizung —Siehe Steu-
ereinheit der Sitzheizung im Abschnitt “Funkti-
onsbeschreibung” in diesem Kapitel.

e Speichereinheit der Sitzheizung —Bei Fahr-
zeugen mit Speichersystem fir Einstellungen siehe
Speichereinheit der Sitzheizung im Abschnitt
“Speichersystem” in Kapitel 8R, “Elektrische Sitzver-
stellung”.

Néheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Elektrische Sitzverstellung
Premium U111 in Kapitel 8W, “Schaltplane”. Nach-
stehend werden die Hauptbauteile der Sitzheizung
beschrieben.

FUNKTIONSWEISE

Die Funktion der Sitzheizung steht nur dann zur
Verfugung, wenn die Zindung eingeschaltet ist und
die von den Temperaturfihlern der Sitzheizung
gemessene Oberflachentemperatur unter den vorge-
gebenen Sollwerten des Systems liegen. Die Funktion
der Sitzheizung steht bei Aullentemperaturen Uber
41°C (105°F) nicht zur Verfugung. Die Heizelemente
und die Temperaturfuhler der Vordersitze sind mit
der Steuer- bzw. Speichereinheit der Sitzheizung fest-
verdrahtet.

Die Sitzheizungsschalter sind mit dem Fahrzeug-
computer festverdrahtet. Der Fahrzeugcomputer
Uberwacht die Eingangssignale der Sitzheizungs-
schalter und Ubertragt tber den PCI-Datenbus ent-
sprechende Signale fiur die Schaltstellung der
Sitzheizungsschalter zur Steuer- bzw. Speichereinheit
der Sitzheizung. Die Steuer- bzw. Speichereinheit
enthalt die Steuerlogik fur die Sitzheizung und steu-
ert aufgrund von Eingangssignalen zur Schaltstel-
lung der Sitzheizungsschalter, des Zundschalters und
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der Temperaturfuhler der Sitzheizung die Heizele-
mente der Sitzheizung Uber elektronische Relais.

Wird die Sitzheizung flr einen Sitz eingeschaltet,
so Ubertragt der im Sitzpolster eingebaute Tempera-
turfihler ein Eingangssignal zur Steuer- bzw. Spei-
chereinheit, das die Oberflachentemperatur des
Sitzkissens anzeigt. Liegt diese Temperatur unter
dem fur die gewahlte Heizstufe festgelegten Sollwert,
so aktiviert die Steuer- bzw. Speichereinheit das elek-
tronische Sitzheizungsrelais, das an den Heizelemen-
ten im Sitzpolster und in der Ruckenlehne
Batteriespannung anlegt. Zeigt der Temperaturfthler
an, dal die Solltemperatur erreicht ist, so wird das
elektronische Relais Uber die Steuer- bzw. Speicher-
einheit deaktiviert. Dieser Vorgang wird nach Bedarf
wiederholt, um eine gleichbleibende Temperatur zu
erzielen.

Die Steuer- bzw. Speichereinheit und die Heizele-
mente werden vom Uberlastschalter im Sicherungs-/
AnschluBkasten mit Batteriespannung versorgt.
Stellt die Steuer- bzw. Speichereinheit eine Unterbre-
chung im Stromkreis eines Temperaturfihlers oder
einen KurzschluR an einem Heizelement fest, der
eine UbermafRig hohe Stromaufnahme verursacht,
oder wird die Zindung ausgeschaltet, so schaltet die
Steuer- bzw. Speichereinheit die Heizelemente auto-
matisch aus.

Né&heres zur Funktion und zur Bedienung der Sitz-
heizung siehe Bedienungsanleitung des Fahrzeugs.

SITZHEIZUNGSSCHALTER

BESCHREIBUNG

Die Sitzheizungsschalter befinden sich in der mitt-
leren Instrumententafelblende. Die beiden Schalter
(je ein Schalter pro Vordersitz) tUbertragen Uber sepa-
rate, festverdrahtete Stromkreise Multiplex-Signale
zum Fahrzeugcomputer. Die Schalter kénnen in die
Stellung “LO” (niedrige Heizstufe), “HI” (hohe Heiz-
stufe) und in die Grundstellung (Sitzheizung ausge-
schaltet) gebracht werden, so dall Fahrer und
Beifahrer die Temperatur ihrer Sitze getrennt regeln
kénnen. An jedem Schalter befinden sich zwei
Leuchtdioden (LEDs) fur die beiden Heizstellungen,
die bei eingeschalteter Sitzheizung aufleuchten. Die
Schalter sind aul’erdem jeweils durch Glihlampen
beleuchtet (Hintergrundbeleuchtung).

Die Sitzheizungsschalter und ihre LEDs kénnen
nicht instandgesetzt werden. Tritt ein Defekt oder
eine Storung an einem Schalter oder an einer LED
auf, so muB der Schalter zusammen mit der LED
ausgetauscht werden. Die Gluhlampen der Hinter-
grundbeleuchtung sowie deren Fassungen konnen
einzeln ausgetauscht werden.

WJ

FUNKTIONSWEISE

Die Sitzheizungsschalter kénnen in drei verschie-
dene Stellungen gebracht werden: “LO” (niedrige
Heizstufe), “HI” (hohe Heizstufe) und Grundstellung
(Sitzheizung ausgeschaltet). Wird das obere Schalt-
element betatigt, so ist die hohe Heizstufe einge-
schaltet, und die entsprechende LED leuchtet auf.
Wird das untere Schaltelement betéatigt, so ist die
niedrige Heizstufe eingeschaltet, und die entspre-
chende LED leuchtet auf. Wird der Schalter in die
Grundstellung gebracht, so werden die Sitzheizung
und die LEDs ausgeschaltet.

Beide Schalter konnen mit Hilfe des Multiplex-Wi-
derstandsverfahrens festverdrahtete Eingangssignale
fur die jeweilige Schalterstellung zum Fahrzeug-
computer Ubertragen. Der Fahrzeugcomputer Uber-
wacht diese Eingangssignale und Ubertragt Gber den
PCI-Datenbus ein entsprechendes Signal zur Steuer-
bzw. Speichereinheit der Sitzheizung, die dann die
Heizelemente des betreffenden Sitzes steuert. Der
Sollwert fir die niedrige Heizstufe liegt bei ca. 36°C
(97°F), der Sollwert fur die hohe Heizstufe bei ca.
41°C (105°F).

STEUEREINHEIT/SPEICHEREINHEIT DER
SITZHEIZUNG

BESCHREIBUNG

Die Funktion der Sitzheizung wird bei Fahrzeugen
ohne Speichersystem fur Einstellungen (Zusatzaus-
stattung) Uber eine Steuereinheit und bei Fahrzeu-
gen mit Speichersystem und Sitzheizung Uber eine
Speichereinheit gesteuert. Bei Fahrzeugen mit Spei-
chersystem, bei denen keine Sitzheizung eingebaut
ist, ist eine Steuereinheit fur die Sitzverstellung ein-
gebaut. Néheres zu den Speicherfunktionen siehe
Speichersystem fur Einstellungen im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8R, “Elektrische
Sitzverstellung”.

Alle drei Steuergerate sind jeweils in einem Kunst-
stoffgehduse an einer Halterung zwischen der Sitz-
schiene und dem Sitzpolsterrahmen unter der
Vorderkante des Fahrersitzpolsters angebracht. Die
Steuer- bzw. Speichereinheit Ubernimmt die Steuer-
funktionen jeweils fur beide Vordersitze. Sie enthalt
eine zentrale Recheneinheit (CPU) und ist Uber den
PCI-Datenbus mit anderen Steuergerdten im Fahr-
zeug verbunden.

Die Uberprifung der Steuer- bzw. Speichereinheit
oder des PCI-Datenbusses sollte mdglichst mit einem
DRB Il11®-Handtestgerdt wie im entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch beschrieben durchgefuhrt
werden. Die Steuer- bzw. Speichereinheit kann nicht
instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung auszutauschen.
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FUNKTIONSWEISE

Die Steuer- bzw. Speichereinheit empfangt Uber
den PCI-Datenbus Eingangssignale vom Fahrzeug-
computer und Uber die Ruckleitungsstromkreise der
Temperaturfuhler festverdrahtete Eingangssignale
und kann aufgrund ihrer Programmierung Ausgangs-
signale zu den Sitzheizungsrelais zur Steuerung der
Batteriespannung und der Temperatur flr die Heiz-
elemente der Sitze Ubertragen.

HEIZELEMENTE UND TEMPERATURFUHLER
BESCHREIBUNG

Zur Sitzheizung gehdren zwei Heizelemente pro
Vordersitz (ein Heizelement im Sitzpolster und ein
Heizelement in der Ruckenlehne). Hierbei werden
zwei unterschiedliche Arten von Heizelementen ein-
gesetzt. Bei allen Fahrzeugen des Typs Laredo wer-
den flir jeden Sitz zwei Heizelemente mit
Widerstandsdrahten verwendet, die jeweils in Reihe
mit der Steuer- bzw. Speichereinheit der Sitzheizung
geschaltet sind. Bei allen Fahrzeugen des Typs
Limited werden fir jeden Sitz zwei Heizelemente aus
Kohlefasergeflecht verwendet, die parallel zur Steu-
er- bzw. Speichereinheit der Sitzheizung geschaltet
sind. Bei dem Temperaturfuhler handelt es sich um
einen NTC-Widerstand. Fur jeden Sitz wird ein Tem-
peraturfuhler eingesetzt, der bei allen Fahrzeugen in
das Heizelement des Sitzpolsters integriert ist.

Die Heizelemente sind in die Bezlge der Sitzpol-
ster und Ruckenlehnen eingenaht, die einzeln ausge-
tauscht werden  konnen. Heizelemente und
Temperaturfahler kdénnen nicht instandgesetzt wer-
den. Im Fall eines Defekts ist der betreffende Sitzbe-
zug komplett auszutauschen. Naheres hierzu siehe
“Sitzpolsterbezug” oder “Ruckenlehnenbezug”
im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel 23,
“Karosserie”.

FUNKTIONSWEISE

Die Heizelemente setzen dem elektrischen Strom,
der sie durchflie3t, einen Widerstand entgegen. Wird
an den Heizelementen Batteriespannung angelegt, so
wird die durch den Widerstand verlorene Energie in
Warmeenergie umgewandelt. Bei dem Temperatur-
fuhler handelt es sich um einen NTC-Widerstand,
d.h. steigt die Temperatur des Bezugs, so sinkt der
Widerstand des Temperaturfihlers. Die Steuer- bzw.
Speichereinheit legt an der einen Seite des Fuhlers
eine Spannung in Héhe von 5 V an und uUberwacht
den Spannungsabfall in einem Ruckleitungsstrom-
kreis. Anhand dieses Eingangssignals vom Tempera-
turfuhler kann die Steuer- bzw. Speichereinheit die
Sitztemperatur Uberwachen und den Stromflul zu
den Heizelementen entsprechend anpassen.
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
SITZHEIZUNG

Bei den nachstehenden Tests werden die festver-
drahteten Bauteile und Stromkreise der Sitzheizung
Uberpruft. Stérungen an diesem System konnen
allerdings nur bedingt aufgespirt werden. Um mdog-
lichst zuverlassige, effiziente und akkurate Ergeb-
nisse zu erhalten, mussen der PCIl-Datenbus und alle
anderen elektrischen Steuergerate, die Eingangssi-
gnale zu Bauteilen in diesem System Ubertragen oder
von ihnen empfangen, Uberprift werden.

Mdoglichst zuverléssige, effiziente und akkurate
Ergebnisse lassen sich mit einem DRB Il1®-Hand-
testgerat und dem entsprechenden Systemdiagnose-
handbuch erzielen. Hierbei kann Uberprift werden,
ob der PCI-Datenbus funktionsfahig ist, ob alle elek-
tronischen Steuergerate die erforderlichen Signale
Uber den PCI-Datenbus ubertragen und empfangen
kénnen und ob die Steuer- bzw. Speichereinheit der
Sitzheizung Uber die Festverdrahtung die Signale
erhalt, die fur die jeweilige Sitzheizungsfunktion
erforderlich sind.

Néheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Elektrische Sitzverstellung
Premium I/111 in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

VORBEREITUNGEN

Vor einer Uberpriifung der einzelnen Bauteile der
Sitzheizung erst folgendermafen vorgehen:

e Leuchten die LEDs nicht auf, wenn bei einge-
schalteter Zindung eine der beiden Sitzheizungsstu-
fen (niedrig oder hoch) eingeschaltet ist, die
Sicherung fur den abgesicherten Ausgangsstrom-
kreis/Zundschalter (Ein) im Sicherungs-/Anschlu3ka-
sten Uberprifen. Ist die Sicherung in Ordnung, siehe
Sitzheizungsschalter im Abschnitt “Fehlersuche
und Prufung” in diesem Kapitel; andernfalls nach
Bedarf den Kurzschluf3 im Stromkreis beheben oder
das betreffende Bauteil instandsetzen und die
defekte Sicherung austauschen.

e Leuchten die LEDs der Sitzschalter auf, obwohl
die Sitze nicht beheizt werden, den Uberlastschalter
der elektrischen Sitzverstellung im Sicherungs-/An-
schluBkasten Uberprufen. Ist die Sicherung in Ord-
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nung, siehe Heizelemente im  Abschnitt
“Fehlersuche und Prufung” in diesem Kapitel,;
andernfalls den defekten Uberlastschalter austau-
schen.

SITZHEIZUNGSSCHALTER

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Elektrische Sitzverstellung
Premium I/111 in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

(1) Sicherung fur den abgesicherten Ausgangs-
stromkreis/Zundschalter (Ein) im Sicherungs-/An-
schluBkasten Uberprufen. Ist die Sicherung in
Ordnung, weiter mit Schritt 2; andernfalls nach
Bedarf den Kurzschlu3 im Stromkreis beheben oder
das betreffende Bauteil instandsetzen und die
defekte Sicherung austauschen.

(2) zZundung einschalten. Spannung an der Siche-
rung fir den abgesicherten Ausgangsstromkreis/
Zundschalter (Ein) im Sicherungs-/Anschlu3kasten
messen. Liegt Batteriespannung an, weiter mit
Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung im abgesi-
cherten Ausgangsstromkreis/Zindschalter (Ein) zur
Sicherung im Sicherungs-/AnschluBkasten nach
Bedarf beheben.

(3) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Die mittlere Instrumententafelblende
von der Instrumententafel abbauen und die Kabel-
baum-Steckverbinder der Instrumententafel von den
Steckbuchsen der beiden Sitzheizungsschalter abzie-
hen. Durchgang zwischen dem Pol fur den Masse-
stromkreis im  Kabelbaum-Steckverbinder  des
betreffenden Sitzheizungsschalters und einem guten
Massepunkt priufen. Besteht Durchgang, weiter mit
Schritt 4; andernfalls die Unterbrechung im Masse-
stromkreis zur Masse nach Bedarf instandsetzen.

(4) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliel3en.
Zindung einschalten. Spannung am Pol flr den
abgesicherten Ausgangsstromkreis/Zundschalter
(Ein) im Kabelbaum-Steckverbinder des betreffenden
Sitzheizungsschalters messen. Liegt Batteriespan-
nung an, Zundung ausschalten, Batterie-Minuskabel
(-) abklemmen und elektrisch isolieren und weiter
mit Schritt 5; andernfalls die Unterbrechung im
abgesicherten Ausgangsstromkreis/Zindschalter
(Ein) zur Sicherung im Sicherungs-/Anschlukasten
nach Bedarf beheben.

(5) Sitzheizungsschalter wie in (Abb. 1) dargestellt
Uberpriufen. Sind die Widerstandswerte in Ordnung,
weiter mit Schritt 6; andernfalls den bzw. die defek-
ten Sitzheizungsschalter austauschen.

®
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Abb. 1 Sitzheizungsschalter liberpriifen
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1 — LINKER SCHALTER DARGESTELLT (RECHTS IDENTISCH)
2 — BELEUCHTUNG
3 — STECKBUCHSE
4 — SITZHEIZUNGSSCHALTER
SITZHEIZUNGSSCHALTER UBERPRUFEEN
SCHALTER- WIDERSTAND WIDERSTAND
STELLUNG ZWISCHEN Q)

Aus Stift 1 & 6 55
N|_edr|ge Stift 1 & 6 1430
Heizstufe

Hohe Heizstufe Stift 1 & 6 365
Alle Widerstandswerte *1%.

(6) Den 22-poligen Kabelbaum-Steckverbinder der
Instrumententafel von der Steckbuchse des Fahr-
zeugcomputers abziehen. Durchgang zwischen dem
Pol fur den FUhlermassestromkreis des Sitzheizungs-
schalters im Kabelbaum-Steckverbinder und einem
guten Massepunkt prifen. Besteht kein Durchgang,
weiter mit Schritt 7; andernfalls den KurzschluR im
Fuhlermassestromkreis des Sitzheizungsschalters
nach Bedarf beheben.

(7) Durchgang zwischen den Polen fir den Fuhler-
massestromkreis des Sitzheizungsschalters im Kabel-
baum-Steckverbinder des betroffenen
Sitzheizungsschalters und dem 22-poligen Kabel-
baum-Steckverbinder des Fahrzeugcomouters prufen.
Besteht Durchgang, weiter mit Schritt 8; andernfalls
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die Unterbrechung im Fuhlermassestromkreis des
Sitzheizungsschalters nach Bedarf beheben.

(8) Durchgang zwischen dem Pol fur den Mul-
tiplex-Stromkreis des  Sitzheizungsschalters im
Kabelbaum-Steckverbinder des betroffenen Sitzhei-
zungsschalters und einem guten Massepunkt prufen.
Besteht kein Durchgang, weiter mit Schritt 9;
andernfalls den Kurzschluf3 im Multiplex-Stromkreis
des Sitzheizungsschalters nach Bedarf beheben.

(9) Durchgang zwischen dem Pol fur den Mul-
tiplex-Stromkreis des  Sitzheizungsschalters im
Kabelbaum-Steckverbinder des betroffenen Sitzhei-
zungsschalters und dem 22-poligen Kabelbaum-
Steckverbinder des Fahrzeugcomputers prifen.
Besteht Durchgang, den Fahrzeugcomputer mit
einem DRB IlI®-Handtestgerat wie im entsprechen-
den Systemdiagnosehandbuch beschrieben Uberpri-
fen; andernfalls die Unterbrechung im Multiplex-
Stromkreis des Sitzheizungsschalters nach Bedarf
beheben.

STEUEREINHEIT/SPEICHEREINHEIT DER
SITZHEIZUNG

Vor einer Uberprifung der Steuer- bzw. Speicher-
einheit erst die Sitzheizungsschalter, die Heizele-
mente und die Temperaturfuhler Uberprifen.
Naheres hierzu siehe Sitzheizungsschalter, Heiz-
elemente und Temperaturfuhler im Abschnitt
“Fehlersuche und Prifung” in diesem Kapitel. Wird
hierbei keine Stérung festgestellt, wie nachstehend
beschrieben vorgehen. Naheres zu Stromkreisen und
zur Lage von Bauteilen siehe Abschnitt Elektrische
Sitzverstellung Premium /Il in Kapitel 8W,
“Schaltplane”.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Die beiden Kabelbaum-Steckverbin-
der der elektrischen Sitzverstellung von der Steuer-
bzw. Speichereinheit der Sitzheizung abziehen.
Durchgang zwischen den beiden Polen fur den Mas-
sestromkreis Z1 im Kabelbaum-Steckverbinder C2
der Steuer- bzw. Speichereinheit und einem guten
Massepunkt priufen. Besteht Durchgang, weiter mit
Schritt 2; andernfalls die Unterbrechung im Masse-
stromkreis zur Masse nach Bedarf beheben.

(2) Durchgang zwischen dem Pol fur den Masse-
stromkreis Z2 im Kabelbaum-Steckverbinder C1 der
Steuer- bzw. Speichereinheit und einem guten Masse-
punkt prifen. Besteht Durchgang, weiter mit Schritt
3; andernfalls die Unterbrechung im Massestrom-
kreis zur Masse nach Bedarf beheben.

(3) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliel3en.
Spannung an den beiden Polen fur den abgesicherten
B(+)-Stromkreis im Kabelbaum-Steckverbinder C2
der Steuer- bzw. Speichereinheit messen. Liegt
jeweils Batteriespannung an, die Steuer- bzw. Spei-
chereinheit mit einem DRB Il1I®-Handtestgerat wie

im entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
beschrieben Uberprifen; andernfalls die Unterbre-
chung im abgesicherten B(+)-Stromkreis zum Uber-
lastschalter der elektrischen Sitzverstellung im
Sicherungs-/AnschluBkasten nach Bedarf beheben.

HEIZELEMENTE

Da zwei unterschiedliche Arten von Heizelementen
eingesetzt werden, sind auch zwei verschiedene Prif-
verfahren erforderlich. Bei allen Fahrzeugen des
Typs Laredo werden fur jeden Sitz zwei Heizele-
mente mit Widerstandsdrahten verwendet, die
jeweils in Reihe mit der Steuer- bzw. Speichereinheit
der Sitzheizung geschaltet sind. Bei allen Fahrzeu-
gen des Typs Limited werden fur jeden Sitz zwei
Heizelemente aus Kohlefasergeflecht verwendet, die
parallel zur Steuer- bzw. Speichereinheit der Sitzhei-
zung geschaltet sind. Naheres zu Stromkreisen und
zur Lage von Bauteilen siehe Abschnitt “Elektri-
sche Sitzverstellung Premium I/I11” in Kapitel
8W, “Schaltpléane”.

HEIZELEMENTE MIT WIDERSTANDSDRAHTEN

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Den 4-poligen Kabelbaum-Steckver-
binder des Sitzpolster-Heizelements vom Kabelbaum
der elektrischen Sitzverstellung abziehen. Die Kabel-
baum-Steckverbinder des Sitzpolster-Heizelements
und des Rickenlehnen-Heizelements sind an einer
Halterung unter der Hinterkante des Sitzpolsterrah-
mens befestigt.

(2) Durchgang zwischen dem Pol flr den B(+)-An-
steuerstromkreis der Sitzheizung im 4-poligen Kabel-
baum-Steckverbinder des Sitzpolster-Heizelements
und dem Sitzpolsterrahmen prifen. Besteht kein
Durchgang, weiter mit Schritt 3; andernfalls den
Sitzpolsterbezug samt Heizelement austauschen.

(3) Durchgang zwischen dem Pol fur den B(+)-An-
steuerstromkreis der Sitzheizung und dem Pol fur
den Absteuerstromkreis der Sitzheizung im 4-poligen
Kabelbaum-Steckverbinder des Sitzpolster-Heizele-
ments prifen. Besteht Durchgang, weiter mit Schritt
4; andernfalls den Sitzpolsterbezug samt Heizele-
ment austauschen.

(4) Kabelbaum-Steckverbinder C2 von der Steuer-
bzw. Speichereinheit der Sitzheizung abziehen.
Durchgang zwischen dem Pol fur den B(+)-Ansteu-
erstromkreis der Sitzheizung im 4-poligen Kabel-
baum-Steckverbinder des Sitzpolster-Heizelements
und dem Sitzpolsterrahmen prifen. Besteht kein
Durchgang, weiter mit Schritt 5; andernfalls den
Kurzschluf? im B(+)-Ansteuerstromkreis der Sitzhei-
zung nach Bedarf beheben.

(5) Durchgang zwischen den Polen fur den B(+)-
Ansteuerstromkreis der Sitzheizung im 4-poligen
Kabelbaum-Steckverbinder des Sitzpolster-Heizele-
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ments und im Kabelbaum-Steckverbinder C2 der
Steuer- bzw. Speichereinheit prufen. Besteht Durch-
gang, weiter mit Schritt 6; andernfalls die Unterbre-
chung im B(+)-Ansteuerstromkreis der Sitzheizung
nach Bedarf beheben.

(6) Den 2-poligen Steckverbinder des Ruckenleh-
nen-Heizelements vom Kabelbaum der elektrischen
Sitzverstellung abziehen. Die Kabelbaum-Steckver-
binder des Sitzpolster-Heizelements und des Rucken-
lehnen-Heizelements sind an einer Halterung unter
der Hinterkante des Sitzpolsterrahmens befestigt.

(7) Durchgang zwischen dem Pol fur den Ansteu-
erstromkreis der Sitzheizung im 2-poligen Steckver-
binder des Rickenlehnen-Heizelements und dem
Sitzpolsterrahmen prifen. Besteht kein Durchgang,
weiter mit Schritt 8; andernfalls den KurzschluR3 im
Ansteuerstromkreis der Sitzheizung nach Bedarf
beheben.

(8) Durchgang zwischen den Polen fur den Ansteu-
erstromkreis der Sitzheizung im 2-poligen Steckver-
binder des Riuckenlehnen-Heizelements und im
4-poligen Kabelbaum-Steckverbinder des Sitzpolster-
Heizelements prifen. Besteht Durchgang, weiter mit
Schritt 9; andernfalls die Unterbrechung im Ansteu-
erstromkreis der Sitzheizung nach Bedarf beheben.

(9) Durchgang zwischen dem Pol fur den Ansteu-
erstromkreis der Sitzheizung im 2-poligen Steckver-
binder des Ruckenlehnen-Heizelements und dem
Sitzpolsterrahmen prufen. Besteht kein Durchgang,
weiter mit Schritt 10; andernfalls den Rickenlehnen-
bezug samt Heizelement austauschen.

(10) Durchgang zwischen dem Pol fir den Masse-
stromkreis der Fahrersitzheizung im 2-poligen Steck-
verbinder des Rickenlehnen-Heizelements und dem
Sitzpolsterrahmen prufen. Besteht kein Durchgang,
weiter mit Schritt 11; andernfalls den Kurzschluf3 im
Massestromkreis der Fahrersitzheizung nach Bedarf
beheben.

(11) Durchgang zwischen den Polen fur den Mas-
sestromkreis der Fahrersitzheizung im 2-poligen
Steckverbinder des Rickenlehnen-Heizelements und
im Kabelbaum-Steckverbinder C2 der Steuer- bzw.
Speichereinheit der Sitzheizung priufen. Besteht
Durchgang, siehe “Temperaturfihler der Sitzhei-
zung” im Abschnitt “Fehlersuche und Prufung” in
diesem Kapitel; andernfalls die Unterbrechung im
Massestromkreis der Fahrersitzheizung nach Bedarf
beheben.

HEIZELEMENTE MIT KOHLEFASERGEFLECHT

(1) Sind die Funktionen beider Heizelemente aus-
gefallen, weiter mit Schritt 2. Ist nur die Funktion
des Ruckenlehnen-Heizelements ausgefallen, weiter
mit Schritt 11. Ist nur die Funktion des Sitzpolster-
Heizelements ausgefallen, den Sitzpolsterbezug samt
Heizelement austauschen.

(2) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Den grunen, 2-poligen Verbindungs-
kabelbaum-Steckverbinder vom Kabelbaum der
elektrischen Sitzverstellung abziehen. Dieser Steck-
verbinder ist an einer Halterung unter der Hinter-
kante des Sitzpolsterrahmens angebracht. Durchgang
zwischen den beiden Polen im verbindungskabel-
baumseitigen Teil des grinen Kabelbaum-Steckver-
binders prifen. Besteht Durchgang, weiter mit
Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung im Verbin-
dungsstromkreis nach Bedarf beheben.

(8) Durchgang zwischen dem einen Pol im verbin-
dungskabelbaumseitigen Teil des grinen Kabelbaum-
Steckverbinders und dem Sitzpolsterrahmen pruifen.
Besteht kein Durchgang, weiter mit Schritt 4;
andernfalls den KurzschluR im Verbindungsstrom-
kreis nach Bedarf beheben.

(4) Kabelbaum-Steckverbinder C2 von der Steuer-
bzw. Speichereinheit der Sitzheizung abziehen.
Durchgang zwischen den Polen fur den Massestrom-
kreis im Steckverbinder C2 und im kabelbaumseiti-
gen Teil des 2-poligen, grinen
Verbindungskabelbaum-Steckverbinders der Sitzhei-
zung prufen. Besteht Durchgang, weiter mit Schritt
5; andernfalls die Unterbrechung im Massestrom-
kreis nach Bedarf beheben.

(5) Durchgang zwischen den Polen fur den Masse-
stromkreis (Z1) im Steckverbinder C2 und einem
guten Massepunkt prifen. Besteht kein Durchgang,
weiter mit Schritt 6; andernfalls den KurzschluR im
Massestromkreis (Z1) nach Bedarf beheben.

(6) Den 4-poligen Kabelbaum-Steckverbinder des
Sitzheizelements vom Kabelbaum der Sitzheizung
abziehen. Dieser Steckverbinder ist neben dem 2-po-
ligen, grunen Verbindungskabelbaum-Steckverbinder
unter der Hinterkante des Sitzpolsterrahmens ange-
bracht. Durchgang zwischen den Polen fur den
Ansteuerstromkreis der Sitzheizung im 2-poligen,
grunen Verbindungskabelbaum-Steckverbinder der
Sitzheizung und im 4-poligen Kabelbaum-Steckver-
binder des Sitzheizelements prifen. Besteht Durch-
gang, weiter mit Schritt 7; andernfalls die
Unterbrechung im Ansteuerstromkreis der Sitzhei-
zung nach Bedarf beheben.

(7) Durchgang zwischen dem Pol fur den Ansteu-
erstromkreis der Sitzheizung im kabelbaumseitigen
Teil des 2-poligen, grinen Verbindungskabelbaum-
Steckverbinders der Sitzheizung und einem guten
Massepunkt prifen. Besteht kein Durchgang, weiter
mit Schritt 8; andernfalls den Kurzschlufl im Ansteu-
erstromkreis der Sitzheizung nach Bedarf beheben.

(8) Durchgang zwischen den Polen fur den B(+)-
Ansteuerstromkreis der Sitzheizung im kabelbaum-
seitigen Teil des 4-poligen Kabelbaum-
Steckverbinders des Sitzheizelements und im
Kabelbaum-Steckverbinder C2 der Steuer- bzw. Spei-



WJ

HEIZBARE FAHRZEUGSYSTEME 8N - 15

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

chereinheit der Sitzheizung priufen. Besteht Durch-
gang, weiter mit Schritt 9; andernfalls die
Unterbrechung im B(+)-Ansteuerstromkreis der Sitz-
heizung nach Bedarf beheben.

(9) Durchgang zwischen dem Pol fir den B(+)-An-
steuerstromkreis der Sitzheizung im kabelbaumseiti-
gen Teil des 4-poligen Kabelbaum-Steckverbinders
des Sitzheizelements und einem guten Massepunkt
prufen. Besteht kein Durchgang, weiter mit Schritt
10; andernfalls den KurzschluR im B(+)-Ansteuer-
stromkreis der Sitzheizung nach Bedarf beheben.

(10) Den Gesamtwiderstand des Sitzheizelements
zwischen den Polen flr den Ansteuerstromkreis der
Sitzheizung und fiar den B(+)-Ansteuerstromkreis der
Sitzheizung im heizelementseitigen Teil des 4-poligen
Kabelbaum-Steckverbinders des Sitzheizelements
messen. Liegt der Widerstand bei 2,20 ) = 10%, den
Temperaturfthler des Heizelements wie unter “Tem-
peraturfuhler der Sitzheizung” im Abschnitt
“Fehlersuche und Prifung ” in diesem Kapitel tber-
prufen; andernfalls weiter mit Schritt 11.

(11) Den schwarzen, 2-poligen Kabelbaum-Steck-
verbinder des Riuckenlehnen-Heizelements vom
Kabelbaum des Sitzpolsterheizelements abziehen.
Dieser Steckverbinder befindet sich unter der Sitz-
polsterabdeckung neben der Hinterkante des Sitzpol-
sterrahmens.  Widerstand des  Rickenlehnen-
Heizelements zwischen den beiden Polen im
schwarzen, 2-poligen Kabelbaum-Steckverbinder des
Ruckenlehnen-Heizelements messen. Liegt der
Widerstand bei ca. 5,51 Q) = 10%, weiter mit Schritt
12; andernfalls den Rilckenlehnenbezug samt Heiz-
element austauschen.

(12) Der schwarze, 2-polige Kabelbaum-Steckver-
binder des Ruckenlehnen-Heizelements ist weiterhin
vom Kabelbaum des Sitzpolster-Heizelements abgezo-
gen. Widerstand des Sitzpolster-Heizelements zwi-
schen den Polen fir den Ansteuerstromkreis der
Sitzheizung und fur den B(+)-Ansteuerstromkreis der
Sitzheizung im sitzheizelementseitigen Teil des 4-po-
ligen Kabelbaum-Steckverbinders des Sitzheizele-
ments messen. Liegt der Widerstand bei ca. 3,67 () =
10%, den Temperaturflhler des Heizelements wie
unter “Temperaturfuhler der Sitzheizung” im
Abschnitt “Fehlersuche und Prufung” in diesem
Kapitel Uberprufen; andernfalls den Sitzpolsterbezug
samt Heizelement austauschen.

TEMPERATURFUHLER DER SITZHEIZUNG
Néaheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt “Elektrische Sitzverstellung
Premium I/111” in Kapitel 8W, “Schaltplane”.
(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Den 4-poligen Kabelbaum-Steckver-
binder des Sitzpolster-Heizelements vom Kabelbaum

der elektrischen Sitzverstellung abziehen. Die Steck-
verbinder des Kabelbaums der Sitzheizelemente sind
an einer Halterung unter der Hinterkante des Sitz-
polsterrahmens befestigt.

(2) Durchgang zwischen dem Pol fur den 5-V-Span-
nungsversorgungsstromkreis des Temperaturfuhlers
im 4-poligen Kabelbaum-Steckverbinder des Sitzpol-
ster-Heizelements und dem Sitzpolsterrahmen pri-
fen. Besteht kein Durchgang, weiter mit Schritt 3;
andernfalls den Sitzpolsterbezug samt Heizelement
austauschen.

(3) Mit einem Ohmmeter den Widerstand zwischen
dem Pol fur den 5-V-Spannungsversorgungsstrom-
kreis des Temperaturfihlers und dem Pol far den
Eingangsstromkreis des Temperaturfiuhlers im 4-poli-
gen Kabelbaum-Steckverbinder des Sitzpolster-Heiz-
elements messen. Liegt der Widerstand zwischen 14
kQ bei 15°C (60°F) und 5 kQ bei 30°C (85°F), weiter
mit Schritt 4; andernfalls den Sitzpolsterbezug samt
Heizelement austauschen.

(4) Kabelbaum-Steckverbinder C1 der Sitzheizung
von der Steckbuchse an der Steuer- bzw. Speicherein-
heit der Sitzheizung abziehen. Durchgang zwischen
dem Pol fuir den 5-V-Spannungsversorgungsstrom-
kreis im 4-poligen Kabelbaum-Steckverbinder des
Sitzpolster-Heizelements und dem Sitzpolsterrahmen
prufen. Besteht kein Durchgang, weiter mit Schritt
5; andernfalls den Kurzschluf3 im 5-V-Spannungsver-
sorgungsstromkreis des Temperaturfuhlers nach
Bedarf beheben.

(5) Durchgang zwischen den Polen fir den 5-V-
Spannungsversorgungsstromkreis im 4-poligen
Kabelbaum-Steckverbinder des Sitzpolster-Heizele-
ments und im Kabelbaum-Steckverbinder C1 der
Steuer- bzw. Speichereinheit prufen. Besteht Durch-
gang, weiter mit Schritt 6; andernfalls die Unterbre-
chung im 5-V-Spannungsversorgungsstromkreis des
Temperaturfihlers nach Bedarf beheben.

(6) Durchgang zwischen dem Pol fur den Ein-
gangsstromkreis des Temperaturfihlers im 4-poligen
Kabelbaum-Steckverbinder des Sitzpolster-Heizele-
ments und dem Sitzpolsterrahmen prifen. Besteht
kein Durchgang, weiter mit Schritt 7; andernfalls
den KurzschluBR im Eingangsstromkreis des Tempera-
turfuhlers nach Bedarf beheben.

(7) Durchgang zwischen den Polen fur den Ein-
gangsstromkreis des Temperaturfthlers im 4-poligen
Kabelbaum-Steckverbinder des Sitzpolster-Heizele-
ments und im Kabelbaum-Steckverbinder C1 der
Steuer- bzw. Speichereinheit prifen. Besteht Durch-
gang, siehe “Steuereinheit/Speichereinheit der
Sitzheizung” im Abschnitt “Fehlersuche und Pri-
fung” in diesem Kapitel; andernfalls die Unterbre-
chung im Eingangsstromkreis des Temperaturfuhlers
nach Bedarf beheben.
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AUS- UND EINBAU
SITZHEIZUNGSSCHALTER

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Die mittlere Instrumententafelblende von der
Instrumententafel abbauen. N&heres hierzu siehe
Mittlere Instrumententafelblende im Abschnitt
“Aus- und Einbau” in Kapitel 8E, “Instrumententafel
und Anzeigeinstrumente”.

(3) Die vier Schrauben lésen, mit denen der Sitz-
heizungsschalter an der Riuckseite der mittleren
Instrumententafelblende befestigt ist (Abb. 2).

® ®

® ®
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Abb. 2 Sitzheizungsschalter aus- und einbauen
SITZHEIZUNGSSCHALTER

— SCHRAUBEN (4 STUCK)

MITTLERE INSTRUMENTENTAFELBLENDE
ZIGARETTENANZUNDER

BELEUCHTUNG

STECKDOSE

o U WN R
[ |

(4) Sitzheizungsschalter von der RuUckseite der
mittleren Instrumententafelblende abnehmen.

WJ

EINBAU

(1) Sitzheizungsschalter an der Ruckseite der mitt-
leren Instrumententafelblende anhalten.

(2) Die vier Schrauben, mit denen der Sitzhei-
zungsschalter an der Ruckseite der mittleren Instru-
mententafelblende befestigt ist, eindrehen und mit
einem Anzugsmoment von 1,5 N-m (13 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(3) Die mittlere Instrumententafelblende an der
Instrumententafel anbauen. Naheres hierzu siehe
Mittlere Instrumententafelblende im Abschnitt
“Aus- und Einbau” in Kapitel 8E, “Instrumententafel
und Anzeigeinstrumente”.

(4) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliel3en.

STEUEREINHEIT/SPEICHEREINHEIT DER
SITZHEIZUNG

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Fahrersitz von der Sitzschiene abbauen. Nahe-
res hierzu siehe Sitzschienen im Abschnitt “Aus-
und Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

(3) Steuer- bzw. Speichereinheit der Sitzheizung
samt Halterung so weit von den beiden vorderen
Stehbolzen an den oberen Fuhrungen der Sitzschiene
abheben, dal} die Kabelbaum-Steckverbinder abgezo-
gen werden kénnen (Abb. 3).

(4) Die beiden Kabelbaum-Steckverbinder von den
Steckbuchsen der Steuer- bzw. Speichereinheit abzie-
hen.

(5) An der Unterseite der Steuer- bzw. Speicher-
einheit befinden sich zwei Sicherungsclips, mit denen
die Steuer- bzw. Speichereinheit am Sockel der Hal-
terung befestigt ist. Mit einem Hartkunststoffstab
oder einem ahnlichen, geeigneten Werkzeug mit brei-
ter, flacher Klinge die beiden Sicherungsclips vorsich-
tig abhebeln und dabei die Steuer- bzw.
Speichereinheit von der Halterung abziehen.

(6) Steuer- bzw. Speichereinheit von den Schiebela-
schen der Halterung abnehmen.

EINBAU

(1) Steuer- bzw. Speichereinheit auf die Schiebela-
schen der Halterung aufschieben. Darauf achten, daf}
die beiden Sicherungsclips an der Unterseite der
Steuer- bzw. Speichereinheit vollstandig in den ent-
sprechenden Aufnahmen am Sockel der Halterung
einrasten.

(2) Steuer- bzw. Speichereinheit samt Halterung
vorn an der Sitzschiene anbringen.

(3) Die beiden Kabelbaum-Steckverbinder an den
Steckbuchsen der Steuer- bzw. Speichereinheit
anschliefRen.
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AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

(4) Steuer- bzw. Speichereinheit der Sitzheizung
samt Halterung an den beiden vorderen Stehbolzen
an den oberen Fuhrungen der Sitzschiene anbringen.

(5) Fahrersitz an der Sitzschiene anbauen. Nahe-
res hierzu siehe Sitzschienen im Abschnitt “Aus-
und Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

(6) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschlief3en.

HINWEIS: Bei Fahrzeugen mit dem als Zusatzaus-
stattung erhéltlichen Speichersystem fir Einstellun-
gen mul3 die Speichereinheit der Sitzheizung nach
dem Einbau initialisiert werden. Hierbei “lernt” die
Speichereinheit die von den Potentiometern ausge-
gebenen Werte fur die Anschlage der Verstellme-
chanik, was fir die korrekte Funktion der
Speichereinheit von grundlegender Bedeutung ist.
Dieser Vorgang ist mit einem DRB Il ®-Handtestgerat
wie im entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
beschrieben durchzufiihren.

80ba7add

VORSICHT! BEI DEM BESCHRIEBENEN VORGANG

Abb. 3 Steuer- bzw. Speichereinheit der Sitzheizung BEWEGT DIE VERSTELLMECHANIK DES EAHRER-

aus- und einbauen SITZES DEN SITZ ZU DEN EINZELNEN ANSCHLA-
1 — MUTTERN (4 STUCK) GEN. DARAUF ACHTEN, DASS SICH WAHREND
2 — SITZPOLSTERRAHMEN DIESES VORGANGS KEINE PERSONEN IM FAHR-
3 — SITZSCHIENEN ZEUG BEFINDEN UND DASS KEINE GEGEN-
;“ gggggbgﬁ’gl(c‘;;“;ﬁ&” STANDE IM FAHRZEUG DIE SITZBEWEGUNG
o HALTERUNG BEEINTRACHTIGEN KONNEN, DA ANDERNFALLS

VERLETZUNGSGEFAHR UND/ODER DIE GEFAHR
VON SACHSCHADEN BESTEHT!
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