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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
ELEKTRISCHE TURVERRIEGELUNG

BESCHREIBUNG

Bei Fahrzeugen dieses Typs ist eine elektrische
Tuarveriegelung serienmaliig eingebaut. Hierbei kon-
nen alle Fahrzeugtiren und die Heckklappe Uber
entsprechende Schalter an den Vorderturen elek-
trisch verriegelt bzw. entriegelt werden. Die elektri-
sche Turverriegelung wird Uber eine Sicherung in
der zentralen Stromversorgung direkt mit Batterie-
spannung versorgt, so daf ihre Funktion sowohl bei
eingeschalteter als auch bei ausgeschalteter Zindung
zur Verflgung steht.

Die elektrische Turverriegelung weist auch ein auto-
matisches Sperrsystem auf, das verhindert, daR die
Turen mit einem Turverriegelungsschalter verriegelt
werden kénnen, wenn eine VordertUr gedffnet und der
Zundschlussel in den Zindschalter eingesteckt ist und/
oder die Aulenleuchten eingeschaltet sind. Eine Ver-
riegelung mit einem Zindschlissel oder mit einem
Sender der ferngesteuerten Turentriegelung (RKE) ist
in diesem Fall allerdings moglich.

Bei Fahrzeugen dieses Typs konnen weitere Funk-
tionen je nach den personlichen Préaferenzen des Fah-
rers programmiert werden. Naheres hierzu siehe

Infodisplay programmieren im Abschnitt “Arbeits-
beschreibungen” in Kapitel 8V, “Deckenkonsole”. Bei
den folgenden programmierbaren Funktionen ist
auch die elektrische Turverriegelung betroffen:

e Auto Door Locks (Automatische Turverrie-
gelung) - Automatische Verriegelung aller Fahrzeug-
tiren bei einer Geschwindigkeit Uber ca. 24 km/h
(15 mph).

e Auto Unlock on Exit (Automatische Entrie-
gelung beim Aussteigen) - Alle Fahrzeugtiren und
die Heckklappe werden automatisch entriegelt, wenn
die Fahrertur gedffnet wird, sofern das Fahrzeug
zuvor zum Stillstand kam und der Gangwahlhebel in
die Park- oder Leerlaufstellung gebracht wurde.
Diese Funktion ist mit der Funktion “Auto Door
Locks” kombiniert und steht nur zur Verfligung,
wenn die automatische Turverriegelung aktiviert ist.

Die elektrische Turverriegelung kann auch mit
einem RKE-Sender betatigt werden. Néheres hierzu
siehe Ferngesteuerte Turentriegelung (RKE) im
Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in diesem Kapi-
tel.

Dieses Kapitel behandelt die folgenden Bauteile
der elektrischen Turverriegelung:

Fahrerseitige Schaltzentrale (DDM);
Beifahrerseitige Schaltzentrale (PDM);
Turverriegelungsmotoren;
Turverriegelungsschalter.
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Bestimmte Funktionen der elektrischen Turverrie-
gelung kénnen nur in Verbindung mit anderen Steu-
ergeraten Uber den PCIl-Datenbus ausgefuhrt
werden. Uber den PCIl-Datenbus koénnen verschie-
dene Steuergerate gemeinsam auf Signale von einzel-
nen Fudhlern, Gebern und Sensoren zugreifen.
Hierdurch kénnen der Umfang der Verdrahtung, die
interne Hardware der Steuergerdte und die Stromla-
sten einzelner Fuhler, Geber und Sensoren geringer
gehalten werden. Gleichzeitig bietet dieses System
erhohte Zuverléssigkeit, verbesserte Diagnosemdg-
lichkeiten sowie die Integration vieler neuer Funktio-
nen. Die Uberprifung dieser Steuergerate oder des
PCI-Datenbusses muf mit einem DRB I11®-Handtest-
gerat wie im entsprechenden Systemdiagnosehand-
buch beschrieben durchgefuhrt werden.

Zu den genannten Steuergeraten zahlen:

o Fahrzeugcomputer - Siehe Fahrzeug-
computer im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”.

e Infodisplay - Siehe Infodisplay im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8V, “Deckenkon-
sole”.

e Computer/Motorsteuerung (PCM) - Siehe
Computer/Motorsteuerung (PCM) im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 14, “Kraftstoffan-
lage”.

N&aheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Elektrische Turverriege-
lung in Kapitel 8W, “Schaltplane”. Nachstehend
werden die Hauptbauteile der elektrischen TUrverrie-
gelung beschrieben.

FUNKTIONSWEISE

Die fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) enthélt die
Steuerlogik der elektrischen Turverriegelung sowie
einen Turverriegelungsschalter, wahrend die beifah-
rerseitige Schaltzentrale (PDM) die Ausgangsstrom-
kreise zu den Verriegelungsmotoren der UGbrigen
Tdren und der Heckklappe steuert.

Werden die Turen mit dem Verriegelungsschalter
an der DDM verriegelt oder entriegelt, so Ubertragt
die DDM ein Steuerausgangssignal zum \erriege-
lungsmotor der Fahrertir und Anforderungssignale
fur Verriegelung bzw. Entriegelung zur PDM uber
den PCIl-Datenbus. Die PDM wiederum ubertragt
entsprechende Ausgangssignale zu den Verriege-
lungsmotoren der Ubrigen Turen und der Heck-
klappe. Werden die Fahrzeugtiren Uber den
Verriegelungsschalter an der PDM verriegelt oder
entriegelt, so Ubertragt die PDM Steuerausgangssi-
gnale zu den Verriegelungsmotoren der Beifahrertir,
der Hintertiren und der Heckklappe und uUbertragt
aulBerdem entsprechende Anforderungssignale zur
DDM uber den PCI-Datenbus. Die DDM ubertragt

entsprechende Steuerausgangssignale zum Verriege-
lungsmotor der Fahrertur.

Fur die Funktionen “Automatische Turverriege-
lung” und “Automatische Entriegelung beim Ausstei-
gen” bendtigt die Steuerlogik in der PDM Signale von
den Tur-offen-Schaltern, vom Geschwindigkeitsab-
nehmer und vom Gangwahlhebel. Nur der Beifahrer-
tur-offen-Schalter ist mit der PDM festverdrahtet.
Die ubrigen Signale werden von anderen elektroni-
schen Steuergerdten Uber den PCI-Datenbus zur
PDM ubertragen.

Naheres zur Funktion und zur Bedienung der elek-
trischen Turverriegelung siehe Bedienungsanleitung
des Fahrzeugs.

TURVERRIEGELUNGSSCHALTER
BESCHREIBUNG

Die Turverriegelungsmotoren werden Uber Turver-
riegelungsschalter gesteuert, die an den beiden Vor-
dertiren angebracht sind. Die Schalter werden
jeweils von einer integrierten Leuchtdiode (LED)
beleuchtet.

Der Fahrertirverriegelungsschalter ist in die fah-
rerseitige Schaltzentrale (DDM) integriert, der Bei-
fahrerturverriegelungsschalter in die beifahrerseitige
Schaltzentrale (PDM). Die Turverriegelungsschalter
und ihre LEDs kénnen weder eingestellt noch
instandgesetzt werden. Liegt ein Defekt oder eine
Beschadigung an einem dieser Bauteile vor, so ist die
entsprechende Schaltzentrale komplett auszutau-
schen.

FUNKTIONSWEISE

Die Turverriegelungsschalter Ubertragen Verriege-
lungs- bzw. Entriegelungssignale zu den Schaltzen-
tralen. Uber die Schaltkreise der DDM wird der
Ausgangsstromkreis zum Fahrerturverriegelungsmo-
tor gesteuert, Uber die Schaltkreise der PDM werden
die Ausgangsstromkreise zu den ubrigen Turen und
zur Heckklappe gesteuert.

Wird der Tirverriegelungsschalter an der DDM
betatigt, so Ubertragt sie Steuerausgangssignale zum
Fahrerturverriegelungsmotor sowie ein Signal fur die
Steuerung der Ausgangssignale zu den Verriege-
lungsmotoren der Ubrigen Turen und der Heckklappe
uber den PCIl-Datenbus zur PDM. Wird der Turver-
riegelungsschalter an der PDM betatigt, so Ubertragt
sie Steuerausgangssignale zu den Verriegelungsmoto-
ren der Beifahrertur, der Hinterttiren und der Heck-
klappe sowie ein Signal zur DDM fir die Steuerung
des Ausgangsstromkreises des FahrertUrverriege-
lungsmotors Uber den PCI-Datenbus.

Bei eingeschalteter Zundung werden die beiden
Turverriegelungsschalter durch Leuchtdioden (LEDs)
beleuchtet. N&heres zu den Funktionen und zur
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Bedienung der Turverriegelungsschalter siehe Bedie-
nungsanleitung des Fahrzeugs.

SCHALTZENTRALEN

BESCHREIBUNG

Uber die fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) und
die beifahrerseitige Schaltzentrale (PDM) werden bei
Fahrzeugen dieses Typs zahlreiche elektronische
Funktionen im Fahrzeug gesteuert. Die Schaltzentra-
len sind an den Vordertiurverkleidungen angebracht.
Die einzigen sichtbaren Teile der Schaltzentralen
sind die in ihnen integrierten Schalter sowie die
Schaltzentralenblenden. Die Schaltzentralen enthal-
ten jeweils einen Turverriegelungsschalter und einen
Fensterheberschalter fur die betreffende Tur. Die
DDM enthélt zusatzlich Fensterheberschalter fur die
Ubrigen Tlren, einen Sperrschalter fur die elektri-
schen Fensterheber sowie den Spiegelverstellschalter.
Der ubrige Teil der Schaltzentralen befindet sich hin-
ter der Turverkleidung.

Die DDM und die PDM enthalten jeweils eine zen-
trale Recheneinheit (CPU) und sind tUber den PCI-
Datenbus  miteinander  sowie mit  anderen
elektronischen Steuergeraten im Fahrzeug verbun-
den. Uber den PCl-Datenbus konnen verschiedene
Steuergerate gemeinsam auf Signale von einzelnen
Fuhlern, Gebern und Sensoren zugreifen. Hierdurch
kénnen der Umfang der Verdrahtung, die interne
Hardware der Steuergerate und die Stromlasten ein-
zelner Fiahler, Geber und Sensoren geringer gehalten
werden. Gleichzeitig bietet dieses System erhohte
Zuverlassigkeit, verbesserte Diagnosemdglichkeiten
sowie die Integration vieler neuer Funktionen.

Uber die Schaltkreise der Schaltzentralen werden
die folgenden festverdrahteten Ausgangsstromkreise
gesteuert:

e \erriegelungsmotoren der Turen und der Heck-
klappe;

e Fensterhebermotoren der Vorder- und Hinterti-
ren;

e Innenraumleuchten an den Vordertiren;

e Elektrische Spiegelverstellung und Sitzheizung;

e Fensterheberschalter der Hintertiren samt
Beleuchtung.

Die Schaltzentralen kénnen auferdem festverdrah-
tete Eingangssignale von folgenden Bauteilen emp-
fangen:

e \ordertiur-offen-Schalter;

e Fensterheberschalter der Vordertiren;

e Speicherwahlschalter (nur bei Fahrzeugen mit
dem als Zusatzausstattung erhaltlichen Speichersy-
stem fur Einstellungen);

e Turverriegelungsschalter;

e Stellungsfuhler der elektrischen Spiegelverstel-
lung (nur bei Fahrzeugen mit dem als Zusatzausstat-
tung erhéltlichen Speichersystem fur Einstellungen);

e Spiegelverstellschalter;

e Sperrschalter der elektrischen Fensterheber.

Die DDM enthalt zusatzlich die Programmierlogik
fur das als Zusatzausstattung erhaltliche Speichersy-
stem fir Einstellungen, wahrend die PDM die Pro-
grammierlogik und das Steuergerat der
ferngesteuerten Turentriegelung (RKE) enthalt.
Naheres zum Speichersystem siehe Speichersystem
fur Einstellungen im Abschnitt “Funktionsbeschrei-
bung” in Kapitel 8R, “Elektrische Sitzverstellung”.
Néaheres zur RKE siehe Ferngesteuerte Turentrie-
gelung (RKE) im Abschnitt “Funktionsbeschrei-
bung” in diesem Kapitel.

Die Uberpriifung der DDM, der PDM oder des PCI-
Datenbusses sollte moglichst mit einem DRB [11®-
Handtestgerat wie im entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch beschrieben durchgefuhrt
werden. Die DDM und die PDM kdnnen weder einge-
stellt noch instandgesetzt werden, sondern sind im
Fall eines Defekts oder einer Beschadigung auszu-
tauschen.

FUNKTIONSWEISE

Die Funktionen, welche die Schaltzentralen aus-
fuhren, werden durch festverdrahtete Eingangs- und
Ausgangsstromkreise ermoglicht sowie durch die
Kommunikation mit anderen elektronischen Steuer-
geraten Uber den PCIl-Datenbus. Aufgrund ihrer
internen Programmierung und anhand der Eingangs-
signale koénnen sie entscheiden, welche Standard-
und Zusatzfunktionen jeweils auszufihren sind.
Naheres zu programmierbaren Funktionen siehe
Infodisplay programmieren im Abschnitt “Funkti-
onsbeschreibung” in Kapitel 8V, “Deckenkonsole”.

TURVERRIEGELUNGSMOTOREN
BESCHREIBUNG

Bei Fahrzeugen dieses Typs sind Verriegelungsmo-
toren an den einzelnen Fahrzeugtiren und an der
Heckklappe angebracht. Die Verriegelungsmotoren
der Tiren sind jeweils in die Turschlésser integriert.
Der Verriegelungsmotor der Heckklappe ist ein
eigenstandiges Bauteil, das an einer Halteplatte in
der Nahe der Heckklappenmitte angebracht ist und
das Heckklappenschlol3 Gber ein Gestange betétigt.

Die Verriegelungsmotoren der einzelnen Turen
kénnen nicht eingestellt oder instandgesetzt werden,
sondern sind im Fall eines Defekts oder einer
Beschadigung zusammen mit dem betreffenden
Schlo auszutauschen. Der Verriegelungsmotor der
Heckklappe kann nicht eingestellt oder instandge-
setzt werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder
einer Beschadigung zusammen mit der Halteplatte
auszutauschen.
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FUNKTIONSWEISE

Der Fahrerturverriegelungsmotor wird Uber die
fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) gesteuert. Die
Verriegelungsmotoren der Ubrigen Tulren sowie der
Verriegelungsmotor der Heckklappe werden Uber die
beifahrerseitige Schaltzentrale (PDM) gesteuert. Wer-
den Batteriespannung und Masse an einen Motor
angelegt, so wird der MotorstéRel in eine Richtung
bewegt. Durch Vertauschen der Batteriespannungs-
und Masseanschlisse kann der StdRel in die Gegen-
richtung bewegt werden.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
ELEKTRISCHE TURVERRIEGELUNG

Bei den nachstehenden Tests werden die festver-
drahteten Bauteile und Stromkreise der elektrischen
Tarverriegelung Uberpruft. Stérungen an diesem
System konnen allerdings nur bedingt aufgespurt
werden. Um maoglichst zuverlassige, effiziente und
akkurate Ergebnisse zu erhalten, missen der PCI-
Datenbus und alle anderen elektrischen Steuerge-
rate, die Eingangssignale zu Bauteilen in diesem
System ubertragen oder von ihnen empfangen, Uber-
pruft werden.

Mdoglichst zuverlassige, effiziente und akkurate
Ergebnisse lassen sich mit einem DRB I111®-Hand-
testgerat und dem entsprechenden Systemdiagnose-
handbuch erzielen. Hierbei kann Uberpruft werden,
ob der PCI-Datenbus funktionsfahig ist, ob alle elek-
tronischen Steuergerate die erforderlichen Signale
Uber den PCIl-Datenbus Ubertragen und empfangen
kénnen und ob die Turverriegelungsmotoren Uber die
Festverdrahtung die Signale von den Schaltzentralen
empfangen konnen, die fur die jeweilige Verriege-
lungs- oder Entriegelungsfunktion erforderlich sind.

N&aheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Elektrische Turverriege-
lung in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

VORBEREITUNGEN

Vor einer Uberpriifung der elektrischen Tirverrie-
gelung erst Uberprifen, ob die Fahrzeugtliren mit
den Turverriegelungsschaltern und mit den Sendern
der ferngesteuerten Turentriegelung (RKE) verriegelt
bzw. entriegelt werden kénnen, und danach folgen-
dermal3en vorgehen:

e Konnen die Turen weder mit den Tudrverriege-
lungsschaltern noch mit den RKE-Sendern verriegelt
bzw. entriegelt werden, die Sicherung fur den abgesi-
cherten B(+)-Stromkreis in der zentralen Stromver-
sorgung (PDC) uberprifen. Ist die Sicherung in
Ordnung, die Schaltzentralen wie in Schaltzentra-
len im Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in die-
sem Kapitel beschrieben Uberprifen.
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e Konnen die Turen zwar mit den Turverriege-
lungsschaltern, aber nicht mit den RKE-Sendern ver-
riegelt bzw. entriegelt werden, die RKE wie in
Ferngesteuerte Turentriegelung (RKE) im
Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in diesem
Kapitel beschrieben Uberprifen.

e Kdnnen die Tiuren zwar mit den RKE-Sendern,
aber nicht mit den Turverriegelungsschaltern verrie-
gelt bzw. entriegelt werden, die Schaltzentralen wie
in Schaltzentralen im Abschnitt “Fehlersuche und
Prufung” in diesem Kapitel beschrieben tberprufen.

e Kann nur die Fahrertir mit dem Fahrerturver-
riegelungsschalter entriegelt werden, und kénnen
alle Fahrzeugtiren Uber den Beifahrertirverriege-
lungsschalter oder mit den RKE-Sendern verriegelt
bzw. entriegelt werden, den PCIl-Datenbus mit einem
DRB Il11®-Handtestgerdt wie im entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch beschrieben Uberprufen.

e Kann nur eine TuUr nicht mit den Turverriege-
lungsschaltern oder mit den RKE-Sendern verriegelt
bzw. entriegelt werden, den betreffenden Motor wie
in Tarverriegelungsmotoren im Abschnitt “Fehler-
suche und Prifung” in diesem Kapitel beschrieben
Uberprufen.

SCHALTZENTRALEN

HINWEIS: Mit den nachstehenden Tests kdnnen
Stérungen an den Schaltzentralen nur bedingt auf-
gesplrt werden. Mdoglichst zuverlassige, effiziente
und akkurate Ergebnisse lassen sich mit einem
DRB llI®-Handtestgerat wie im entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch beschrieben erzielen.

Die fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) steuert den
Ausgangsstromkreis des Fahrertirverriegelungsmo-
tors. Die beifahrerseitige Schaltzentrale (PDM) steu-
ert die Ausgangsstromkreise der Verriegelungsmotoren
der Ubrigen Turen und der Heckklappe. Néaheres zu
Stromkreisen und zur Lage von Bauteilen siehe
Abschnitt Elektrische Turverriegelung in Kapitel
8W, “Schaltpléane”.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Vordertirverkleidung abbauen und
weiter mit Schritt 2.

(2) Den 15-poligen Kabelbaum-Steckverbinder der
Schaltzentrale Uberprifen. Ist der Kabelbaum-Steck-
verbinder korrekt an der Steckbuchse der Schaltzen-
trale angeschlossen, weiter mit Schritt 3; andernfalls
den Steckverbinder korrekt an der Steckbuchse
anschlieRen.

(3) Den 15-poligen Kabelbaum-Steckverbinder von
der Steckbuchse der Schaltzentrale abziehen. Durch-
gang zwischen dem Pol fir den Massestromkreis im
Kabelbaum-Steckverbinder der Schaltzentrale und
einem guten Massepunkt prifen. Besteht Durchgang,
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weiter mit Schritt 4; andernfalls die Unterbrechung
im Massestromkreis zur Masse nach Bedarf beheben.

(4) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliel3en.
Spannung am Pol fiir den abgesicherten B(+)-Strom-
kreis im Kabelbaum-Steckverbinder der Schaltzen-
trale messen. Liegt Batteriespannugn an, weiter mit
Schritt 5; andernfalls die Unterbrechung im abgesi-
cherten B(+)-Stromkreis zur Sicherung in der Zentra-
len Stromversorgung (PDC) nach Bedarf beheben.

(5) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Durchgang zwischen dem Pol fir den
Ansteuerstromkreis/Entriegeln im 15-poligen Kabel-
baum-Steckverbinder der Schaltzentrale und einem
guten Massepunkt prifen. AnschlieBend Durchgang
zwischen dem Pol fur den Ansteuerstromkreis/\Verrie-
geln im 15-poligen Kabelbaum-Steckverbinder der
Schaltzentrale und einem guten Massepunkt prufen.
Besteht jeweils kein Durchgang, weiter mit Schritt 6;
andernfalls den Kurzschluf3 im Ansteuerstromkreis/
Entriegeln bzw. im Ansteuerstromkreis/\Verriegeln
nach Bedarf beheben.

(6) Kabelbaum-Steckverbinder vom betreffenden
Verriegelungsmotor (Tur oder Heckklappe) abziehen.
Durchgang zwischen den Polen fir den Ansteuerst-
romkreis/Verriegeln im 15-poligen Kabelbaum-Steck-
verbinder der Schaltzentrale und im Kabelbaum-
Steckverbinder des Verriegelungsmotors messen.
AnschlieRend Durchgang zwischen den Polen fur den
Ansteuerstromkreis/Entriegeln im 15-poligen Kabel-
baum-Steckverbinder der Schaltzentrale und im
Kabelbaum-Steckverbinder des Verriegelungsmotors
messen. Besteht jeweils Durchgang, weiter mit
Schritt 7; andernfalls die Unterbrechung im Ansteu-
erstromkreis/Entriegeln bzw. im Ansteuerstromkreis/
Verriegeln nach Bedarf beheben.

(7) Den 15-poligen Kabelbaum-Steckverbinder wie-
der an der Steckbuchse der Schaltzentrale anschlie-
Ren. Batterie-Minuskabel (-) wieder anschlieRRen.
weiter mit Schritt 8.

(8) Priufspitzen eines umschaltbaren Digital-
Gleichstrom-Voltmeters an den Polen fur den Ansteu-
erstromkreis/Entriegeln und far den
Ansteuerstromkreis/Verriegeln im Kabelbaum-Steck-
verbinder des betreffenden Verriegelungsmotors
anschlieen. Turverriegelungsschalter in die Verrie-
gelungs- und in die Entriegelungsstellung bringen
und dabei die Voltmeteranzeige beobachten. Wird der
Schalter in eine der Stellungen gebracht, so muf
kurz eine Spannungsspitze von 12 Volt angezeigt
werden, und in der Grundstellung des Schalters muf3
die Spannung bei 0 Volt liegen. Ist dies jeweils der
Fall, den Turverriegelungsmotor wie in TUrverrie-
gelungsmotoren im Abschnitt “Fehlersuche und
Priufung” in diesem Kapitel beschrieben Uberprufen;
andernfalls die defekte Schaltzentrale austauschen.

TURVERRIEGELUNGSMOTOREN

Die fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) steuert den
Ausgangsstromkreis des Fahrerturverriegelungsmo-
tors. Die beifahrerseitige Schaltzentrale (PDM) steu-
ert die Ausgangsstromkreise zu den
Verriegelungsmotoren der Ubrigen Turen und der
Heckklappe. Naheres zu Stromkreisen und zur Lage
von Bauteilen siehe Abschnitt Elektrische Turver-
riegelung in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

(1) Tarverriegelungsschalter in die Entriegelungs-
und in die Verriegelungsstellung bringen und auf
diese Weise die Funktion der einzelnen Turverriege-
lungsmotoren Uberprifen. Sind alle Turverriege-
lungsmotoren ausgefallen, weiter mit Schritt 2. Ist
nur einer der Motoren ausgefallen, weiter mit Schritt
Schritt 3.

(2) Sind alle Verriegelungsmotoren aufler dem
FahrertUrverriegelungsmotor ausgefallen, so kann
ein Kurzschluf? an einem Motor vorliegen. In diesem
Fall kann durch Abziehen der Kabelbaum-Steckver-
binder von den einzelnen Uber die PDM gesteuerten
Motoren festgestellt werden, an welchem Motor die
Stérung vorliegt. Ist der Kabelbaum-Steckverbinder
vom betreffenden Motor abgezogen, so funktionieren
die Ubrigen Motoren einwandfrei. Sind nach dieser
Prufung alle Gber die PDM gesteuerten Motoren wei-
terhin ausgefallen, Uberprifen, ob ein Kurzschluf3
zwischen den Motoren und der PDM vorliegt. Funk-
tionieren die Ubrigen Motoren nach dem Abziehen
des Kabelbaum-Steckverbinders von einem Motor
einwandfrei, weiter mit Schritt 3, um den betreffen-
den Motor zu Uberprufen.

(3) Nachdem festgestellt wurde, an welchem Motor
eine Stérung vorliegt, kann dieser Motor folgender-
malen Uberprift werden: Kabelbaum-Steckverbinder
vom Motor (Tur oder Heckklappe) abziehen. Eine
Spannung von 12 Volt an den Polen fir den Ansteu-
erstromkreis/Verriegeln und far den Ansteuerstrom-
kreis/Entriegeln an der Steckbuchse des Motors
anlegen. Polaritdt umkehren, um den Motor in der
Gegenrichtung zu Uberpriufen. Funktioniert der
Motor einwandfrei, die Kurzschlisse bzw. Unterbre-
chungen in den Stromkreisen zur DDM oder zur
PDM nach Bedarf beheben; andernfalls den defekten
Motor austauschen.

AUS- UND EINBAU
SCHALTZENTRALEN
AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.
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(2) Turverkleidung abbauen. Néheres hierzu siehe
Vorderturverkleidungen im Abschnitt “Aus- und
Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

(3) Die funf Schrauben l6sen, mit denen die
Schaltzentrale auf der Ruckseite der Turverkleidung
befestigt ist (Abb. 1).

(4) Schaltzentrale von der Turverkleidung abneh-
men.

EINBAU

(1) Schaltzentrale an der Turverkleidung anhal-
ten.

(2) Die funf Schrauben, mit denen die Schaltzen-
trale auf der Ruckseite der Turverkleidung befestigt
ist, eindrehen und mit einem Anzugsmoment von 2,2
N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

(3) Turverkleidung anbauen. Naheres hierzu siehe
Vorderturverkleidungen im Abschnitt “Aus- und
Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

(4) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliel3en.

80ba7ada

Abb. 1 Schaltzentrale aus- und einbauen
1 — VORDERTURVERKLEIDUNG
2 — SCHRAUBEN (5 STUCK)
3 — SCHALTZENTRALE
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BESCHREIBUNG

Bei Fahrzeugen dieses Typs kann die Heckscheibe
elektrisch entriegelt werden. Der Entriegelungsschal-
ter befindet sich an der Unterseite der Kennzeichen-
leuchte, oberhalb des Kennzeichens auflen an der
Heckklappe.

Das Heckscheibenentriegelungssystem wird Cber
eine Sicherung im  Sicherungs-/Anschlukasten
direkt mit Batteriespannung versorgt, so dall ihre
Funktion auch bei ausgeschalteter Zindung zur Ver-
fugung steht. Ein Sperrschalter im Heckklappen-
schlol? verhindert, dall die Heckscheibe entriegelt
werden kann, wenn die Heckklappe verriegelt ist.

Das Heckscheibenentriegelungssystem umfal3t die
folgenden Bauteile:

e Sperrschalter;

e Heckscheibenentriegelungsmotor;

e Heckscheibenentriegelungsschalter.

N&aheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Elektrische Turverriege-
lung in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

FUNKTIONSWEISE

Wird der Heckscheibenentriegelungsschalter an
der Heckklappe betéatigt, so wird der Heckschei-
benentriegelungsmotor, der in das Heckscheiben-
schloR in der Heckklappe integriert ist, mit
Batteriespannung versorgt. Ist der Heckscheibenen-
triegelungsmotor aktiviert, so wird das SchloR3 entrie-
gelt, und die Heckscheibe kann gedffnet werden. Im
Heckklappenschlof3 ist ein Sperrschalter integriert,
der je nach Stellung des SchloBmechanismus die
Heckscheibenentriegelung sperrt oder freigibt. Wird
die Heckklappe entriegelt, so schlieBen die Kontakte
des Sperrschalters, und Batteriespannung kann zum
Entriegelungsschalter gelangen. Ist die Heckklappe

Seite
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verriegelt, so sind die Kontakte des Sperrschalters
gedffnet, und die Heckscheibenentriegelung ist deak-
tiviert.

Néheres zur Funktion und zur Bedienung der
Heckscheibenentriegelung siehe Bedienungsanleitung
des Fahrzeugs.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

ELEKTRISCHES
HECKSCHEIBENENTRIEGELUNGSSYSTEM

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Elektrische Turverriege-
lung in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

(1) Sicherung fur den abgesicherten B(+)-Strom-
kreis im Sicherungs-/AnschluZkasten tberprufen. Ist
die Sicherung in Ordnung, weiter mit Schritt 2;
andernfalls nach Bedarf den KurzschluR im Strom-
kreis beheben oder das defekte Bauteil instandsetzen
und die defekte Sicherung austauchen.

(2) Spannung an der Sicherung fur den abgesi-
cherten B(+)-Stromkreis im Sicherungs-/Anschlul3ka-
sten messen. Liegt Batteriespannung an, weiter mit
Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung im abgesi-
cherten B(+)-Stromkreis nach Bedarf beheben.

(3) Kabelbaum-Steckverbinder vom Sperrschalter
der Heckscheibenentriegelung abziehen. Spannung
am Pol fur den abgesicherten B(+)-Stromkreis im
Kabelbaum-Steckverbinder des Sperrschalters mes-
sen. Liegt Batteriespannung an, weiter mit Schritt 4;
andernfalls die Unterbrechung im abgesicherten
B(+)-Stromkreis zur Sicherung im Sicherungs-/An-
schluBkasten nach Bedarf beheben.

(4) Durchgang zwischen den beiden Anschlissen
des Sperrschalters prifen. Bei entriegelter Heck-
klappe mufd Durchgang bestehen, und bei verriegel-
ter Heckklappe darf kein Durchgang bestehen. Ist
dies jeweils der Fall, weiter mit Schritt 5; andernfalls
den defekten Sperrschalter (Heckklappenschlof3ge-
stange) austauschen.
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(5) Kabelbaum-Steckverbinder vom  Heckschei-
benentriegelungsschalter abziehen. Bei entriegelter
Heckklappe Spannung am Pol fur den Ausgangs-
stromkreis des Heckscheibenentriegelungsschalters
in dessen Kabelbaum-Steckverbinder messen. Liegt
Batteriespannung an, weiter mit Schritt 6; andern-
falls die Unterbrechung im Ausgangsstromkreis des
Heckscheibenentriegelungsschalters zum Sperrschal-
ter nach Bedarf beheben.

(6) Durchgang zwischen den beiden Anschlissen
des Heckscheibenentriegelungsschalters prifen. Es
darf kein Durchgang bestehen. Wird der Schalter
betatigt, so mul? Durchgang bestehen. Ist dies jeweils
der Fall, weiter mit Schritt 7; andernfalls den defek-
ten Heckscheibenentriegelungsschalter austauschen.

(7) Kabelbaum-Steckverbinder vom  Heckschei-
benentriegelungsmotor abziehen. Durchgang zwi-
schen dem Pol fir den Massestromkreis im
Kabelbaum-Steckverbinder des Heckscheibenentrie-
gelungsmotors und einem guten Massepunkt prufen.
Besteht Durchgang, weiter mit Schritt 8; andernfalls
die Unterbrechung im Massestromkreis zur Masse
nach Bedarf beheben.

(8) Bei entriegelter Heckklappe und betatigtem
Heckscheibentriegelungsschalter Spannung am Pol
fur den Ausgangsstromkreis im Kabelbaum-Steckver-

binder des Heckscheibenentriegelungsmotors messen.
Liegt Batteriespannung an, das defekte Heckschei-
benschloR austauschen; andernfalls die Unterbre-
chung im Ausgangsstromkreis des
Heckscheibenentriegelungsschalters zum Entriege-
lungsschalter nach Bedarf beheben.

AUS- UND EINBAU

BAUTEILE DES ELEKTRISCHEN
HECKSCHEIBENENTRIEGELUNGSSYSTEMS

Néheres zu Arbeiten an den einzelnen Bauteilen
der elektrischen Heckscheibenentriegelung siehe fol-
gende Kapitel:

e Sperrschalter der Heckscheibenentriege-
lung - Siehe Heckklappenschlo3 im Abschnitt
“Aus- und Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

e Heckscheibenentriegelungsmotor - Siehe
Heckscheibenschlo3 im Abschnitt “Aus- und Ein-
bau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

o Heckscheibenentriegelungsschalter - Siehe
Kennzeichenleuchte im Abschnitt “Aus- und Ein-
bau” in Kapitel 23, “Karosserie”.
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
FERNGESTEUERTE TURENTRIEGELUNG (RKE)

BESCHREIBUNG

Die RKE ist bei Fahrzeugen dieses Typs serienma-
Rig eingebaut. Der Fahrer kann hierbei die Turen
mit einem Sender, der Funksignale ausstrahlt, die
Fahrzeugturen entriegeln und verriegeln. Das RKE-
Steuergerat wird Uber eine Sicherung in der Zentra-
len Stromversorgung (PDC) direkt mit
Batteriespannung versorgt, so dal3 die RKE-Funktion
auch bei ausgeschalteter Zundung zur Verfligung
steht.

Neben den Tasten “UNLOCK” (Entriegeln) und
“LOCK?” (Verriegeln) befindet sich auf dem RKE-Sen-
der noch die Alarmtaste. Wird diese Taste gedruckt,
so ertonen die Hupen, und die Aulienleuchten des
Fahrzeugs blinken ca. drei Minuten lang bzw. so
lange, bis die Alarmtaste erneut gedrickt wird. Die
Alarmfunktion wird auch dann ausgeschaltet, wenn
die Fahrzeuggeschwindigkeit Uber 24 km/h (15 mph)
liegt.

Die RKE kann weitere Funktionen ausfiihren. Bei
Fahrzeugen mit der als Zusatzausstattung erhaltli-
chen Diebstahlwarnanlage (VTSS) wird die VTSS
aktiviert, wenn die Verriegelungstaste des RKE-Sen-
ders gedruckt wird, und wird die Entriegelungstaste
gedrickt, so wird die VTSS automatisch deaktiviert.
Bei Fahrzeugen mit dem als Zusatzausstattung
erhaltlichen Speichersystem fiir Einstellungen koén-
nen Uber die beiden numerierten Farbtasten des
RKE-Senders (Fahrer 1 und Fahrer 2) die gespei-
cherten Einstellungen fur den Fahrersitz, fur beide
AuRenspiegel und fur die Radiosender abgerufen
werden. Naheres zur VTSS siehe Diebstahlwarnan-
lage (VTSS) im Abschnitt “Funktionsbeschreibung”
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in Kapitel 8Q, “Diebstahlwarnanlage (VTSS)”. Nahe-
res zum Speichersystem siehe Speichersystem fur
Einstellungen im Abschnitt “Funktionsbeschrei-
bung” in Kapitel 8R, “Elektrische Sitzverstellung”.

Das Fahrzeug wird werkseitig mit zwei RKE-Sen-
dern ausgeliefert. Bis zu vier weitere Sender kénnen
dem System hinzugefliigt werden. Die Sendercodes
bleiben auch dann im RKE-Steuergerat gespeichert,
wenn die Batteriespannungsversorgung unterbrochen
wird. Defekte oder verlorene Sender kénnen durch
neue Sender ersetzt werden; in diesem Fall missen
allerdings die Funkcodes der neuen Sender mit
einem DRB Il11®-Handtestgerat wie im entsprechen-
den Systemdiagnosehandbuch beschrieben in das
RKE-Steuergerat einprogrammiert werden.

Bei Fahrzeugen dieses Typs kénnen weitere Funk-
tionen je nach den personlichen Préaferenzen des Fah-
rers programmiert werden. Naheres hierzu siehe
Infodisplay programmieren im Abschnitt “Arbeits-
beschreibungen” in Kapitel 8V, “Deckenkonsole”. Bei
den folgenden programmierbaren Funktionen ist
auch die RKE betroffen:

e Remote Unlock (Ferngesteuerte Turentrie-
gelung) - Ist diese Funktion aktiviert, so wird nur
die FahrertUr entriegelt, wenn die Entriegelungsta-
ste auf einem Sender der ferngesteuerten TUrentrie-
gelung (RKE) einmal gedruckt wird. Wird diese Taste
zweimal gedrickt, so werden auch die Ubrigen Turen
und die Heckklappe entriegelt. Ist die Funktion
deaktiviert, so werden beim einmaligen Driucken der
Entriegelungstaste alle Fahrzeugtiren und die Heck-
klappe entriegelt.

e Remote Linked to Memory (RKE mit Spei-
chereinheit verbunden) - Ist diese Funktion bei
Fahrzeugen mit Speichersystem fur Einstellungen
aktiviert, so werden die gespeicherten Einstellungen
fur Fahrer 1 oder fur Fahrer 2 vorgenommen, wenn
die Entriegelungstaste auf einem RKE-Sender
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gedriuckt wird. Ist die Funktion deaktiviert, so kon-
nen die gespeicherten Einstellungen nur Uber den
Speicherwéhlschalter an der Fahrertlrverkleidung
abgerufen werden.

e Sound Horn on Lock (Hupensignal beim
Verriegeln) - Ist diese Funktion aktiviert, so ertont
ein Hupensignal als akustische Bestéatigung fir den
Fall, da das RKE-Steuergerét ein Verriegelungssi-
gnal von einem zul&ssigen Zundschlussel empfangen
hat. Ist die Funktion deaktiviert, so ertdént kein
Hupensignal beim Verriegeln.

e Flash Lights with Lock (Blinksignale beim
Verriegeln) - Ist diese Funktion aktiviert, so blinken
die Warnblinkleuchten einmal auf als optische Besta-
tigung daftr, dal? das RKE-Steuergerat ein Verriege-
lungssignal von einem zuldssigen RKE-Sender
empfangen hat. Ist die Funktion deaktiviert, so
erfolgt keine optische Bestatigung.

Dieses Kapitel behandelt die folgenden Bauteile
der RKE:

e RKE-Steuergerat;

e RKE-Sender.

Bestimmte Funktionen der RKE kdnnen nur in
Verbindung mit anderen Steuergeraten Uber den
PCl-Datenbus ausgefiihrt werden. Uber den PCl-Da-
tenbus kénnen verschiedene Steuergerdte gemeinsam
auf Signale von einzelnen Fuhlern, Gebern und Sen-
soren zugreifen. Hierdurch kénnen der Umfang der
Verdrahtung, die interne Hardware der Steuergeréate
und die Stromlasten einzelner Fuhler, Geber und
Sensoren geringer gehalten werden. Gleichzeitig bie-
tet dieses System erhohte Zuverlassigkeit, verbes-
serte Diagnosemdglichkeiten sowie die Integration
vieler neuer Funktionen. Die Uberprifung dieser
Steuergerdate oder des PCIl-Datenbusses mufd mit
einem DRB Il1®-Handtestgerat wie im entsprechen-
den Systemdiagnosehandbuch beschrieben durchge-
fuhrt werden.

Zu den genannten Steuergeraten zahlen:

° Fahrzeugcomputer - Siehe Fahrzeug-
computer im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”.

e Fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) - Siehe
Fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in diesem Kapitel.

e Infodisplay - Siehe Infodisplay im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8V, “Deckenkon-
sole”.

e Beifahrerseitige Schaltzentrale (PDM) -
Siehe Beifahrerseitige Schaltzentrale (PDM) im
Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in diesem Kapi-
tel.

e Computer/Motorsteuerung (PCM) - Siehe
Computer/Motorsteuerung (PCM) im Abschnitt

“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 14, “Kraftstoffan-
lage”.

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Elektrische Turverriege-
lung in Kapitel 8W, “Schaltplane”. Nachstehend
werden die Hauptbauteile der RKE beschrieben.

KOMBI-BLINKGEBER

Der Kombi-Blinkgeber steuert sowohl die Blinker
als auch die Warnblinkanlage und enthalt aktive
integrierte Schaltelemente. Wird er Uber den Fahr-
zeugcomputer aktiviert, so laRt er alle Standleuch-
ten, Blinker und Zusatzblinker blinken, wenn die
Alarmtaste auf einem RKE-Sender gedrickt wird
oder, sofern die Funktion “Blinksignale beim Verrie-
geln” aktiviert wird, wenn die Fahrzeugtiren mit
einem RKE-Sender verriegelt werden. Naheres zu
Arbeiten am Kombi-Blinkgeber siehe entsprechenden
Abschnitt Kombi-Blinkgeber in Kapitel 8J, “Blin-
ker und Warnblinkanlage”.

HUPENRELAIS

Das Hupenrelais ist ein elektromechanisches
Schaltelement, das Batteriespannung zu den Hupen
leitet, wenn die Relaisspule Uber den Hupenschalter
an Masse gelegt wird. Es befindet sich in der zentra-
len Stromversorgung (PDC) im Motorraum. Wird es
Uber den Fahrzeugcomputer aktiviert, so a3t es ein
akustisches Signal ertdonen, um hierdurch anzuzei-
gen, daB die Alarmtaste auf einem RKE-Sender
gedrickt wurde oder, sofern die Funktion “Hupensi-
gnal beim Verriegeln” aktiviert ist, daf3 die Fahrzeug-
tiren mit einem RKE-Sender verriegelt werden.
Naheres zu Arbeiten am Hupenrelais siehe entspre-
chenden Abschnitt Hupenrelais in Kapitel 8G,
“Hupen”.

ABBLENDLICHTRELAIS

Das Abblendlichtrelais ist ein elektromechanisches
Schaltelement, das Batteriespannung zu den Haupt-
scheinwerfern leitet, wenn die Relaisspule Uber den
Fahrzeugcomputer an Masse gelegt wird. Es befindet
sich im Fahrzeuginnenraum im Sicherungs-/An-
schluBkasten. Wird es Uber den Fahrzeugcomputer
aktiviert, so lalt es die Hauptscheinwerfer aufblin-
ken, um hierdurch anzuzeigen, dal die Alarmtaste
auf einem RKE-Sender gedriickt wurde. Naheres zu
Arbeiten am Abblendlichtrelais siehe entsprechenden
Abschnitt Abblendlichtrelais in Kapitel 8L,
“Leuchten”.

FUNKTIONSWEISE

Die fahrerseitige Schaltzentrale (PDM) enthalt die
RKE-Steuerlogik und das RKE-Steuergerat. Emp-
fangt das RKE-Steuergeréat ein Verriegelungs-, Ent-
riegelungs- oder Alarmsignal von einem zuldssigen
RKE-Sender, so leitet es dieses Signal zur beifahrer-
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seitigen Schaltzentrale (PDM) weiter. Die PDM wie-
derum Ubertragt Uber den PCIl-Datenbus die
entsprechenden Signale zu anderen elektronischen
Steuergeraten.

Wird ein Verriegelungssignal von der RKE empfan-
gen, so werden die Turen und die Heckklappe verrie-
gelt, die Innenraumleuchten werden ausgeschaltet,
die Hupe ertdnt (sofern diese Funktion aktiviert ist),
die AufBenleuchten blinken (sofern diese Funktion
aktiviert ist), und die Diebstahlwarnanlage (VTSS)
wird aktiviert (je nach Ausstattung). Wird ein Entrie-
gelungssignal von der RKE empfangen, so wird die
Fahrertlr entriegelt (bzw. alle Fahrzeugtiiren wer-
den entriegelt, sofern diese Funktion aktiviert ist),
die Innenraumleuchten werden eingeschaltet, und
die VTSS wird deaktiviert (je nach Ausstattung). Bei
Fahrzeugen mit Speichersystem fur Einstellungen
werden in diesem Fall auch die Einstellungen fur
den Fahrersitz, fur die beiden AuRenspiegel und fur
die Radiosender abgerufen, sofern die Funktion
“RKE mit Speichereinheit verbunden” aktiviert ist.

Wird ein Alarmsignal von der RKE empfangen, so
wird die Fahrertur entriegelt (bzw. alle Fahrzeugtu-
ren werden entriegelt, sofern diese Funktion akti-
viert ist), die Innenraumleuchten  werden
eingeschaltet, und die VTSS wird deaktiviert (je nach
Ausstattung). In diesem Fall blinken auferdem die
AuBenleuchten (einschliel3lich der Hauptscheinwer-
fer), und die Hupe ertdnt drei Minuten lang bzw. so
lange, bis ein zweites Alarmsignal empfangen wird.
Die Alarmfunktion wird auf’erdem bei einer Fahrzeu-
geschwindigkeit dber ca. 24 km/h (15 mph) automa-
tisch deaktiviert.

Naheres zu den Funktionen und zur Bedienung
der RKE siehe Bedienungsanleitung des Fahrzeugs.

SENDER DER FERNGESTEUERTEN
TURENTRIEGELUNG (RKE)

BESCHREIBUNG

Die RKE-Sender weisen jeweils drei Tasten auf:
“LOCK” (Verriegeln), “UNLOCK” (Entriegeln) sowie
eine Alarmtaste. Am Sender ist ein Schlusselring
angebracht, so dal? er auch als Schlusselanhanger
dienen kann. Der Betriebsbereich eines RKE-Senders
liegt innerhalb von 10 Metern (30 FuB) vom RKE-
Steuergerat entfernt.

Jeder der RKE-Sender ist mit einem eigenen Code
versehen, der in das RKE-Steuergerat einprogram-
miert werden muf3, da andernfalls die Funktion der
RKE nicht gewdhrleistet ist. Das Fahrzeug wird mit
zwei RKE-Sendern ausgeliefert, und dem System
kénnen bis zu vier weitere Sender hinzugefugt wer-
den. Naheres zum Einprogrammieren von zusatzli-
chen Sendern siehe Sender in das Steuergerat
der ferngesteuerten Turentriegelung (RKE) ein-
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programmieren im Abschnitt “Arbeitsbeschreibun-
gen” in diesem Kapitel.

Bei Fahrzeugen mit dem als Zusatzausstattung
erhaltlichen Speichersystem fiur Einstellungen wei-
sen die Sender zwei weitere Tasten auf, die farblich
ebenso markiert und numeriert sind wie der Spei-
cherwéhlschalter an der Fahrertir (schwarz: Fahrer
1, grau: Fahrer 2). Bei diesen Sendern mussen die
Codes so einprogrammiert werden, dal sie mit den
Codes der entsprechenden Tasten des Speicherwéhl-
schalters Ubereinstimmen. N&heres zum Speichersy-
stem siehe Speichersystem fur Einstellungen im
Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8R,
“Elektrische Sitzverstellung”.

Die Sender werden jeweils mit zwei Batterien
(Panasonic CR2016 oder gleichwertige Batterien)
betrieben. Die Lebensdauer der Batterien betragt in
der Regel 1-2 Jahre. Die Sender koénnen nicht
instandgesetzt werden, sondern sind im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung auszutauschen.

FUNKTIONSWEISE

Naheres zu den Funktionen und zur Bedienung
der RKE-Sender siehe Bedienungsanleitung des
Fahrzeugs.

STEUERGERAT DER FERNGESTEUERTEN
TURENTRIEGELUNG (RKE)

BESCHREIBUNG

Das RKE-Steuergeréat befindet sich in der beifah-
rerseitigen Schaltzentrale (PDM). Die PDM enthélt
auch die Steuerlogik der RKE. Sie ist mit vier
Schrauben auf der Ruckseite der Beifahrerturverklei-
dung befestigt. Das RKE-Steuergeréat kann die Codes
von bis zu vier RKE-Sendern speichern. Die Codes
bleiben auch dann gespeichert, wenn die Batterie-
spannungsversorgung unterbrochen wird.

Eine Uberpriifung des RKE-Steuergerats, der PDM
oder des PCIl-Datenbusses mull mit einem DRB 111®-
Handtestgerat wie im entsprechenden Systemdiagno-
sehandbuch beschrieben durchgefiihrt werden. Das
RKE-Steuergerét ist fest in die PDM integriert. Ist
es defekt oder beschadigt, so mul} die PDM komplett
ausgetauscht werden.

FUNKTIONSWEISE

Das RKE-Steuergerat wird durch Entriegelungs-,
Verriegelungs- und Alarmsignale der RKE-Sender
aktiviert. Anhand dieser Signale verriegelt bzw. ent-
riegelt die PDM die Turen, deren Funktion sie steu-
ert. Von den Schaltkreisen der PDM werden auch
Entriegelungs-, Verriegelungs- und Alarmsignale
Uber den PCI-Datenbus Ubertragen. Aufgrund der
Signale verriegelt bzw. entriegelt die fahrerseitige
Schaltzentrale (DDM) die Fahrerttr, und die anderen
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elektronischen Steuergerate im Fahrzeug fuhren die
entsprechenden Funktionen aus.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
FERNGESTEUERTE TURENTRIEGELUNG (RKE)

Bei den nachstehenden Tests werden die festver-
drahteten Bauteile und Stromkreise der RKE Uber-
praft. Stérungen an diesem System koénnen
allerdings nur bedingt aufgespirt werden. Um mdog-
lichst zuverlassige, effiziente und akkurate Ergeb-
nisse zu erhalten, missen der PCI-Datenbus und alle
anderen elektrischen Steuergeréate, die Eingangssi-
gnale zu Bauteilen in diesem System Ubertragen oder
von ihnen empfangen, Uberprift werden.

Maoglichst zuverlassige, effiziente und akkurate
Ergebnisse lassen sich mit einem DRB I11®-Hand-
testgerat und dem entsprechenden Systemdiagnose-
handbuch erzielen. Hierbei kann Uberprift werden,
ob der PCI-Datenbus funktionsfahig ist, ob alle elek-
tronischen Steuergerate die erforderlichen Signale
Uber den PCI-Datenbus Ubertragen und empfangen
kénnen und ob das RKE-Steuergeréat Uber die Fest-
verdrahtung die Signale von den Schaltzentralen
empfangen kann, die fur die jeweilige Verriegelungs-
oder Entriegelungsfunktion erforderlich sind.

Né&heres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Elektrische Turverriege-
lung in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

VORBEREITUNGEN

Vor einer Uberpriifung der elektrischen Tirverrie-
gelung erst Uberprifen, ob die Fahrzeugtiren mit
den Turverriegelungsschaltern und mit den RKE-
Sendern verriegelt bzw. entriegelt werden konnen,
und danach folgendermalen vorgehen:

e Kdnnen die Turen weder mit den TUrverriege-
lungsschaltern noch mit den RKE-Sendern verriegelt
bzw. entriegelt werden, die Sicherung fur den abgesi-
cherten B(+)-Stromkreis in der zentralen Stromver-
sorgung (PDC) uberprifen. Ist die Sicherung in
Ordnung, die Schaltzentralen wie in Schaltzentra-
len im Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in die-
sem Kapitel beschrieben Uberprufen.

e Konnen die Tilren zwar mit den Turverriege-
lungsschaltern, aber nicht mit den RKE-Sendern ver-
riegelt bzw. entriegelt werden, die RKE-Sender wie
in Sender der ferngesteuerten Turentriegelung
(RKE) im Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in
diesem Kapitel beschrieben tUberprufen.

e Kann nur die Fahrertir mit dem Fahrerturver-
riegelungsschalter entriegelt werden, und kénnen
alle Fahrzeugtiren Uber den Beifahrertirverriege-
lungsschalter oder mit den RKE-Sendern verriegelt.
bzw. entriegelt werden, den PCIl-Datenbus mit einem
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DRB IlI®-Handtestgerat wie im entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch beschrieben tberprufen.

Betrifft die vorliegende Stérung nur die Funktio-
nen “Sound Horn on Lock” (Hupensignal beim Verrie-
geln) oder “Flash Lights with Locks” (Blinksignale
beim Verriegeln), Uberprifen, ob diese Funktionen
aktiviert sind. Sind sie aktiviert, und funktionieren
die Hupen und die Blinker normal, so mussen der
Fahrzeugcomputer und der PCIl-Datenbus mit einem
DRB IlI1®-Handtestgerat wie im entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch beschrieben tberpruft wer-
den.

SENDER DER FERNGESTEUERTEN
TURENTRIEGELUNG (RKE)

(1) Senderbatterien wie in Batterien der Sender
der ferngesteuerten Turentriegelung (RKE)
austauschen im Abschnitt “Arbeitsbeschreibungen”
in diesem Kapitel beschrieben austauschen. Funktion
des Senders Uberprifen. Funktioniert der Sender ein-
wandfrei, die verbrauchten Batterien entsorgen;
andernfalls weiter mit Schritt 2.

(2) Die Codes des betreffenden Senders und eines
gepruften Senders wie in Sender in das Steuerge-
rat der ferngesteuerten Turentriegelung (RKE)
einprogrammieren im Abschnitt “Arbeitsbeschrei-
bungen” in diesem Kapitel und im entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch beschrieben mit einem
DRB I11®-Handtestgerat in das RKE-Steuergerat ein-
programmieren..

(3) RKE-Funktion mit beiden Sendern Uberprifen.
Konnen die Fahrzeugtiren mit keinem der beiden
Sender verriegelt bzw. entriegelt werden, die RKE
mit einem DRB Il1®-Handtestgerat wie im entspre-
chenden Systemdiagnosehandbuch beschrieben Uber-
prufen. Koénnen die Fahrzeugtiren mit dem
gepriuften Sender verriegelt bzw. entriegelt werden,
nicht jedoch mit dem anderen Sender, den defekten
Sender austauschen.

HINWEIS: Nach dieser Prifung die Sendercodes
erneut in das RKE-Steuergerat einprogrammieren.
Auf diese Weise ist sichergestellt, dall der Code
des gepriiften Senders geldscht wird.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

BATTERIEN DER SENDER DER
FERNGESTEUERTEN TURENTRIEGELUNG (RKE)
AUSTAUSCHEN

Das Gehause eines RKE-Senders kann geoffnet
werden. Zum Austauschen der Senderbatterien fol-
gendermalfien vorgehen:
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(1) Mit einem Hartkunststoffstab oder einer dun-
nen Munze die Kerbe in der Fuge an der Gehause-
mitte  vorsichtig abhebeln, bis die beiden
Gehausehalften voneinander getrennt sind.

(2) Ruckteil des Gehauses abheben.

(3) Die beiden Batterien aus dem Sender nehmen.

(4) Zwei neue Batterien (Panasonic CR2016 oder
gleichwertige Batterien) einsetzen und dabei auf kor-
rekte Polaritat der Batterien achten.

(5) Die beiden Geh&usehalften miteinander fluch-
ten und fest und gleichmafig zusammendrtcken, bis
sie einrasten.

HINWEIS: Die RKE verwendet wechselnde Sicher-
heitscodes. Hierbei mul3 die korrekte Synchronisie-
rung zwischen den RKE-Sendern und dem RKE-
Steuergerat stets gewahrleistet sein. Bei einem
Austausch der Senderbatterien kann diese Synchro-
nisierung verlorengehen. Reagiert das RKE-Steuer-

gerat nicht mehr auf die Signale eines Senders,
nachdem die Batterien dieses Senders ausge-
tauscht wurden, die Taste “UNLOCK” auf dem Sen-
der mehrmals dricken und uberprufen, ob die
Fahrzeugtiiren horbar verriegelt bzw. entriegelt wer-
den. Die Turen missen nach ca. funfmaligem Drik-
ken entriegelt bzw. verriegelt werden; hierdurch
wird angezeigt, dal? die Synchronisierung wieder-
hergestellt ist.

SENDER IN DAS STEUERGERAT DER
FERNGESTEUERTEN TURENTRIEGELUNG (RKE)
EINPROGRAMMIEREN

Das Einprogrammieren der Sendercodes in das
RKE-Steuergerat muf3 mit einem DRB I11®-Handtest-
gerat wie im entsprechenden Systemdiagnosehand-
buch beschrieben durchgefuhrt werden.
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