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Bei Fahrzeugen dieses Typs ist die als Zusatzaus-
stattung erhaltliche Diebstahlwarnanlage (VTSS) so
ausgelegt, daR das Fahrzeug vor unbefugtem Zutritt
geschitzt wird. Hierzu werden die Fahrzeugturen,
die Heckklappe, die Heckscheibe und die Zindanlage
Uberwacht. Versucht eine unberechtigte Person, sich
Zutritt zum Fahrzeug zu verschaffen, so wird ein
Alarm ausgel6st. Hierbei erténen die Hupen, und die
AuRenleuchten blinken.

Zur VTSS gehort auBerdem die funkgesteuerte
Wegfahrsperre (SKIS). Die SKIS umfalit ein an der
Lenksaule befestigtes Steuergerat (SKIM) sowie
Transponder in den einzelnen Zundschlisseln.
Erkennt das SKIM einen Transpondercode nicht, so
verhindert es das Anlassen des Motors. Néheres zur
SKIS siehe Funkgesteuerte Wegfahrsperre
(SKIS) im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in die-
sem Kapitel.

Die VTSS umfalit die folgenden Bauteile:

e Solarsensor/VTSS-Kontrolleuchte;

e Fahrzeugcomputer;

e Kombi-Blinkgeber;

Bestimmte Funktionen der VTSS koénnen nur in
Verbindung mit anderen Steuergerdten Uber den
PCl-Datenbus ausgefithrt werden. Uber den PCIl-Da-
tenbus kénnen verschiedene Steuergerate gemeinsam
auf Signale von einzelnen Fuhlern, Gebern und Sen-
soren zugreifen. Hierdurch kénnen der Umfang der
Verdrahtung, die interne Hardware der Steuergerate
und die Stromlasten einzelner Fuhler, Geber und
Sensoren geringer gehalten werden. Gleichzeitig bie-
tet dieses System erhohte Zuverlassigkeit, verbes-
serte Diagnosemdglichkeiten sowie die Integration
vieler neuer Funktionen. Die Uberprifung dieser
Steuergerate oder des PCIl-Datenbusses mufd mit
einem DRB I11®-Handtestgerat wie im entsprechen-
den Systemdiagnosehandbuch beschrieben durchge-
fuhrt werden.

Zu den genannten Steuergeraten zéhlen:

e Fahrzeugcomputer — Siehe Fahrzeug-
computer im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”.
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e Fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) — Siehe
Fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8P, “Elektrische
Tarverriegelung”.

e Beifahrerseitige Schaltzentrale (DDM) —
Siehe Beifahrerseitige Schaltzentrale (DDM) im
Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8P,
“Elektrische Turverriegelung”.

N&aheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Diebstahlwarnanlage
(VTSS) in Kapitel 8W, “Schaltplane”. Nachstehend
werden die Hauptfunktionen und -bauteile der VTSS
beschrieben.

KOMBI-BLINKGEBER

Der Kombi-Blinkgeber steuert sowohl die Blinker
als auch die Warnblinkanlage und enthalt aktive
integrierte Schaltelemente. Wird er Uber den Fahr-
zeugcomputer aktiviert, so laBt er alle Standleuch-
ten, Blinker und Zusatzblinker blinken, um
hierdurch anzuzeigen, dall die VTSS eingeschaltet
ist. Naheres zu Arbeiten am Kombi-Blinkgeber siehe
entsprechenden Abschnitt Kombi-Blinkgeber in
Kapitel 83, “Blinker und Warnblinkanlage”.

HUPENRELAIS

Das Hupenrelais ist ein elektromechanisches
Schaltelement, das Batteriespannung zu den Hupen
leitet, wenn die Relaisspule tUber den Hupenschalter
an Masse gelegt wird. Es befindet sich in der zentra-
len Stromversorgung (PDC) im Motorraum. Wird es
Uber den Fahrzeugcomputer aktiviert, so 1aft es ein
akustisches Signal erténen, um hierdurch anzuzei-
gen, dall die VTSS eingeschaltet ist. Naheres zu
Arbeiten am Hupenrelais siehe entsprechenden
Abschnitt Hupenrelais in Kapitel 8G, “Hupen”.

ABBLENDLICHTRELAIS

Das Abblendlichtrelais ist ein elektromechanisches
Schaltelement, das Batteriespannung zu den Haupt-
scheinwerfern leitet, wenn die Relaisspule Uber den
Fahrzeugcomputer an Masse gelegt wird. Es befindet
sich im Fahrzeuginnenraum im Sicherungs-/An-
schlufR3kasten. Wird es Uber den Fahrzeugcomputer
aktiviert, so lalit es die Hauptscheinwerfer aufblin-
ken, um hierdurch anzuzeigen, dall die VTSS einge-
schaltet ist. Naheres zu Arbeiten am
Abblendlichtrelais siehe entsprechenden Abschnitt
Abblendlichtrelais in Kapitel 8L, “Leuchten”.

FUNKTIONSWEISE

Der Fahrzeugcomputer steuert zahlreiche elektri-
sche und elektronische Funktionen im Fahrzeug.
Zum Ausfuhren der VTSS-Funktionen empfangt der
Fahrzeugcomputer Eingangssignale, welche die
jeweilige Schaltstellung der Tur-offen-Schalter, des
Fahrerturverriegelungsschalters, des Zindschalters,

des Heckklappe-offen-Schalters und des Heckscheibe-
offen-Schalters anzeigen. Aufgrund seiner internen
Programmierung kann der Fahrzeugcomputer
anhand dieser Eingangssignale den Kombi-Blinkge-
ber, das Hupenrelais, das Abblendlichtrelais und die
VTSS-Kontrolleuchte entsprechend aktivieren oder
deaktivieren.

Néheres zu den Funktionen und zum Verwenden
der VTSS siehe Bedienungsanleitung des Fahrzeugs.

FREISCHALTEN

Die Funktionen der VTSS werden vom Fahrzeug-
computer gesteuert. Die VTSS-Funktionen missen
erst freigeschaltet werden, damit die Diebstahlwarn-
anlage korrekt funktionieren kann. Aufgrund der
Logik des Fahrzeugcomputers bleiben die VTSS-
Funktionen so lange gesperrt, bis sie mit einem DRB
I11®-Handtestgerat freigeschaltet werden. Bei Fahr-
zeugen, die werkseitig mit einer Diebstahlwarnan-
lage ausgerustet sind, sind die VTSS-Funktionen
bereits freigeschaltet; wird der Fahrzeugcomputer
ausgetauscht, so missen die VTSS-Funktionen des
neuen Fahrzeugcomputers anschlieffend vom Hand-
ler mit einem DRB Il11®-Handtestgerat freigeschaltet
werden. Naheres hierzu siehe entsprechendes
Systemdiagnosehandbuch.

AKTIVIEREN

Die passive Aktivierung der Diebstahlwarnanlage
erfolgt beim normalen Verlassen des Fahrzeugs:
Zundschlussel abziehen, Hauptscheinwerfer aus-
schalten und gedffnete TuUren Uber den TUrverriege-
lungsschalter verriegeln. Der
Turverriegelungsschalter spricht nicht an, solange
bei gedffneter Fahrertir der ZundschlUssel im Zund-
schalter steckt oder die Hauptscheinwerfer einge-
schaltet sind. Die Diebstahlwarnanlage kann nicht
aktiviert werden, wenn die Fahrertur mit dem Zind-
schlUssel Uber den Schlielfzylinder oder mit der
mechanischen Verriegelungstaste verriegelt wird.

Die aktive Aktivierung der Diebstahlwarnanlage
erfolgt, wenn die Fahrzeugtiren mit einem Sender
der ferngesteuerten Turverriegelung (RKE) verriegelt
werden. Dies gilt auch dann, wenn eine Fahrzeugtur
und/oder die Heckklappe gedffnet ist und die Taste
“LOCK” (Verriegeln) auf dem RKE-Sender gedrickt
wird; in diesem Fall wird die Diebstahlwarnanlage
allerdings erst dann endgultig aktiviert, nachdem
alle Taren, die Heckklappe und die Aufklappscheib
der Heckklappe geschlossen wurden. Naheres zu den
Bauteilen der RKE siehe Ferngesteuerte Turen-
triegelung (RKE) im Abschnitt “Funktionsbeschrei-
bung” in Kapitel 8P, “Elektrische Turverriegelung”.

Nach erfolgter Aktivierung (aktiv oder passiv)
blinkt die VTSS-Kontrolleuchte oben an der Instru-
mententafel nach dem Ausschalten der Einstiegsbe-



WJ
FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

leuchtung ca. 15 Sekunden lang in kurzen
Intervallen auf; hierdurch wird angezeigt, dal} die
Aktivierung eingeleitet wurde. Nach Ablauf der 15
Sekunden blinkt die VTSS-Kontrolleuchte in lange-
ren Intervallen auf; hierdurch wird angezeigt, dal}
die Diebstahlwarnanlage aktiviert ist.

DEAKTIVIEREN

Die passive Deaktivierung der Diebstahlwarnan-
lage erfolgt durch normales Entriegeln der Fahrertur
mit dem Zundschlissel. Die aktive Deaktivierung
erfolgt, wenn die Fahrzeugturen durch Dricken der
Taste “UNLOCK” (Entriegeln) auf einem RKE-Sen-
der entriegelt werden. Néaheres zu den Bauteilen der
RKE siehe Ferngesteuerte Turentriegelung
(RKE) im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8P, “Elektrische Turverriegelung”. Nachdem
ein Alarm ausgeldst wurde (Hupensignal, blinkende
AuBenleuchten), kénnen die Alarmsignale durch eine
der genannten Deaktivierungsmethoden ausgeschal-
tet werden.

Auch durch Dricken der Taste “PANIC” (Alarm)
auf einem RKE-Sender kann die Diebstahlwarnan-
lage deaktiviert werden. In diesem Fall erténen aller-
dings die Hupen ca. drei Minuten lang und
gleichzeitig blinken die Auflenleuchten auf. N&heres
zu dieser Alarmfunktion siehe Elektrische Turver-
riegelung (RKE) im Abschnitt “Funktionsbeschrei-
bung” in Kapitel 8P, “Elektrische Turverriegelung”.

BATTERIEUNABHANGIGE EIGENSPANNUNGSVERSORGUNG

Wird bei aktivierter Diebstahlwarnanlage die Bat-
terie abgeklemmt und wieder angeschlossen, so wird
die VTSS auf batterieunabhéangige Eigenspannungs-
versorgung umgeschaltet. Hierbei bleibt die Uberwa-
chungs-/Alarmfunktion auch nach einem Ausfall oder
nach dem Abklemmen der Batterie erhalten. Wurde
die VTSS vor dem Ausfall der Batterie oder vor dem
Abklemmen der Batterie aktiviert, so mufl der Tech-
niker oder der Fahrzeugbesitzer nach dem Austau-
schen der Batterie bzw. nach dem Anschliefen der
Batteriekabel die Diebstahlwarnanlage deaktivieren
(aktiv oder passiv).

Auf batterieunabhangige Eigenspannungsversor-
gung wird auch dann umgeschaltet, wenn sich die
Batterie bei aktivierter VTSS entladt und eine Start-
hilfe versucht wird. Die VTSS bleibt so lange akti-
viert, bis der Techniker oder Fahrzeugbesitzer die
Diebstahlwarnanlage deaktiviert (aktiv oder passiv)
hat. Befindet sich die VTSS vor Abklemmen oder
Ausfall der Batterie im Aktivierungs-Modus, bleibt
sie auch nach Wiederanschlu3, Austausch oder ver-
suchter Starthilfe deaktiviert.

WARNFUNKTION

In der Zeit bis 18 Minuten nach Beendigung eines
Alarms wird der Fahrer beim Deaktivieren der VTSS
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darauf aufmerksam gemacht, dal sich eine unbe-
fugte Person Zutritt zum Fahrzeug verschaffen
wollte, wahrend dieses unbeaufsichtigt war. Der aku-
stische Alarm besteht in diesem Fall aus drei Hupen-
signalen.

TUR-OFFEN-SCHALTER

BESCHREIBUNG

Die Tur-offen-Schalter sind in die Turschlosser
integriert. Die vorderen Tur-offen-Schalter werden
Uber den Schliefmechanismus der Vordertlren beta-
tigt und sind Uber die VordertUrkabelbaume zwi-
schen Karosseriemasse und der fahrerseitigen
Schaltzentrale (DDM) bzw. der beifahrerseitigen
Schaltzentrale (PDM) festverdrahtet. Die hinteren
Tur-offen-Schalter werden Uber den SchlieBmechanis-
mus der Hintertlren betéatigt und sind Uber die Hin-
tertirkabelbdume und die Karosseriekabelbaume
zwischen Karosseriemasse und dem Fahrzeug-
computer festverdrahtet.

Die Tur-offen-Schalter konnen nicht eingestellt
oder instandgesetzt werden, sondern sind im Fall
eines Defekts oder einer Beschadigung auszutau-
schen. Naheres hierzu siehe Vordertirschlosser
oder Hintertlrschldsser im Abschnitt “Aus- und
Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”. Naheres zu
Stromkreisen und zur Lage von Bauteilen siehe
Diebstahlwarnanlage (VTSS) in Kapitel 8W,
“Schaltplane”.

FUNKTIONSWEISE

Die vorderen Tur-offen-Schalter schlieBen einen
Massestromkreis zur DDM bzw. zur PDM, wenn eine
Vordertir gedffnet wird, und 6ffnen den Massestrom-
kreis, wenn die Tur wieder geschlossen wird. Die
hinteren Tur-offen-Schalter schlieBen einen Masse-
stromkreis zum Fahrzeugcomputer, wenn eine Hin-
terrtar gedffnet wird, und offnen den
Massestromkreis, wenn die Tur wieder geschlossen
wird. Die DDM, die PDM oder der Fahrzeugcomputer
erkennt den jeweiligen Schaltzustand und Ubertragt
Uber den PCI-Datenbus entsprechende Signale zu
anderen elektronischen Steuergeraten. Der Fahr-
zeugcomputer verwendet das Tur-offen-Signal als
Eingangssignal fur die Funktion der VTSS.

FAHRERTURVERRIEGELUNGSSCHALTER

BESCHREIBUNG

Der Fahrerturverriegelungsschalter ist in den Fah-
rertirschlieBzylinder integriert. Er ist in Normalstel-
lung geschlossen und Uber den Vordertirkabelbaum
zwischen Karosseriemasse und der fahrerseitigen
Schaltzentrale (DDM) festverdrahtet. Wird der
Schliezylinder  in  die  Entriegelungsstellung
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gebracht, so schlieBt er Uber einen internen Wider-
stand einen Massestromkreis.

Der Fahrertirverriegelungsschalter kann nicht
eingestellt oder instandgesetzt werden. Ist er defekt
oder beschadigt, so muf3 der FahrerttrschlieBzylinder
ausgetauscht werden. Naheres hierzu siehe Vorder-
tarschlieRzylinder im Abschnitt “Aus- und Einbau”
in Kapitel 23, “Karosserie”. Néheres zu Stromkreisen
und zur Lage von Bauteilen siehe Diebstahlwarn-
anlage (VTSS) in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

FUNKTIONSWEISE

Der Fahrerttrverriegelungsschalter wird tber den
Schliel3zylinder betatigt, wenn der Zindschlissel in
den Schlielzylinder gesteckt und in die Entriege-
lungsstellung gebracht wird. Der Fahrerturverriege-
lungsschalter  schliet  Uber einen  internen
Widerstand einen Massestromkreis zur DDM, wenn
der Schliel3zylinder in die Verriegelungs- oder Entrie-
gelungsstellung gebracht wird, und unterbricht die-
sen Massestromkreis, wenn sich der SchlieBzylinder
in seiner Grundstellung befindet. Die DDM erkennt
den jeweiligen Schaltzustand und Ubertragt Gber den
PCIl-Datenbus entsprechende Signale zu anderen
elektronischen Steuergeréaten. Der Fahrzeugcomputer
verwendet das Signal vom Turverriegelungsschalter
als Eingangssignal fur die Funktion der VTSS.

HECKKLAPPE-OFFEN-SCHALTER

BESCHREIBUNG

Die beiden Heckklappe-offen-Schalter sind in die
beiden Teile des Heckklappenschlosses integriert. Sie
werden Uber das Heckklappenschlof3 betatigt und
sind in Parallelschaltung zwischen Karosseriemasse
und dem Fahrzeugcomputer Uber die Kabelbdume
der Heckklappe und der Karosserie miteinander fest-
verdrahtet.

Die Heckklappe-offen-Schalter kénnen nicht einge-
stellt oder instandgesetzt werden. Sind sie defekt
oder beschadigt, so mu3 das Heckklappenschlof3 aus-
getauscht werden. Naheres hierzu siehe “Heckklap-
penschlo3” im Abschnitt “Aus- und Einbau” in
Kapitel 23, “Karosserie”. Naheres zu Stromkreisen
und zur Lage von Bauteilen siehe “Diebstahlwarn-
anlage (VTSS)” in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

FUNKTIONSWEISE

Die Heckklappe-offen-Schalter schlielen jeweils
einen Massestromkreis zum Fahrzeugcomputer,
wenn die Heckklappe geéffnet wird, und unterbre-
chen diesen Massestromkreis, wenn die Heckklappe
geschlossen wird. Der Fahrzeugcomputer erkennt
den jeweiligen Schaltzustand und uUbertragt Gber den
PCIl-Datenbus entsprechende Signhale zu anderen
elektronischen Steuergeraten. Der Fahrzeugcomputer
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verwendet das Signal von den Heckklappe-offen-
Schaltern als Eingangssignal fur die Funktion der
VTSS.

HECKSCHEIBE-OFFEN-SCHALTER

BESCHREIBUNG

Der Heckscheibe-offen-Schalter ist in das Heck-
scheibenschlof? an der Heckklappe integriert. Er wird
Uber das HeckscheibenschloRR betatigt und ist zusam-
men mit den beiden Heckklappe-offen-Schaltern in
einer Reihenschaltung zwischen Karosseriemasse,
Fahrzeugcomputer und Heckwischermotor tber die
Kabelbaume der Heckklappe und der Karosserie fest-
verdrahtet.

Der Heckscheibe-offen-Schalter kann nicht einge-
stellt oder instandgesetzt werden. Ist er defekt oder
beschadigt, so muRR das Heckscheibenschlol} ausge-
tauscht werden. Naheres hierzu siehe “Heckschei-
benschlo3” im Abschnitt “Aus- und Einbau” in
Kapitel 23, “Karosserie”. Naheres zu Stromkreisen
und zur Lage von Bauteilen siehe “Diebstahlwarn-
anlage (VTSS)” in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

FUNKTIONSWEISE

Der Heckscheibe-offen-Schalter schlieRt einen Mas-
sestromkreis zum Fahrzeugcomputer und zum Heck-
wischermotor, wenn die Heckscheibe gedffnet wird,
und unterbricht diesen Massestromkreis, wenn die
Heckscheibe geschlossen wird. Der Heckwischermo-
tor steuert anhand des Signals vom Heckscheibe-of-
fen-Schalter die Funktion des Heckscheibenwischers
und bringt den Heckwischerarm in seine Grundstel-
lung, sobald er feststellt, dal die Heckscheibe getff-
net wird. Der Fahrzeugcomputer erkennt den
jeweiligen Schaltzustand und Ubertragt Uber den
PCIl-Datenbus entsprechende Signale zu anderen
elektronischen Steuergeraten. Der Fahrzeugcomputer
verwendet das Signal vom Heckscheibe-offen-Schal-
ter als Eingangssignal fur die Funktion der VTSS.

KONTROLLEUCHTE DER
DIEBSTAHLWARNANLAGE (VTSS)

BESCHREIBUNG

Die VTSS-Kontrolleuchte ist eine rote Leuchtdiode
(LED), die zusammen mit dem Solarsensor der
Hauptscheinwerfer-Automatik neben dem fahrerseiti-
gen Defrosterausstrémer oben an der Instrumenten-
tafel angebracht ist. Die VTSS-Kontrolleuchte wird
standig mit abgesicherter Batteriespannung versorgt
und ist Uber den Kabelbaum der Instrumententafel
mit dem Fahrzeugcomputer festverdrahtet.

Die VTSS-Kontrolleuchte kann nicht eingestellt
oder instandgesetzt werden. Ist sie defekt, so muR sie
zusammen mit dem Solarsensor der Hauptscheinwer-
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fer-Automatik ausgetauscht werden. Naheres hierzu
siehe Solarsensor der Hauptscheinwerfer-Auto-
matik im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel
8L, “Leuchten”. Naheres zu Stromkreisen und zur
Lage von Bauteilen siehe Diebstahlwarnanlage
(VTSS) in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

FUNKTIONSWEISE

Die VTSS-Kontrolleuchte zeigt den Aktivierungszu-
stand der VTSS optisch an. Die eine Seite der VTSS-
Kontrolleuchte wird stdndig mit Batteriespannung
versorgt. Die andere Seite ist mit dem Fahrzeug-
computer festverdrahtet, der die Funktion der VTSS-
Kontrolleuchte steuert, indem er diesen Stromkreis
an Masse legt. Bei Aktivierung der VTSS laBt der
Fahrzeugcomputer die VTSS-Kontrolleuchte ca. 10-15
Sekunden lang mit sehr kurzen Intervallen blinken.
Nachdem die Aktivierung abgeschlossen ist, 1alt der
Fahrzeugcomputer die VTSS-Kontrolleuchte weiter-
hin blinken, allerdings mit langeren Intervallen, bis
die VTSS wieder deaktiviert wird.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
DIEBSTAHLWARNANLAGE (VTSS)

Fur eine umfassende Uberprufung der VTSS miis-
sen der Fahrzeugcomputer und alle elektronischen
Steuergerate Uberprift werden, die Eingangssignale
an die Bauteile der VTSS Ubetragen oder Signale von
diesen empfangen. Mdglichst zuverlassige, effiziente
und akkurate Ergebnisse lassen sich mit einem DRB
I11®-Handtestgerat erzielen. N&heres hierzu siehe
entsprechendes Systemdiagnosehandbuch. Mit dem
DRB Il1®-Handtestgerat kann uberpruft werden, ob
der PCl-Datenbus einwandfrei funktioniert, ob alle
elektronischen  Steuergerate die erforderlichen
Signale zum PCI-Datenbus Utbertragen und von die-
sem empfangen werden und ob der Fahrzeug-
computer die festverdrahteten Eingangssignale
empfangen und die Ausgangssignale Ubertragen
kann, die fur die VTSS-Funktion erforderlich sind.
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Naheres zum Uberpriifen der VTSS mit einem
DRB IlI®-Handtestgerdt siehe entsprechendes
Systemdiagnosehandbuch. Naheres zu Stromkreisen
und zur Lage von Bauteilen siehe Abschnitt Dieb-
stahlwarnanlage (VTSS) in Kapitel 8W, “Schaltpla-

ne-.

AUS- UND EINBAU

BAUTEILE DER DIEBSTAHLWARNANLAGE
(VTSS)

Néheres zu einzelnen Bauteilen, die in der VTSS
zum Einsatz kommen, siehe folgende Kapitel:

e Solarsensor der Hauptscheinwerfer-Auto-
matik/VTSS-Kontrolleuchte — Siehe Solarsensor
der Hauptscheinwerfer-Automatik im Abschnitt
“Aus- und Einbau” in Kapitel 8L, “Leuchten”.

e Fahrzeugcomputer — Siehe Fahrzeug-
computer im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapi-
tel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstrumente”.

o Kombi-Blinkgeber — Siehe Kombi-Blinkge-
ber im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel 8J,
“Blinker und Warnblinkanlage”.

e Tur-offen-Schalter — Siehe Vorderturschlds-

ser oder Hintertlrschlosser im Abschnitt “Aus-
und Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

e Fahrerturverriegelungsschalter — Siehe
FahrertUrverriegelungsschalter im  Abschnitt

“Aus- und Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

e Hupenrelais — Siehe Hupenrelais im
Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel 8G, “Hupen”.

o Heckklappe-offen-Schalter — Siehe Heck-
klappe-offen-Schalter im Abschnitt “Aus- und Ein-
bau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

e Heckscheibe-offen-Schalter — Siehe Heck-
scheibe-offen-Schalter im Abschnitt “Aus- und
Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

e Abblendlichtrelais — Siehe Abblendlichtre-
lais im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel 8L,
“Leuchten”.
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
FUNKGESTEUERTE WEGFAHRSPERRE (SKIS)

BESCHREIBUNG

Die SKIS ist bei Fahrzeugen dieses Typs serienma-
Rig eingebaut. Die SKIS ist so ausgelegt, daf3 sie das
Anlassen des Motors verhindert, wenn unbefugte
Personen das Fahrzeug ohne einen zulassigen Zind-
schlussel benutzen wollen. Nachstehend werden die
Hauptbauteile und -funktionen der SKIS beschrie-
ben.

Die SKIS umfalit die folgenden Bauteile:

e Steuergerat der funkgesteuerten Wegfahrsperre
(SKIMY);

e SKIS-Kontrolleuchte;

e SKIS-Transponder.

Bestimmte Funktionen der SKIS kdénnen nur in
Verbindung mit anderen Steuergeraten Uber den
PCl-Datenbus ausgefiihrt werden. Uber den PCI-Da-
tenbus kénnen verschiedene Steuergerdte gemeinsam
auf Signale von einzelnen Fiuhlern, Gebern und Sen-
soren zugreifen. Hierdurch kénnen der Umfang der
Verdrahtung, die interne Hardware der Steuergeréate
und die Stromlasten einzelner Fuhler, Geber und
Sensoren geringer gehalten werden. Gleichzeitig bie-
tet dieses System erhoéhte Zuverlassigkeit, verbes-
serte Diagnosemoglichkeiten sowie die Integration
vieler neuer Funktionen. Die Uberprifung dieser
Steuergerate oder des PCIl-Datenbusses mufl mit
einem DRB Il1®-Handtestgerat wie im entsprechen-
den Systemdiagnosehandbuch beschrieben durchge-
fuhrt werden.

Zu den genannten Steuergeraten zahlen:

e Fahrzeugcomputer — Siehe “Fahrzeug-
computer” im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in

Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”.

e Elektromechanisches Kombiinstrument —
Siehe “Kombiinstrument” im Abschnitt “Funkti-
onsbeschreibung” in Kapitel 8E, “Instrumententafel
und Anzeigeinstrumente”.

e Computer/Motorsteuerung (PCM) — Siehe
“Computer/Motorsteuerung (PCM)” im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 14, “Kraftstoffan-
lage”.

Néheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt “Kraftstoff-/Zundanlage” in
Kapitel 8W, “Schaltplane”. Nachstehend werden die
Hauptfunktionen und -bauteile der SKIS beschrie-
ben.

FUNKTIONSWEISE

Die SKIS uberpruft mit Hilfe von codierten Funk-
signalen, ob ein zul&ssiger Zundschlussel im Zind-
schalter eingesteckt ist. Stellt sie fest, dal der
eingesteckte Zundschlissel zulé&ssig ist, so sendet sie
ein Signal zum PCM, der dann die Anla3sperre des
Motors freigibt. Ist ein unzulassiger Zundschlissel
eingesteckt, so kann der Motor nicht angelassen wer-
den. Es ist zwar mdglich, dall der Motor anspringt
und aufgrund des Restdrucks in der Kraftstoffanlage
kurz mit einer Drehzahl bis ca. 800 min™ lauft, das
Fahrzeug kann jedoch ohne zul&ssigen SKIS-Trans-
ponder nicht bewegt werden.

Die SKIS wird werkseitig mit zwei Ziundschlisseln
mit bereits codierten SKIS-Transpondern ausgelie-
fert. Auf Wunsch sind weitere Zundschlisselrohlinge
mit nicht codierten Transpondern erhaltlich, die dem
Schlielzylinder des betreffenden Zundschalters durch
mechanische Bearbeitung angepal3t werden kdnnen;
mit diesen ZundschlUsseln kann der Motor allerdings
erst dann angelassen werden, nachdem die Trans-
pondercodes korrekt in das SKIM einprogrammiert



WJ
FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

wurden. Das SKIM kann die Codes von maximal
acht SKIS-Transpondern erkennen.

Bei jedem Einschalten der Zindung fuhrt die SKIS
eine Eigendiagnose durch und speichert im Fall einer
Systemstdrung einen entsprechenden Fehlercode. Mit
einem DRB I11®-Handtestgerat und der Anleitung im
entsprechenden Systemdiagnosehandbuch kann die
SKIS uUberpruft bzw. kénnen alle gespeicherten Feh-
lercodes abgerufen werden.

N&aheres zur Funktion und zur Verwendung der
SKIS siehe Bedienungsanleitung des Fahrzeugs.

STEUERGERAT DER FUNKGESTEUERTEN
WEGFAHRSPERRE (SKIM)

BESCHREIBUNG

Das SKIM enthélt eine funkgesteuerte Sender-/
Empfangereinheit und eine zentrale Recheneinheit
(CPU), welche die Programmierlogik der funkgesteu-
erten Wegfahrsperre (SKIS) enthalt. Aufgrund der
Programmierung der Wegfahrsperre kann das SKIM
die Codes von mindestens zwei und maximal acht
SKIS-Transpondern programmieren und speichern.
AuRerdem kann das SKIM dank der Programmierlo-
gik Uber den PCIl-Datenbus mit dem Computer/Mo-
torsteuerung (PCM), dem Kombiinstrument, dem
Fahrzeugcomputer und/oder dem DRB I11®-Handtest-
gerat kommunizieren.

Das SKIM sendet und empfangt Funksignale tber
eine Ringantenne, die sich im Innern des SKIM-Ge-
hauses befindet. Ist das SKIM korrekt an der Lenk-
saule angebaut, so umschlielit die Ringantenne das
Gehause des SchlieRzylinders des Zundschalters.

Jedes SKIM ist zur zusatzlichen Sicherheit mit
einem Schlusselcode und einem Sicherheitscode pro-
grammiert. Das SKIM speichert den Schlisselcode
und Ubertragt ihn Gber den PCI-Datenbus zum PCM,
der diesen Code ebenfalls speichert. Das SKIM Uber-
tragt den Schlisselcode auerdem zu den einzelnen
programmierten SKIS-Transpondern. Der Sicher-
heitscode dient bei der Herstellung des Fahrzeugs
zur Initialisierung bzw. spater beim Handler fur den
Systemzugang zwecks Wartungs- oder Instand-
setzungsarbeiten. Das SKIM speichert auRerdem die
Fahrgestellnummer des Fahrzeugs (VIN), die es wah-
rend der Initialisierung vom PCM uber den PCI-Da-
tenbus erhalt.

Das SKIM und der PCM verwenden jeweils Soft-
ware, die Kenncodes enthalten, so dal3 die Gefahr
einer unbefugten SKIS-Deaktivierung weitgehend
ausgeschlossen ist. Die Algorithmusstrategie fur
Kenncodes bietet zusatzliche Sicherheit, indem sie
eine Umgehung des SKIS durch unbefugtes Austau-
schen des SKIM oder des PCM verhindert. Dies
bedeutet allerdings auch, daB das System zur Wie-
derherstellung der Systemfunktion neu initialisiert
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werden muf3, nachdem das SKIM oder der PCM aus-
getauscht wurde.

Die Uberpriifung oder Initialisierung des SKIM
und des PCM muf3 mit einem DRB Il11®-Handtestge-
rat wie im entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
beschrieben durchgefihrt werden. Das SKIM kann
nicht instandgesetzt werden, sondern ist im Fall
eines Defekts oder einer Beschadigung komplett aus-
zutauschen.

FUNKTIONSWEISE

Befindet sich der Zundschalter in Stellung “ON”
(Ein) oder “START”, so Ubertragt das SKIM ein
Funksignal zum SKIS-Transponder und wartet dann
auf ein entsprechendes Signal vom SKIS-Transpon-
der, der in den Ziundschalter eingesteckt ist. Emp-
fangt das SKIM ein Funksignal mit zul&ssigen
Schlusselcodes und Transponder-Kenncodes, so Uber-
tragt es Uber den PCIl-Datenbus das Signal fur
“Schlissel zuldssig” zum PCM. Empfangt das SKIM
ein Funksignal mit einem unzulassigen Code oder
Uberhaupt kein Signal, so Ubertragt es ein Signal fur
“Schlissel unzulassig” zum PCM. Je nach Art der
empfangenen Meldung sorgt der PCM nun dafur, dail
der Motor angelasssen werden kann, bzw. verhindert
das Anlassen des Motors.

Das SKIM ubertragt auch Signale zur Steuerung
der SKIS-Kontrolleuchte Uber den PCIl-Datenbus
zum Kombiinstrument. Wird die Zindung zur Gluh-
lampenprifung eingeschaltet, so sendet das SKIM
ein Funksignal zum Kombiinstrument, das die SKIS-
Kontrolleuchte ca. drei Sekunden lang aufleuchten
lakt. Nach Beendigung der Glihlampenprifung tber-
tragt das SKIM ein weiteres Signal, das die SKIS-
Kontrolleuchte ca. eine Sekunde lang ausschaltet,
und danach ein Signal, das die SKIS-Kontrolleuchte
je nach Ergebnis der SKIS-Eigendiagnose ausschaltet
oder weiterhin aufleuchten laRt. Leuchtet die SKIS-
Kontrolleuchte nach der Gluhlampenprifung weiter-
hin auf, so weist dies darauf hin, dal3 das SKIM eine
Systemstorung festgestellt hat und/oder daR die
Funktion der SKIS ausgefallen ist.

Stellt das SKIM einen unzulassigen Zundschlussel
fest, wahrend sich der Zundschalter in Stellung “ON”
(Ein) befindet, so Ubertragt es ein Signal zum Kom-
biinstrument, das die SKIS-Kontrolleuchte blinken
lakt. Das SKIM kann auch ein Signal zum Kombiin-
strument Ubertragen, das zusatzlich zum Blinken der
SKIS-Kontrolleuchte ein  einzelnes akustisches
Warnsignal erténen laBt. Hierdurch wird angezeigt,
dal? sich die SKIS im Programmiermodus befindet.
Naheres zum Programmiermodus siehe Abschnitt
“Transponder der funkgesteuerten Wegfahrsperre
(SKIS) programmieren” in diesem Kapitel.
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TRANSPONDER DER FUNKGESTEUERTEN
WEGFAHRSPERRE (SKIS)

BESCHREIBUNG

Zur SKIS gehdren Transponder, die jeweils in
einem der beiden Zundschlissel integriert sind, die
zusammen mit dem Fahrzeug ausgeliefert werden.
Der Transponderchip ist mit einer Nylonhalterung
isoliert, die sich am Schlusselkopf unter einer Gum-
mikappe befindet (Abb. 1). Zur leichteren Unterschei-
dung haben Zindschlussel mit Transpondern eine
graue Kappe, wahrend die Kappe bei Zindschlisseln
ohne Transponder schwarz ist.
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Abb. 1 Transponder der funkgesteuerten
Wegfahrsperre (SKIS)
— KAPPE
TRANSPONDER
KAPPE ABGEBAUT
— CHIP
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SKIS-Transponder konnen nicht instandgesetzt
werden, sondern sind im Fall eines Defekts oder
einer Beschadigung auszutauschen.

FUNKTIONSWEISE

In jeden SKIS-Transponder ist werkseitig ein eige-
ner Kenncode einprogrammiert. Das Steuergerat der
funkgesteuerten Wegfahrsperre (SKIM) verfugt werk-
seitig Uber einen Schlisselcode. Wird ein Transpon-
der in den Speicher des SKIM einprogrammiert, so
“erlernt” das SKIM den entsprechenden Transpon-
der-Kenncode, und der Transponder “erlernt” wiede-
rum den Schlusselcode vom SKIM. Jeder dieser
Codes wird im Transponder und im SKIM gespei-
chert. Aus diesem Grund muf} ein Schlusselrohling
fur die SKIS nicht nur mechanisch, sondern auch
durch entsprechendes Einprogrammieren des Codes
in das SKIM dem SchlieBzylinder des betreffenden
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Zundschalters angepallit werden. Naheres hierzu
siehe “Transponder der funkgesteuerten Weg-
fahrsperre (SKIS) programmieren” im Abschnitt
“Arbeitsbeschreibungen” in diesem Kapitel.

Sobald ein SKIS-Transponder in den SchlieBzylin-
der des Ziundschalters eingesteckt wird, befindet er
sich innerhalb des Empfangsbereichs der Ringan-
tenne des SKIM. Wird der Zindschalter in Stellung
“ON” (Ein) oder “START” gebracht, so Ubertréagt das
SKIM ein Funksignal an den SKIS-Transponder. Die-
ser antwortet mit einem Funksignal, das seinen elek-
tronischen Kenncode sowie den Schliusselcode
enthéalt. Das SKIM vergleicht diese Codes mit den
Codes in seinem Speicher, um festzustellen, ob ein
zuléssiger Zundschlussel in den Zundschalter einge-
steckt ist.

KONTROLLEUCHTE DER FUNKGESTEUERTEN
WEGFAHRSPERRE (SKIS)

BESCHREIBUNG

Die SKIS-Kontrolleuchte zeigt an, dall eine Sto-
rung an der SKIS vorliegt oder dall die Wegfahr-
sperre aufgrund der Verwendung eines unzul&ssigen
Zundschlussels aktiviert wurde. Die Funktion der
SKIS-Kontrolleuchte wird Uber die Schaltkreise im
Kombiinstrument aufgrund von Signalen gesteuert,
die das Steuergerat der funkgesteuerten Wegfahr-
sperre (SKIM) uUber den PCI-Datenbus empfangt.

Die SKIS-Kontrolleuchte umfal3t eine austausch-
bare Gluhlampe, die an der Leiterplatte des Kombi-
instruments angebracht ist. Leuchtet die SKIS-
Kontrolleuchte  nach  der  Gluhlampenprifung
weiterhin auf, so mussen die SKIS und der PCI-Da-
tenbus mit einem DRB Il11®-Handtestgerat wie im
entsprechenden Systemdiagnosehandbuch beschrie-
ben Uberprift werden.

FUNKTIONSWEISE

Wird die Zindung eingeschaltet, so sendet das
SKIM Uuber den PCI-Datenbus ein Signal zum Kom-
biinstrument, das die SKIS-Kontrolleuchte zur Gluh-
lampenprifung ca. drei Sekunden lang aufleuchten
lalkt. Nach Beendigung der Gluhlampenprufung tber-
tragt das SKIM Uber den PCI-Datenbus ein weiteres
Signal, das die SKIS-Kontrolleuchte ca. eine Sekunde
lang ausschaltet, und danach ein Signal, das die
SKIS-Kontrolleuchte je nach Ergebnis der SKIS-Ei-
gendiagnose ausschaltet oder weiterhin aufleuchten
lakt. Leuchtet die SKIS-Kontrolleuchte nach der
Gluhlampenprufung weiterhin auf, so weist dies
darauf hin, dall das SKIM eine Systemstdrung fest-
gestellt hat und/oder dalR die Funktion der SKIS aus-
gefallen ist.

Stellt das SKIM beim Einschalten der Zindung
fest, dall ein unzulassiger Zundschlissel in den
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Zundschalter eingesteckt ist, so Ubertragt er ein
Signal zum Kombiinstrument, aufgrund dessen die
SKIS-Kontrolleuchte blinkt. Das SKIM kann auch
ein Signal zum Kombiinstrument und zum Fahrzeug-
computer Ubertragen, das zusatzlich zum Blinken der
SKIS-Kontrolleuchte ein  einzelnes akustisches
Warnsignal ertonen laf3t. Hierdurch wird angezeigt,
dall sich die SKIS im Programmiermodus befindet.
Néheres zum Programmiermodus siehe Abschnitt
“Transponder der funkgesteuerten Wegfahr-
sperre (SKIS) programmieren” in diesem Kapitel.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
FUNKGESTEUERTE WEGFAHRSPERRE (SKIS)

Fir eine umfassende Uberpriifung der SKIS mis-
sen das Steuergerat der funkgesteuerten Wegfahr-
sperre (SKIM) und alle elektronischen Steuergeréate
Uberpriuft werden, die Eingangssignale an die Bau-
teile der SKIS Ubetragen oder Signale von diesen
empfangen. Mdglichst zuverlassige, effiziente und
akkurate Ergebnisse lassen sich mit einem DRB 111®-
Handtestgerat und dem entsprechenden Systemdia-
gnosehandbuch erzielen. Mit dem DRB I11I®-
Handtestgerat kann Uberprift werden, ob der PCI-
Datenbus  einwandfrei  funktioniert, ob alle
elektronischen  Steuergerate die erforderlichen
Signale zum PCI-Datenbus Utbertragen und von die-
sem empfangen werden und ob der Fahrzeug-
computer die festverdrahteten Eingangssignale
empfangen und die Ausgangssignale Ubertragen
kann, die fur die SKIS-Funktion erforderlich sind.

N&heres zum Uberprifen der SKIS mit einem DRB
I11®-Handtestgerat siehe entsprechendes Systemdia-
gnosehandbuch. Naheres zu Stromkreisen und zur
Lage von Bauteilen siehe Abschnitt Kraftstoff-/Zun-
danlage in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

(1) Sicherung fur den abgesicherten B(+)-Strom-
kreis im Sicherungs-/Anschlukasten tberprifen. Ist
die Sicherung in Ordnung, weiter mit Schritt 2;
andernfalls nach Bedarf den Kurzschluf3 im Strom-
kreis beheben oder das betreffende Bauteil instand-
setzen und die defekte Sicherung austauschen.

(2) Spannung an der Sicherung fur den abgesi-
cherten B(+)-Stromkreis im Sicherungs-/Anschlul’ka-
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sten messen. Liegt Batteriespannung an, weiter mit
Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung im abgesi-
cherten B(+)-Stromkreis zur Sicherung in der zentra-
len Stromversorgung (PDC) nach Bedarf
instandsetzen.

(3) Sicherung fiur den abgesicherten Ausgangs-
stromkreis (Ein/Start) im Sicherungs-/Anschlufika-
sten Uberpriufen. Ist die Sicherung in Ordnung,
weiter mit Schritt 4; andernfalls nach Bedarf den
Kurzschluf? im Stromkreis beheben oder das betref-
fende Bauteil instandsetzen und die defekte Siche-
rung austauschen.

(4) Zindung einschalten. Spannung an der Siche-
rung fur den abgesicherten Ausgangsstromkreis (Ein/
Start) im Sicherungs-/AnschluBkasten messen. Liegt
Batteriespannung an, weiter mit Schritt 5; andern-
falls die Unterbrechung im abgesicherten Ausgangs-
stromkreis (Ein/Start) zum Zundschalter nach Bedarf
beheben.

(5) Zundung ausschalten. Batterie-Minuskabel (-)
abklemmen und elektrisch isolieren. Kabelbaum-
Steckverbinder der Instrumententafel von der Steck-
buchse am SKIM abziehen. Durchgang zwischen dem
Pol fur den Massestromkreis im Kabelbaum-Steck-
verbinder der Instrumententafel und einem guten
Massepunkt priufen. Besteht Durchgang, weiter mit
Schritt 6; andernfalls die Unterbrechung im Masse-
stromkreis zur Masse nach Bedarf beheben.

(6) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliel3en.
Spannung am Pol far den abgesicherten B(+)-Strom-
kreis im Kabelbaum-Steckverbinder der Instrumen-
tentafel messen. Liegt Batteriespannung an, weiter
mit Schritt 7; andernfalls die Unterbrechung im
abgesicherten B(+)-Stromkreis zur Sicherung im
Sicherungs-/AnschluBkasten nach Bedarf beheben.

(7) Zindung einschalten. Spannung am Pol fur
den abgesicherten Ausgangsstromkreis/Zindschalter
(Ein/Start) im Kabelbaum-Steckverbinder der Instru-
mententafel messen. Liegt Batteriespannung an, die
SKIS mit einem DRB I11®-Handtestgerat wie im ent-
sprechenden Systemdiagnosehandbuch beschrieben
Uberprifen; andernfalls die Unterbrechung im abge-
sicherten  Ausgangsstromkreis/Zindschalter (Ein/
Start) zum Sicherungs-/Anschlukasten nach Bedarf
beheben.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

TRANSPONDER DER FERNGESTEUERTEN
WEGFAHRSPERRE (SKIS) PROGRAMMIEREN

Das Fahrzeug wird mit zwei ZundschlUsseln ausge-
liefert, die jeweils einen zuldssigen SKIS-Transpon-
der mit programmiertem Code enthalten. Das
Steuergerat der funkgesteuerten Wegfahrsperre
(SKIM) kann so programmiert werden, daf3 es bis zu
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sechs zusatzliche (d.h. insgesamt bis zu acht) SKIS-
Transponder erkennt. Fur die nachstehend beschrie-
bene Programmierung von zusatzlichen
Transpondern sind mindestens zwei zulassige SKIS-
Transponder erforderlich. Stehen diese nicht zur Ver-
fugung, so mufd die Programmierung mit einem DRB
111®-Handtestgerat durchgefuhrt werden.

PROGRAMMIERVORGANG

(1) Die Rohlinge fur die zusatzlichen Zundschlus-
sel mit SKIS-Transponder missen zuerst durch ent-
sprechende mechanische Bearbeitung dem
Schliel3zylinder des betreffenden Zindschalters ange-
pal’t werden.

(2) Einen der beiden zulassigen Zundschlussel mit
SKIS-Transponder in den Zundschalter einstecken
und Zindung einschalten.

(3) Drei bis maximal 15 Sekunden nach dem Ein-
schalten die Zindung wieder ausschalten. Zind-
schlussel abziehen, den zweiten  zuldssigen
Zundschlissel mit SKIS-Transponder in den Zind-
schalter einstecken und Zindung erneut einschalten.

(4) Ca. 10 Sekunden nach Beendigung von Schritt
3 beginnt die SKIS-Kontrolleuchte zu blinken, und es
ertdnt ein einzelnes akustisches Signal; hierdurch
wird angezeigt, dal die SKIS auf Programmiermodus
umgeschaltet wurde.

(5) Innerhalb von ca. 50 Sekunden nach dem
Umschalten auf den Programmiermodus die Zun-
dung ausschalten, den ZiundschlUssel abziehen, einen
der neuen Zundschlissel mit SKIS-Transponder in
den Zindschalter einstecken und die Zindung ein-
schalten.

(6) Ca. 10 Sekunden nach Beendigung von Schritt
5 ertont ein akustisches Signal, und die SKIS-Kon-
trolleuchte blinkt nicht mehr, sondern leuchtet ca.
drei Sekunden lang auf; auf diese Weise wird ange-
zeigt, dall die Programmierung des neuen Zind-
schltssels mit  SKIS-Transponder  erfolgreich
durchgefuhrt wurde. Die SKIS wird nach Beendigung
des Programmiervorgangs unverziuglich auf normale
Funktion umgeschaltet.

(7) Sollen Codes fur zusatzliche neue Zundschlus-
sel mit SKIS-Transponder programmiert werden, die
Anleitung jeweils ab Schritt 2 erneut befolgen.

Wird einer der vorstehend beschriebenen Arbeits-
schritte nicht in der angegebenen Reihenfolge oder
nicht innerhalb der angegebenen Zeit durchgefuhrt,
so beendet die SKIS automatisch den Programmier-
modus. Der Programmiermodus wird auch dann
automatisch beendet, wenn die SKIS feststellt, dal}
der eingesteckte Zundschlissel bereits Uber einen
Code verfugt, wenn bereits die Codes von acht SKIS-
Transpondern einprogrammiert wurden oder wenn
die Zindung mehr als 50 Sekunden lang ausgeschal-
tet bleibt.
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AUS- UND EINBAU

STEUERGERAT DER FUNKGESTEUERTEN
WEGFAHRSPERRE (SKIM)

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Lenksaulenabdeckung von der Instrumententa-
fel abbauen. Naheres hierzu siehe Lenksaulenab-
deckung im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel
8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstrumente”.

(3) Kabelbaum-Steckverbinder der Instrumenten-
tafel von der Steckbuchse des SKIM abziehen.

(4) Die eine Schraube lésen, mit der das SKIM an
der Unterseite der Lenksaule zwischen dem Zind-
schalter und dessen SchlielRzylinder befestigt ist
(Abb. 2).

80b76ffg

Abb. 2 Steuergerét der funkgesteuerten
Wegfahrsperre (SKIM) aus- und einbauen
1 - LENKSAULE

2 — STEUERGERAT/FUNKGESTEUERTE WEGFAHRSPERRE
(SKIM)

3 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
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(5) Die rechte Unterkante der feststehenden Lenk-
sdulenverkleidung fassen und so weit vom Schlie3zy-
linder des Zundschalters abziehen, dall die
Ringantenne vom Gehéduse des Schliel3zylinders
abgebaut werden kann.

(6) SKIM von der Lenksaule abnehmen.

EINBAU

(1) SKIM an der Lenksaule anhalten.

(2) Die rechte Unterkante der feststehenden Lenk-
sdulenverkleidung fassen und so weit vom Schlie3zy-
linder des Zundschalters abziehen, dall die
Ringantenne am Gehause des Schliel3zylinders ange-
baut werden kann.
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(3) Die eine Schraube, mit der das SKIM an der
Unterseite der Lenkséule zwischen dem Zindschal-
ter und dessen SchlieRzylinder befestigt ist, eindre-
hen und mit einem Anzugsmoment von 3,4 N-m (30
in Ibs.) festziehen.

(4) Kabelbaum-Steckverbinder der Instrumenten-
tafel an der Steckbuchse des SKIM anschlie3en.

(5) Lenksaulenabdeckung an der Instrumententa-
fel anbauen. Naheres hierzu siehe Lenksaulenab-
deckung im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel
8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstrumente”.

(6) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliel3en.
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