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Bei Fahrzeugen dieses Typs sind elektrisch ver-
stellbare Vordersitze als Zusatzausstattung erhalt-
lich. Hierbei kénnen Fahrer und Beifahrer ihre Sitze
Uber die Sitzverstellschalter an den &uf3eren Sitzab-
deckungen jeweils getrennt verstellen, um einen opti-
malen Sitzkomfort zu erzielen. Das elektrische
Sitzverstellsystem wird Uber eine Sicherung in der
Zentralen Stromversorgung (PDC) und Uber einen
Uberlastschalter im Sicherungs-/AnschluRkasten mit
Batteriespannung versorgt, so da die Sitze auch bei
ausgeschalteter Zindung verstellt werden konnen.

Je nach Modell sind zwei unterschiedliche Sitzver-
stellsysteme erhaltlich:

e System mit sechsfacher Verstellmoglich-
keit - Dieses System ist als Zusatzausstattung fur
Fahrzeuge des Typs Laredo mit Sitzbezligen aus
Stoff erhéltlich und bietet eine sechsfache elektrische
Verstellung der Sitzpolster Uber die Sitzrahmen
sowie manuell verstellbare Rickenlehnen.
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e System mit zehnfacher Verstellmdglichkeit
- Dieses System ist serienmalig bei Fahrzeugen des
Typs Limited eingebaut und als Zusatzausstattung
fur Fahrzeuge des Typs Laredo mit Ledersitzen
erhaltlich. Es bietet eine sechsfache elektrische Ver-
stellung der Sitzpolster Uber die Sitzrahmen sowie
elektrische Verstellung der Rickenlehnen und der
Lendenwirbelstutzen.

Das System mit zehnfacher Verstellmdglichkeit ist
auch fur Fahrzeuge des Typs Laredo und Limited in
Verbindung mit der Sitzheizung erhaltlich. Bei Fahr-
zeugen des Typs Limited ist serienmaf3ig ein Spei-
chersystem fur Einstellungen eingebaut, mit dem die
Sitzstellungen fir zwei Fahrer gespeichert werden
kénnen. Naheres zur Sitzheizung siehe “Sitzhei-
zung” im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8N, “Heizbare Fahrzeugsysteme”. N&heres
zum Speichersystem fur Einstellungen siehe “Spei-
chersystem fur Einstellungen” im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in diesem Kapitel.

Das elektrische Sitzverstellsystem umfafit folgende
Bauteile:

e Lendenwirbelstitzen-Verstellmechanik (nur bei
System mit zehnfacher Verstellmdoglichkeit);
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e Lendenwirbelstitzenschalter (nur bei
mit zehnfacher Verstellmdoglichkeit);

¢ Ruckenlehnen-Verstellmechanik (nur bei System
mit zehnfacher Verstellmdglichkeit);

e Sitzverstellschalter;

e Sitzverstellmechanik.

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt “Elektrische Sitzverstel-
lung” in Kapitel 8W, “Schaltpldane”. Nachstehend
werden die Hauptbauteile des elektrischen Sitzver-
stellsystems beschrieben.

System

FUNKTIONSWEISE

Mit Hilfe der elektrischen Sitzverstellung kénnen
Fahrer und Beifahrer ihre Sitze Uber die Sitzverstell-
schalter an den auReren Sitzabdeckungen separat
einstellen. N&heres zur Funktion und zur Bedienung
der elektrischen Sitzverstellung siehe Bedienungsan-
leitung des Fahrzeugs.

LENDENWIRBELSTUTZEN-
VERSTELLMECHANIK

BESCHREIBUNG

Das elektrische Sitzverstellsystem mit zehnfacher
Verstellmoglichkeit umfat die elektrische Verstel-
lung der Lendenwirbelstitzen, was an dem zusatzli-
chen Verstellschalter vor dem Sitzverstellschalter an
der auReren Sitzabdeckung erkennbar ist. Die Ver-
stellmechanik und der Verstellmotor befinden sich
hinter dem Ruckenlehnenpolster an einem Kunst-
stofformteil und am Ruckenlehnenrahmen (Abb. 1).

Die Verstellmechanik der Lendenwirbelstiitze kann
nicht instandgesetzt werden, sondern muf} im Fall
eines Defekts oder einer Beschadigung zusammen
mit dem Ruckenlehnenrahmen ausgetauscht werden.
Naheres hierzu siehe “Ruckenlehne—Aus- und
Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

FUNKTIONSWEISE

Zur Verstellmechanik der Lendenwirbelstitze
gehort ein Elektromotor mit umkehrbarer Drehrich-
tung, der an der Innenseite des Ruckenlehnenrah-
mens befestigt und mit einem Schneckenantrieb
verbunden ist. Die Motor-/Antriebseinheit betéatigt
die Verstellmechanik in der Mitte der Rickenlehne,
indem sie einen Seilzug ein- bzw. ausfahrt, der wie-
derum einen Hebel betatigt. Uber diesen Hebel wird
ein Satz Stahlfedern zusammengedriickt bzw. ent-
spannt. Je starker die Stahlfedern zusammenge-
druckt werden, desto weiter biegen sie sich in
Richtung Mitte des Ruckenlehnenpolsters, wodurch
eine Abstltzung der Lendenwirbel erzielt wird.
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Abb. 1 Verstellmechanik der Lendenwirbelstiitze
— RUCKENLEHNENRAHMEN

— FORMTEIL/RUCKENLEHNE

— KABELBAUM

KABELBINDER

SCHRAUBEN (3 STUCK)
VERSTELLMECHANIK/LENDENWIRBELSTUTZE

— RUCKENLEHNENPOLSTER
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LENDENWIRBELSTUTZENSCHALTER

BESCHREIBUNG

Das elektrische Sitzverstellsystem mit zehnfacher
Verstellmdoglichkeit enthalt eine elektrisch betatigte
Lendenwirbelstitze. Der Lendenwirbelstitzenschal-
ter befindet sich an den Vordersitzen jeweils an der
aufleren Sitzabdeckung vor den Ubrigen Sitzverstell-
schaltern. Er ist auf der Ruckseite der Abdeckung
mit zwei Schrauben befestigt und durch eine Offnung
in der Abdeckung gefuhrt. Die Schaltelemente sind
leicht versenkt an der Abdeckung angebracht, um
eine versehentliche Betatigung beim Ein- oder Aus-
steigen zu verhindern.

Der Lendenwirbelstiitzenschalter kann nicht
instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung auszutauschen.

FUNKTIONSWEISE

Wird der Schalter betatigt, so legt er Uber seine
Kontakte Batteriespannung und Masse am Lenden-
wirbelstitzenmotor an. Der Motor betéatigt die Ver-
stellmechanik der Lendenwirbelstiitze udber den
angebauten Antrieb in der gewlnschten Richtung so
lange, wie der Schalter betatigt wird bzw. bis die Ver-
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stellmechanik am Ende des Verstellwegs angelangt
ist. Wird das Schaltelement fur die Gegenrichtung
betatigt, so werden der Batteriespannungs- und der
Massestromkreis Uber die Schalterkontakte mitein-
ander vertauscht, und der Motor dreht sich in der
Gegenrichtung.

Der Lendenwirbelstitzenschalter darf nicht weiter
gedrickt werden, nachdem die Verstellmechanik am
Ende des Verstellwegs angelangt ist. Der Verstellmo-
tor enthélt einen Uberlastschalter mit automatischer
Ruckstellung, der ihn vor Uberlastung schitzt.
Spricht die automatische Ruckstellung mehrmals
oder haufig an, so kann der Motor beschadigt wer-
den.

ELEKTRISCHE RUCKENLEHNENVERSTELLUNG

BESCHREIBUNG

Beim elektrischen Sitzverstellsystem mit zehnfa-
cher Verstellmoglichkeit kénnen auch die Ruckenleh-
nen der Vordersitze elektrisch verstellt werden, was
an dem zusatzlichen Ruckenlehnenschalter an der
aulleren Sitzabdeckung hinter den Ubrigen Sitzver-
stellschaltern erkennbar ist. Der Rickenlehnenschal-
ter ist zwar in das Feld mit den Ubrigen Schaltern
integriert, weist aber separate Schaltelemente auf.

Die Mechanik der Ruckenlehnenverstellung ist
anstelle des Sitzscharniers an der Auf3enseite des Sit-
zes angebracht (Abb. 2). Ihre obere Scharnierplatte
ist mit zwei Schrauben am Rulckenlehnenrahmen
befestigt und wird vom Ruckenlehnenpolster ver-
deckt. Die untere Scharnierplatte und die Verstellmo-
tor-/Antriebseinheit ist mit zwei Schrauben am
Sitzpolsterrahmen befestigt und wird von der aufe-
ren Sitzabdeckung verdeckt.

Die Verstellmechanik der Rickenlehne kann nicht
instandgesetzt werden. Ist sie defekt oder beschadigt,
so mul die Ruckenlehne komplett ausgetauscht wer-
den. Naheres hierzu siehe Abschnitt “Ruckenlehne
— Aus- und Einbau” in Kapitel 23 “Karosserie”.

FUNKTIONSWEISE

Zur elektrischen Verstellung der Rickenlehne ist
ein Motor erforderlich, der an der unteren Scharnier-
platte der Ruckenlehne befestigt ist. Dieser Motor ist
mit einem Antrieb verbunden, der die obere Schar-
nierplatte der Ruckenlehne Uber einen Schraubenan-
trieb betétigt. Bei Fahrzeugen mit Einstellungs-
Speichersystem ist ein Stellungsfuhler in den Motor
integriert, der die Motorbewegungen elektronisch
Uberwacht.

ELEKTRISCHE SITZVERSTELLUNG
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Abb. 2 Elektrisch verstellbare Riickenlehne
RUCKENLEHNENRAHMEN

SITZPOLSTER

— ELEKTRISCH VERSTELLBARE RUCKENLEHNE
SITZPOLSTERRAHMEN

ABDECKUNG

— VERSTELLMECHANIK/SITZPOLSTER
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SITZVERSTELLSCHALTER

BESCHREIBUNG

Je nachdem, welches elektrische Sitzverstellsystem
eingebaut ist, werden unterschiedliche Sitzverstell-
schalter verwendet. Bei Systemen mit sechsfacher
Verstellmdéglichkeit ist ein Schalter mit drei Schalt-
elementen an der auferen Sitzabdeckung eingebaut
(Abb. 3). Bei Systemen mit zehnfacher Verstellmog-
lichkeit befindet sich an dieser Stelle ein Schalter
mit zwei Schaltelementen (Abb. 4).

Bei beiden Systemen sind die Schaltereinheiten
jeweils auf der Ruckseite der Sitzabdeckung mit zwei
Schrauben befestigt. Bei Systemen mit sechsfacher
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Abb. 3 Sitzverstellschalter—System mit sechsfacher
Verstellméglichkeit

1 — AUSSERE SITZABDECKUNG

2 — SITZVERSTELLSCHALTER

3 — VERSTELLHEBEL/RUCKENLEHNE

@
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Abb. 4 Sitzverstellschalter—System mit zehnfacher
Verstellméglichkeit

AUSSERE SITZABDECKUNG

RUCKENLEHNENSCHALTER

SITZVERSTELLSCHALTER

LENDENWIRBELSTUTZENSCHALTER
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Verstellmoglichkeit kénnen die Schaltelemente beim
Ausbau der Schaltereinheit an dieser angebaut blei-
ben, wahrend sie bei Systemen mit zehnfacher Ver-
stellmdglichkeit einzeln abgebaut werden mussen.

Die einzelnen Schaltelemente der Sitzverstellschal-
ter kdénnen nicht instandgesetzt werden. Sind sie
defekt oder beschadigt, so muf der Sitzverstellschal-
ter komplett ausgetauscht werden.

FUNKTIONSWEISE
Bei elektrischen Sitzverstellsystemen mit sechs-
oder zehnfacher Verstellmdglichkeit kénnen die Sitz-

flachen mit Hilfe der Sitzverstellschalter jeweils in
sechs Richtungen verstellt werden. Bei Systemen mit
zehnfacher Verstellmoglichkeit sind zusatzlich ein
Schalter fur die elektrische Rickenlehnenverstellung
und ein Schalter fur die elektrische Verstellung der
Lendenwirbelstiitze eingebaut. Naheres zur Funktion
und zur Bedienung der elektrischen Sitzverstellung
siehe Bedienungsanleitung des Fahrzeugs.

Wird ein Schaltelement des Sitzverstellschalters
betatigt, so wird Uber die Schalterkontakte an den
Verstellmotoren an der Sitzschiene bzw. an der RuUk-
kenlehne Batteriespannung und Masse angelegt. Der
betreffende Motor verstellt die Sitzschiene bzw. die
Riuckenlehne Uber den zugehérigen Antrieb so lange
in der gewahlten Richtung, wie der Schalter betatigt
wird bzw. bis die Verstellmechanik am Ende des Ver-
stellwegs angelangt ist. Wird das Schaltelement fur
die Gegenrichtung betétigt, so werden der Batterie-
spannungs- und der Massestromkreis Uber die Schal-
terkontakte miteinander vertauscht, und der Motor
dreht sich in der Gegenrichtung.

Das Schaltelement darf nicht weiter gedrtckt wer-
den, nachdem die Verstellmechanik am Ende des
Verstellwegs angelangt ist. Der Verstellmotor enthalt
einen Uberlastschalter mit automatischer Riickstel-
lung, der ihn vor Uberlastung schiitzt. Spricht die
automatische Ruckstellung mehrmals oder haufig an,
so kann der Motor beschéadigt werden.

SITZSCHIENEN

BESCHREIBUNG

Bei elektrischen Sitzverstellsystemen mit sechs-
oder zehnfacher Verstellmdglichkeit sind jeweils elek-
trisch betatigte Sitzschienen unter den beiden Vor-
dersitzen angebracht. Die untere Halfte der
Sitzschiene ist vorn mit zwei Schrauben am Boden-
wannenquertrager und hinten mit zwei Schrauben
an der Bodenwanne befestigt. Das Unterteil des Sitz-
polsterrahmens ist mit vier Schrauben an vier Steh-
bolzen am Oberteil der Sitzschiene befestigt.

Die Sitzschiene kann nicht instandgesetzt werden,
sondern ist im Fall eines Defekts oder einer Besché-
digung komplett auszutauschen. Naheres hierzu
siehe “Sitzschienen” im Abschnitt “Aus- und Ein-
bau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

FUNKTIONSWEISE

Am Oberteil der Sitzschiene sind drei Elektromoto-
ren mit umkehrbarer Drehrichtung angebaut (Abb.
5), welche die Sitzschiene jeweils Uber Schnecken-
und Schraubenantriebe in eine bestimmte Richtung
bewegen kdnnen. Bei Fahrzeugen mit Einstellungs-
Speichersystem enthélt jeder Motor zusatzlich einen
Stellungsfuhler, der die Motorbewegungen elektro-
nisch tUberwacht.
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Abb. 5 Sitzschiene—Typisch
ANTRIEB
UNTERTEIL/SITZSCHIENE
SITZVERSTELLMOTOREN
— SITZPOLSTERRAHMEN
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Das Vorderteil bzw. das Hinterteil des Sitzes kann
jeweils Uber die beiden entsprechenden Motoren ver-
stellt werden. Diese beiden Motoren kdnnen uber die
Sitzverstellschalter entweder unabhangig voneinan-
der betatigt werden, so dal3 die Sitzflache nach vorn
oder nach hinten geneigt wird, oder zusammen, so
dall der gesamte Sitz angehoben oder abgesenkt
wird. Uber den dritten Motor kann der Sitz nach
vorn oder nach hinten geschoben werden.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
ELEKTRISCHE SITZVERSTELLUNG

Bei den nachstehenden Tests werden die festver-
drahteten Bauteile und Stromkreise der elektrischen
Sitzverstellung Uberprift. Bei Fahrzeugen mit Ein-
stellungs-Speichersystem kénnen Stérungen an die-
sem System allerdings nur bedingt aufgespurt
werden. Um méoglichst zuverlassige, effiziente und
akkurate Ergebnisse zu erhalten, mussen der PCI-
Datenbus und alle anderen elektrischen Steuerge-
rate, die Eingangssignale zu Bauteilen in diesem
System Ubertragen oder von ihnen empfangen, Uber-
pruft werden.

Maoglichst zuverlassige, effiziente und akkurate
Ergebnisse lassen sich mit einem DRB I11®-Hand-
testgerat und dem entsprechenden Systemdiagnose-
handbuch erzielen. Hierbei kann Uberprift werden,
ob der PCI-Datenbus funktionsfahig ist, ob alle elek-
tronischen Steuergerate die erforderlichen Signale
Uber den PCI-Datenbus Ubertragen und empfangen
kénnen und ob die Steuereinheit des Speichersy-
stems Uber die Festverdrahtung die Signale erhalt

ELEKTRISCHE SITZVERSTELLUNG 8R -5

und Ubertragen kann, die fur die jeweilige Sitzver-
stellfunktion erforderlich sind.

Fur eine Uberpriifung der elektrischen Sitzverstel-
lung muB die Batterie vollstandig geladen sein, und
alle Anschlisse und Kontaktstifte von Kabelbdumen
mussen sauber und korrekt angeschlossen sein.
Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bautei-
len siehe Abschnitt “Elektrische Sitzverstellung”
in Kapitel 8W, “Schaltpléne”.

Deckenleuchte einschalten und den Sitzverstell-
schalter fur die nicht funktionsfahige Verstellrich-
tung betatigen. Nimmt die Helligkeit der
Deckenleuchte ab, so ist die Verstellmechanik ver-
mutlich festgeklemmt; andernfalls die einzelnen Bau-
teile und Stromkreise der elektrischen
Sitzverstellung Uberprufen.

VERSTELLMECHANIK DER
LENDENWIRBELSTUTZE

Die Lendenwirbelstitze mit dem Verstellschalter
in beide Richtungen verstellen. Die Verstellmechanik
ist sehr leise, und ihre Auswirkung ist optisch nicht
leicht zu erkennen. LafRt sich die Verstellmechanik
nur in einer Richtung bewegen, die Gegenrichtung
betatigen, um sicherzugehen, dal} die Verstellmecha-
nik zuvor nicht am Ende des Verstellwegs angekom-
men war. Ist keine Verstellung in die Gegenrichtung
mdoglich, siehe “Lendenwirbelstlitzenschalter” im
Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in diesem
Kapitel. Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von
Bauteilen siehe Abschnitt “Elektrische Sitzverstel-
lung” in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

(1) Uberlastschalter der elektrischen Sitzverstel-
lung im Sicherungs-/Anschluf3kasten uberprufen. Ist
der Uberlastschalter in Ordnung, weiter mit Schritt
2; andernfalls den defekten Uberlastschalter austau-
schen.

(2) Spannung am Uberlastschalter der elektri-
schen Sitzverstellung im Sicherungs-/AnschlulZkasten
messen. Liegt Batteriespannung an, weiter mit
Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung im abgesi-
cherten B(+)-Stromkreis zur Sicherung in der Zentra-
len Stromversorgung (PDC) nach Bedarf beheben.

(3) Die auRere Sitzabdeckung vom Sitz abbauen.
Kabelbaum-Steckverbinder von der Steckbuchse des
Lendenwirbelstiitzenschalters abziehen. Spannung
am Pol fur den abgesicherten B(+)-Stromkreis im
Kabelbaum-Steckverbinder des Lendenwirbelstitzen-
schalters messen. Liegt Batteriespannung an, weiter
mit Schritt 4; andernfalls die Unterbrechung im
abgesicherten B(+)-Stromkreis zum Uberlastschalter
der elektrischen Sitzverstellung im Sicherungs-/An-
schluBkasten nach Bedarf beheben.

(4) Durchgang zwischen dem Pol fir den Masse-
stromkreis im Kabelbaum-Steckverbinder des Len-
denwirbelstitzenschalters und einem guten
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Massepunkt prifen. Besteht Durchgang, weiter mit
Schritt 5; andernfalls die Unterbrechung im Masse-
stromkreis zur Masse nach Bedarf beheben.

(5) Lendenwirbelstitzenschalter Uberprufen.
Naheres hierzu siehe “Lendenwirbelstitzenschal-
ter” im Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in die-
sem Kapitel. Ist der Schalter in Ordnung,
Uberprifen, ob in den Stromkreisen zwischen dem
Verstellmotor und dem Verstellschalter der Lenden-
wirbelstitze Kurzschlisse oder Unterbrechungen
vorliegen. Sind die Stromkreise in Ordnung, die
defekte Ruckenlehne komplett austauschen; andern-
falls die Stromkreise nach Bedarf instandsetzen.

LENDENWIRBELSTUTZENSCHALTER

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt “Elektrische Sitzverstel-
lung” in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Lendenwirbelstutzenschalter von der &uf3eren
Sitzabdeckung abbauen. Naheres hierzu siehe “Len-
denwirbelstitzenschalter” im Abschnitt “Aus- und
Einbau” in diesem Kapitel.

(3) Mit einem Ohmmeter Durchgang des Lenden-
wirbelstitzenschalters in den einzelnen Schaltstel-
lungen wie in (Abb. 6) beschrieben prufen. Sind die
Durchgangswerte in Ordnung, siehe “Verstellme-
chanik der Lendenwirbelstutze” im Abschnitt
“Fehlersuche und Prufung” in diesem Kapitel,
andernfalls den defekten Lendenwirbelstiitzenschal-
ter austauschen.

SITZVERSTELLMECHANIK

Bei den nachstehenden Tests werden die festver-
drahteten Bauteile und Stromkreise der elektrischen
Sitzverstellung Uberprift. Bei Fahrzeugen mit Ein-
stellungs-Speichersystem kénnen Stérungen an die-
sem System allerdings nur bedingt aufgespurt
werden. Um moglichst zuverlassige, effiziente und
akkurate Ergebnisse zu erhalten, mussen der PCI-
Datenbus und alle anderen elektrischen Steuerge-
rate, die Eingangssignale zu Bauteilen in diesem
System Ubertragen oder von ihnen empfangen, tber-
pruft werden.

Mdoglichst zuverlassige, effiziente und akkurate
Ergebnisse lassen sich mit einem DRB I11®-Hand-
testgerat und dem entsprechenden Systemdiagnose-
handbuch erzielen. Hierbei kann Uberprift werden,
ob der PCI-Datenbus funktionsfahig ist, ob alle elek-
tronischen Steuergerate die erforderlichen Signale
Uber den PClIl-Datenbus Ubertragen und empfangen
kénnen und ob die Steuereinheit des Speichersy-
stems Uber die Festverdrahtung die Signale erhalt
und Ubertragen kann, die fur die jeweilige Sitzver-
stellfunktion erforderlich sind.
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Abb. 6 Lendenwirbelstiitzenschalter—
Durchgangspriifung

Ruckenlehne mit dem Verstellschalter in beide
Richtungen verstellen. LaRt sich die Verstellmecha-
nik nur in einer Richtung bewegen, die Gegenrich-
tung Dbetdtigen, um sicherzugehen, daR die
Verstellmechanik zuvor nicht am Ende des Verstell-
wegs angekommen war. Ist keine Verstellung in die
Gegenrichtung madglich, siehe *“Sitzverstellschal-
ter” im Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in die-
sem Kapitel. Ist in beiden Richtungen keine
Verstellung moglich, die nachstehenden Prifungen
durchfihren. Naheres zu Stromkreisen und zur Lage
von Bauteilen siehe Abschnitt “Elektrische Sitzver-
stellung” in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

(1) Uberlastschalter der elektrischen Sitzverstel-
lung im Sicherungs-/Anschluf3kasten uberprufen. Ist
der Uberlastschalter in Ordnung, weiter mit Schritt
2; andernfalls den defekten Uberlastschalter austau-
schen.

(2) Spannung am Uberlastschalter der elektri-
schen Sitzverstellung im Sicherungs-/Anschlulikasten
messen. Liegt Batteriespannung an, weiter mit
Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung im abgesi-
cherten B(+)-Stromkreis zur Sicherung in der Zentra-
len Stromversorgung (PDC) nach Bedarf beheben.
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(3) Die aufRlere Sitzabdeckung vom Sitz abbauen.
Kabelbaum-Steckverbinder von der Steckbuchse des
Sitzverstellschalters abziehen. Spannung am Pol fur
den abgesicherten B(+)-Stromkreis im Kabelbaum-
Steckverbinder des Sitzverstellschalters messen.
Liegt Batteriespannung an, weiter mit Schritt 4.;
andernfalls die Unterbrechung im abgesicherten
B(+)-Stromkreis zum Uberlastschalter der elektri-
schen Sitzverstellung im Sicherungs-/Anschlu3kasten
nach Bedarf beheben.

(4) Durchgang zwischen dem Pol fur den Masse-
stromkreis im Kabelbaum-Steckverbinder des Sitz-
verstellschalters und einem guten Massepunkt
prufen. Besteht Durchgang, weiter mit Schritt 5;
andernfalls die Unterbrechung im Massestromkreis
zur Masse nach Bedarf beheben.

(5) Sitzverstellschalter tberprifen. Naheres hierzu
siehe “Sitzverstellschalter” im Abschnitt “Fehler-
suche und Priufung” in diesem Kapitel. Ist der Schal-
ter in Ordnung, Uberprufen, ob in den Stromkreisen
zwischen dem Verstellmotor und dem Sitzverstell-
schalter Kurzschlisse oder Unterbrechungen vorlie-
gen. Sind die Stromkreise in Ordnung, die defekte
Verstellmechanik komplett austauschen; andernfalls
die Stromkreise nach Bedarf instandsetzen.

SITZVERSTELLSCHALTER

Bei den nachstehenden Tests werden die festver-
drahteten Bauteile und Stromkreise der elektrischen
Sitzverstellung Uberpruft. Bei Fahrzeugen mit Spei-
chersystem fur Einstellungen kénnen Stdérungen an
diesem System allerdings nur bedingt aufgespurt
werden. Um méoglichst zuverlassige, effiziente und
akkurate Ergebnisse zu erhalten, mussen der PCI-
Datenbus und alle anderen elektrischen Steuerge-
rate, die Eingangssignale zu Bauteilen in diesem
System Ubertragen oder von ihnen empfangen, Uber-
pruft werden.

Maoglichst zuverlassige, effiziente und akkurate
Ergebnisse lassen sich mit einem DRB I111®-Hand-
testgerat und dem entsprechenden Systemdiagnose-
handbuch erzielen. Hierbei kann Uberprift werden,
ob der PCI-Datenbus funktionsfahig ist, ob alle elek-
tronischen Steuergerate die erforderlichen Signale
Uber den PCI-Datenbus Ubertragen und empfangen
kénnen und ob die Steuereinheit des Speichersy-
stems Uber die Festverdrahtung die Signale erhalt
und Ubertragen kann, die fur die jeweilige Sitzver-
stellfunktion erforderlich sind.

Néheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt “Elektrische Sitzverstel-
lung” in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Sitzverstellschalter von der aufleren Sitzabdek-
kung abbauen. Né&heres hierzu siehe “Sitzverstell-
schalter” im Abschnitt “Aus- und Einbau” in diesem
Kapitel.

(3) Mit einem Ohmmeter Durchgang des Sitzver-
stellschalter in den einzelnen Schalterstellungen wie
in (Abb. 7) oder (Abb. 8) beschrieben priufen. Sind die
Durchgangswerte in Ordnung, siehe “Sitzschienen”
oder “Sitzverstellmechanik” im Abschnitt “Fehler-
suche und Prufung” in diesem Kapitel; andernfalls
den defekten Sitzverstellschalter austauschen.

LINKE SEITE DARGESTELLT
(RECHTE SEITE SPIEGELBILDLICH)
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Abb. 7 Sitzverstellschalter—System mit sechsfacher
Verstellméglichkeit—Durchgangsprtiifung
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SCHALTER NACH
OBEN

STIFT 5und 7
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Abb. 8 Sitzverstellschalter/zehnfache
Verstellméglichkeit—Durchgangspriifung

SITZSCHIENEN

Bei den nachstehenden Tests werden die festver-
drahteten Bauteile und Stromkreise der elektrischen
Sitzverstellung Uberpruft. Bei Fahrzeugen mit Spei-
chersystem fur Einstellungen kénnen Stérungen an
diesem System allerdings nur bedingt aufgespurt
werden. Um moglichst zuverlassige, effiziente und
akkurate Ergebnisse zu erhalten, mussen der PCI-
Datenbus und alle anderen elektrischen Steuerge-
rate, die Eingangssignale zu Bauteilen in diesem
System Ubertragen oder von ihnen empfangen, Uber-
pruft werden.

Moglichst zuverléssige, effiziente und akkurate
Ergebnisse lassen sich mit einem DRB I11®-Hand-
testgerat und dem entsprechenden Systemdiagnose-
handbuch erzielen. Hierbei kann Uberpruft werden,
ob der PCI-Datenbus funktionsféahig ist, ob alle elek-
tronischen Steuergeréte die erforderlichen Signale
Uber den PCI-Datenbus ubertragen und empfangen
kénnen und ob die Steuereinheit des Speichersy-
stems Uber die Festverdrahtung die Signale erhalt
und Ubertragen kann, die fur die jeweilige Sitzver-
stellfunktion erforderlich sind.

Sitzschiene mit dem Verstellschalter in alle Rich-
tungen verstellen. LaRt sich die Verstellmechanik in
einer Richtung nicht bewegen, die Gegenrichtung
betatigen, um sicherzugehen, dal3 die Verstellmecha-
nik zuvor nicht am Ende des Verstellwegs angekom-
men war. Ist keine Verstellung in die Gegenrichtung
moglich, siehe “Sitzverstellschalter” im Abschnitt
“Fehlersuche und Priafung” in diesem Kapitel. Ist in
keiner Richtung eine Verstellung mdéglich, die nach-
stehenden Prifungen durchfuhren. Naheres zu
Stromkreisen und zur Lage von Bauteilen siehe
Abschnitt “Elektrische Sitzverstellung” in Kapitel
8W, “Schaltplane”.

(1) Uberlastschalter der elektrischen Sitzverstellung
im Sicherungs-/Anschluffkasten Uberprifen. Ist der
Uberlastschalter in Ordnung, weiter mit Schritt 2;
andernfalls den defekten Uberlastschalter austauschen.

(2) Spannung am Uberlastschalter der elektri-
schen Sitzverstellung im Sicherungs-/AnschlulZkasten
messen. Liegt Batteriespannung an, weiter mit
Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung im abgesi-
cherten B(+)-Stromkreis zur Sicherung in der Zentra-
len Stromversorgung (PDC) nach Bedarf beheben.

(3) Die auBere Sitzabdeckung vom Sitz abbauen.
Kabelbaum-Steckverbinder von der Steckbuchse des
Sitzverstellschalters abziehen. Spannung am Pol fur
den abgesicherten B(+)-Stromkreis im Kabelbaum-
Steckverbinder des Sitzverstellschalters messen.
Liegt Batteriespannung an, weiter mit Schritt 4;
andernfalls die Unterbrechung im abgesicherten
B(+)-Stromkreis zum Uberlastschalter der elektri-
schen Sitzverstellung im Sicherungs-/AnschluZkasten
nach Bedarf beheben.
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(4) Durchgang zwischen dem Pol fur den Masse-
stromkreis im Kabelbaum-Steckverbinder des Sitz-
verstellschalters und einem guten Massepunkt
prufen. Besteht Durchgang, weiter mit Schritt 5;
andernfalls die Unterbrechung im Massestromkreis
zur Masse nach Bedarf beheben.

(5) Sitzverstellschalter tberprifen. Naheres hierzu
siehe “Sitzverstellschalter” im Abschnitt “Fehler-
suche und Prufung” in diesem Kapitel. Ist der Schal-
ter in Ordnung, Uberprufen, ob in den Stromkreisen
zwischen den Verstellmotoren und dem Sitzverstell-
schalter Kurzschlisse oder Unterbrechungen vorlie-
gen. Sind die Stromkreise in Ordnung, die defekte
Sitzschiene komplett austauschen; andernfalls die
Stromkreise nach Bedarf instandsetzen.

AUS- UND EINBAU
LENDENWIRBELSTUTZENSCHALTER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Die drei Schrauben lésen, mit denen die auRBere
Sitzabdeckung am Sitzpolsterrahmen befestigt ist.

(3) Die auRere Sitzabdeckung so weit vom Sitzpol-
sterrahmen abziehen, dal} der Kabelbaum-Steckver-
binder des Lendenwirbelstiitzenschalters zuganglich
ist.

(4) Kabelbaum-Steckverbinder von der Steck-
buchse des Lendenwirbelstitzenschalters abziehen
(Abb. 9).

(5) Die beiden Schrauben lésen, mit denen der
Lendenwirbelstitzenschalter an der Innenseite der
aulleren Sitzabdeckung befestigt ist.

(6) Lendenwirbelstutzenschalter von der &aulieren
Sitzabdeckung abnehmen.

EINBAU

(1) Lendenwirbelstutzenschalter an der &ufleren
Sitzabdeckung anhalten.

(2) Die beiden Schrauben, mit denen der Lenden-
wirbelstitzenschalter an der Innenseite der aufleren
Sitzabdeckung befestigt ist, eindrehen und mit einem
Anzugsmoment von 1,5 N-m (14 in. Ibs.) festziehen.

(3) Kabelbaum-Steckverbinder an der Steckbuchse
des Lendenwirbelstutzenschalters anschliel3en.

(4) Die auBere Sitzabdeckung am Sitzpolsterrah-
men anbringen.

(5) Die drei Schrauben, mit denen die auRBere Sitz-
abdeckung am Sitzpolsterrahmen befestigt ist, ein-
drehen und mit einem Anzugsmoment von 1,5 N-m
(14 in. Ibs.) festziehen.

(6) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliel3en.

80ba79f8

Abb. 9 Lendenwirbelstiitzenschalter—Aus- und
Einbau

1 — AUSSERE SITZABDECKUNG

2 — LENDENWIRBELSTUTZENSCHALTER
3 — KABELBAUM-STECKVERBINDER

4 — SCHRAUBEN (2 STUCK)
SITZVERSTELLSCHALTER
AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Bei Fahrzeugen mit zehnfacher Sitzverstell-
moglichkeit die Schaltelemente des Sitzverstellschal-
ters und des Ruckenlehnenverstellschalters mit
einem Hartkunststoffstab oder mit einem &hnlichen,
geeigneten Werkzeug mit breiter, flacher Klinge vom
Schalter abhebeln.

(3) Die drei Schrauben lésen, mit denen die aulRere
Sitzabdeckung am Sitzpolsterrahmen befestigt ist.

(4) Die auBere Sitzabdeckung so weit vom Sitzpol-
sterrahmen abziehen, dal} der Kabelbaum-Steckver-
binder des Sitzverstellschalters zugénglich ist.

(5) Kabelbaum-Steckverbinder von der
buchse des Sitzverstellschalters abziehen.

(6) Die beiden Schrauben lésen, mit denen der
Sitzverstellschalter an der Innenseite der &uf3eren
Sitzabdeckung befestigt ist (Abb. 10) oder (Abb. 11).

(7) Sitzverstellschalter von der auf3eren Sitzabdek-
kung abnehmen.

Steck-

EINBAU
(1) Sitzverstellschalter an der aufl3eren Sitzabdek-
kung anhalten.
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Abb. 10 Sitzverstellschalter aus- und einbauen—
Fahrzeuge mit sechsfacher Sitzverstellmoglichkeit
1 — AUSSERE SITZABDECKUNG
2 — SITZVERSTELLSCHALTER
3 — SCHRAUBEN

WJ

80ba73f9
Abb. 11 Sitzverstellschalter aus- und einbauen—

Fahrzeuge mit zehnfacher Sitzverstellméglichkeit
1 — SITZVERSTELLSCHALTER
2 — SCHRAUBEN (2 STUCK)
3 — LENDENWIRBELSTUTZENSCHALTER
4 — AUSSERE SITZABDECKUNG
5 — KABELBAUM-STECKVERBINDER

(2) Die beiden Schrauben, mit denen der Sitzver-
stellschalter an der Innenseite der Aufleren Sitzab-
deckung befestigt ist, eindrehen und mit einem
Anzugsmoment von 1,5 N-m (14 in. Ibs.) festziehen.

(3) Kabelbaum-Steckverbinder an der Steckbuchse
des Sitzverstellschalters anschlieRen.

(4) Die auBere Sitzabdeckung am Sitzpolsterrah-
men anbringen.

(5) Die drei Schrauben, mit denen die &ul3ere Sitz-
abdeckung am Sitzpolsterrahmen befestigt ist, ein-
drehen und mit einem Anzugsmoment von 1,5 N-m
(14 in. Ibs.) festziehen.

(6) Bei Fahrzeugen mit zehnfacher Sitzverstell-
moglichkeit die Schaltelemente des Sitzverstellschal-
ters und des Ruckenlehnenverstellschalters am
Schalter anbringen und auf die Schaltelemente drik-
ken, bis sie korrekt einrasten.

(7) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliel3en.
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
EINSTELLUNGS-SPEICHERSYSTEM

BESCHREIBUNG

Bei Fahrzeugen des Typs Limited ist ein Einstel-
lungs-Speichersystem serienmafig eingebaut. Dieses
System ermdglicht das Speichern und Abrufen von
jeweils zwei Einstellungen fur den Fahrersitz (ein-
schlielich Einstellung der Ruckenlehne) und fir die
AuBenspiegel. Bei Fahrzeugen mit einem Radio, das
an den PCI-Datenbus angeschlossen ist, kénnen mit
diesem System auch bis zu 20 Radiosender (10 UKW-
und 10 MW-Sender) fur zwei Fahrer gespeichert wer-
den. Hierbei besteht auch die Mdglichkeit, fur beide
Fahrer den jeweils zuletzt eingestellten Sender zu
speichern, auch wenn dieser nicht zu den 20 gespei-
cherten Sendern gehdrt.

Das Speichersystem fuhrt die gewtinschten Einstel-
lungen automatisch durch, wenn die entsprechende
farbcodierte Taste (Fahrer 1. schwarz; Fahrer 2:
grau) am Speicherschalter an der Fahrerturverklei-
dung gedrickt wird oder wenn die Fahrzeugtliren
mit dem entsprechenden Sender der ferngesteuerten
Turentriegelung (RKE) (Fahrer 1: schwarz; Fahrer 2:
grau) entriegelt werden. Benutzen mehr als zwei
Fahrer das Fahrzeug, so kann das System auch so
programmiert werden, dal? die Speicherabruffunktion
stillgelegt ist.

Uber das Speichersystem kann auch die Ein-/Aus-
stiegshilfe aktiviert werden. Hierbei wird der Fahrer-
sitz 55 mm (2 Zoll) bzw. bis zum Anschlag nach
hinten geschoben, wenn der Zindschlissel vom
Zundschalter abgezogen wird.

Bei Fahrzeugen dieses Typs werden die unter-
schiedlichen elektronischen Funktionen des Speicher-
systems Uber eine Steuereinheit bzw. Uber eine
Speichereinheit gesteuert. Bei Fahrzeugen mit der
als Zusatzausstattung erhéltlichen elektrischen Sitz-

ELEKTRISCHE SITZVERSTELLUNG 8R - 11
Seite
SPEICHERWAHLSCHALTER . . .............. 13
AUS- UND EINBAU
STEUEREINHEIT/SPEICHEREINHEIT DER
SITZVERSTELLUNG . . .. ...... ... ... 14
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heizung Ubernimmt die Speichereinheit auch die
Steuerung der Sitzheizung.

Das Speichersystem fur Einstellungen umfaft die
folgenden Bauteile:

e Steuereinheit bzw. Speichereinheit;

e Speicherwahlschalter;

o Stellungsfihler in beiden AuRenspiegeln;

e Stellungsfuhler in den Verstellmotoren der Fah-
rersitzschiene und der Fahrerrickenlehne;

e Radio (falls dieses mit dem PCI-Datenbus ver-
bunden ist).

Bestimmte Funktionen des Speichersystems kon-
nen nur in Verbindung mit anderen Steuergeréaten
tiber den PCI-Datenbus ausgefiihrt werden. Uber den
PCIl-Datenbus konnen verschiedene Steuergerate
gemeinsam auf Signale von einzelnen Fuhlern,
Gebern und Sensoren zugreifen. Hierdurch kénnen
der Umfang der Verdrahtung, die interne Hardware
der Steuergerate und die Stromlasten einzelner Fuh-
ler, Geber und Sensoren geringer gehalten werden.
Gleichzeitig bietet dieses System erhohte Zuverlas-
sigkeit, verbesserte Diagnosemdglichkeiten sowie die
Integration vieler neuer Funktionen. Die Uberprii-
fung dieser Steuergerate oder des PCI-Datenbusses
mufld mit einem DRB I11®-Handtestgerat wie im ent-
sprechenden Systemdiagnosehandbuch beschrieben
durchgefthrt werden.

Zu den genannten Steuergeraten zahlen:

e Fahrzeugcomputer - Siehe “Fahrzeugcom-
puter” im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”.

e Fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) - Siehe
“Fahrerseitige  Schaltzentrale (DDM)” im
Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8P,
“Elektrische Turverriegelung”.

° Infodisplay - Siehe “Infodisplay” im
Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8V,
“Deckenkonsole”.

e Beifahrerseitige Schaltzentrale (PDM) -
Siehe “Beifahrerseitige Schaltzentrale (PDM)”
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im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8P,
“Elektrische Turverriegelung”.

e Computer/Motorsteuerung (PCM) - Siehe
“Computer/Motorsteuerung (PCM)” im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 14, “Kraftstoffan-
lage”.

e Radio - Siehe “Radio” im Abschnitt “Funkti-
onsbeschreibung” in Kapitel 8F, “Stereoanlage”.

Naheres zur Sitzheizung siehe “Sitzheizung” im
Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8S,
“Heizbare Fahrzeugsysteme”. Naheres zur fernge-
steuerten Turentriegelung (RKE) siehe “Fernge-
steuerte Turentriegelung (RKE)” im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8P, “Elektrische
Tarverriegelung”. Naheres zu den Stellungsfihlern
der AuRenspiegel siehe “Elektrisch verstellbare
AulBenspiegel” im Abschnitt “Funktionsbeschrei-
bung” in Kapitel 8T, “Elektrisch verstellbare Aulien-
spiegel”. Na&heres zu den Stellungsfuhlern des
Fahrersitzes siehe “Sitzschienen” und “Rucken-
lehne” im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in die-
sem Kapitel.

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitte “Elektrische Sitzverstel-
lung” in Kapitel 8W, “Schaltplane”. Nachstehend
werden die Hauptbauteile des Speichersystems
beschrieben.

FUNKTIONSWEISE

Néaheres zu den Funktionen und zur Bedienung
des Speichersystems siehe Bedienungsanleitung des
Fahrzeugs. Eine Uberpriifung der Steuer- bzw. Spei-
chereinheit, des PCIl-Datenbusses oder der anderen
elektronischen Steuergeréate, die Uber den PCIl-Da-
tenbus Signale fur das Speichersystem Ubetragen
oder empfangen, ist mit einem DRB I11®-Handtestge-
rat wie im entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
beschrieben durchzufuhren.

SCHALTZENTRALEN

Die fahrerseitige Schaltzentrale (DDM) Uberwacht
den Speicherwahlschalter Uber einen festverdrahte-
ten Stromkreis. Sie Uberwacht auBerdem die Entrie-
gelungssignale vom  RKE-Steuergerat in der
beifahrerseitigen Schaltzentrale (PDM), die Uber den
PCIl-Datenbus Ubetragen werden. Die PDM ist so
programmiert, dal sie alle Speicherabruf- und Spei-
cherstatussignale Uber den PCIl-Datenbus zu den
anderen elektronischen Steuergerdaten Ubertragt,
wenn sie ein Speicherabrufsignal feststellt.

Naheres zu den beiden Schaltzentralen siehe
“Schaltzentralen” im Abschnitt “Funktionsbeschrei-
bung” in Kapitel 8P, “Elektrische Turverriegelung”.

WJ

INFODISPLAY

Das Infodisplay dient als Schnittstelle des Spei-
chersystems. Es zeigt Speicherstatusmeldungen an
und ermoglicht dem Fahrer, die zahlreichen program-
mierbaren Funktionen der Fahrzeugsysteme, ein-
schlieBlich des Speichersystems, zu aktivieren oder
zu deaktivieren.

Néaheres zu den Funktionen und zur Bedienung
des Infodisplays siehe Bedienungsanleitung des
Fahrzeugs sowie “Infodisplay” im Abschnitt “Funk-
tionsbeschreibung” in Kapitel 8V, “Deckenkonsole”.

STEUEREINHEIT/SPEICHEREINHEIT DER
SITZVERSTELLUNG

BESCHREIBUNG

Bei allen Fahrzeugen des Typs Limited ist das Ein-
stellungs-Speichersystem  serienmaflig eingebaut.
Zum Speichern und Abrufen der Einstellungen fir
die Sitzverstellung werden zwei unterschiedliche
Steuergerate verwendet. Bei Fahrzeugen ohne Sitz-
heizung ist die Standardversion eingebaut, wahrend
bei Fahrzeugen mit Sitzheizung eine erweiterte Spei-
chereinheit eingesetzt wird. Eine dritte Version, die
sogenannte Steuereinheit, ist bei Fahrzeugen des
Typs Laredo mit Sitzheizung eingebaut. N&heres
hierzu siehe “Sitzheizung” im Abschnitt “Funkti-
onsbeschreibung” in Kapitel 8N, “Heizbare Fahrzeug-
systeme”.

Alle drei Steuergerate sind jeweils in einem Kunst-
stoffgehduse an einer Halterung zwischen der Sitz-
schiene und dem Sitzpolsterrahmen unter der
Vorderkante des Fahrersitzpolsters angebracht. Die
Steuer- bzw. Speichereinheit Ubernimmt die Steuer-
funktionen jeweils flr beide Vordersitze. Sie enthalt
eine zentrale Recheneinheit (CPU) und ist Uber den
PCI-Datenbus mit anderen Steuergerdten im Fahr-
zeug verbunden.

Die Uberprifung der Steuer- bzw. Speichereinheit
oder des PCIl-Datenbusses ist mit einem DRB I11®-
Handtestgerat wie im entsprechenden Systemdiagno-
sehandbuch beschrieben durchzufiihren. Die Steuer-
bzw. Speichereinheit kann nicht instandgesetzt wer-
den, sondern ist im Fall eines Defekts oder einer
Beschadigung auszutauschen.

FUNKTIONSWEISE

Die Steuer- bzw. Speichereinheit empfangt festver-
drahtete Eingangssignale vom Sitzverstellschalter
und von den Stellungsfuhlern im Fahrersitz. AulRer-
dem empfangt sie Uber den PCIl-Datenbus Eingangs-
signale zum Schaltzustand des
Speicherwahlschalters von der fahrerseitigen Schalt-
zentrale (DDM), zur Fahrzeuggeschwindigkeit vom
Computer/Motorsteuerung (PCM) und zur Schaltstel-
lung des Gurtwarnschalters vom Fahrzeugcomputer.
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Aufgrund ihrer Programmierung kann sie diese
Signale verarbeiten und entsprechende Ausgangssi-
gnale zu den Verstellmotoren im Fahrersitz Ubertra-
gen. Sie verhindert, dall der Fahrersitz verstellt
werden kann, wenn der Fahrergurt angelegt ist,
wenn sich der Gangwéahlhebel nicht in der Park- oder
Leerlaufstellung befindet oder wenn sich das Fahr-
zeug bewegt.

SPEICHERWAHLSCHALTER

BESCHREIBUNG

Bei Fahrzeugen mit Speichersystem fur Einstellun-
gen ist an der Fahrertlrverkleidung ein Speicher-
wahlschalter angebracht. Mit diesem Schalter
kénnen die verschiedenen Einstellungen fur zwei
Fahrer gespeichert und abgerufen werden. Es han-
delt sich hierbei um einen Multiplex-Schalter, der
mit der fahrerseitigen Schaltzentrale (DDM), die
ebenfalls an der Fahrerturverkleidung befestigt ist,
festverdrahtet ist. Die DDM Ubertragt Uber den PCI-
Datenbus Speicher- und Abrufsignale zu den anderen
elektronischen Steuergeraten.

Der Speicherwéhlschalter kann nicht instandge-
setzt werden, sondern ist im Fall eines Defekts oder
einer Beschadigung auszutauschen. Naheres zu
Stromkreisen oder zur Lage von Bauteilen siehe
Abschnitt “Elektrisch verstellbare Aul3enspiegel”
in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

FUNKTIONSWEISE

Am Speicherwahlschalter befinden sich drei
Tasten, die mit “Set” (Speichern), “1” (Fahrer 1) und
“2" (Fahrer 2) gekennzeichnet sind. Die Tasten fur
Fahrer 1 und 2 sind durch Leuchtdioden (LEDs) hin-
tergrundbeleuchtet und unterscheiden sich ebenso
wie auf dem Sender der ferngesteuerten TUrentriege-
lung (RKE) farblich voneinander. Die Taste fur Fah-
rer 1 ist jeweils schwarz, die Taste fur Fahrer 2 ist
grau. An der Speichertaste befindet sich ebenfalls
eine LED, die immer dann blinkt, wenn Einstellun-
gen gespeichert werden, und danach automatisch
erlischt.

Naheres zur Funktion und zur Bedienung des
Speicherwahlschalters siehe Bedienungsanleitung
des Fahrzeugs. Die Uberpriifung des Speicherwahl-
schalters, der DDM und des PCI-Datenbusses ist mit
einem DRB IlI®-Handtestgerat wie im entsprechen-
den Systemdiagnosehandbuch beschrieben durchzu-
fuhren.
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
SPEICHERSYSTEM FUR EINSTELLUNGEN

Bei den nachstehenden Tests werden die festver-
drahteten Bauteile und Stromkreise des Speichersy-
stems Uberprift. Storungen an diesem System
kénnen allerdings nur bedingt aufgespurt werden.
Um mdoglichst zuverlassige, effiziente und akkurate
Ergebnisse zu erhalten, mussen der PCI-Datenbus
und alle anderen elektrischen Steuergerate, die Ein-
gangssignale zu Bauteilen in diesem System Ubertra-
gen oder von ihnen empfangen, Uberpriuft werden.

Mdoglichst zuverléssige, effiziente und akkurate
Ergebnisse lassen sich mit einem DRB Il1®-Hand-
testgerat und dem entsprechenden Systemdiagnose-
handbuch erzielen. Hierbei kann Uberprift werden,
ob der PCI-Datenbus funktionsfahig ist, ob alle elek-
tronischen Steuergerate die erforderlichen Signale
Uber den PCI-Datenbus ubertragen und empfangen
kénnen und ob das Speichersystem Uber die Festver-
drahtung die Signale erhalt und Ubertragen kann,
die fur die jeweilige Speicherfunktion erforderlich
sind.

SPEICHERWAHLSCHALTER

Néheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt “Elektrisch verstellbare
Aulenspiegel” in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Fahrertirverkleidung abbauen. Naheres hierzu
siehe “Vorderturverkleidungen” im Abschnitt
“Aus- und Einbau” in diesem Kapitel.

(3) Kabelbaum-Steckverbinder des Speicherwahl-
schalters von der Steckbuchse der fahrerseitigen
Schaltzentrale (DDM) abziehen.

(4) Mit einem Ohmmeter den Speicherwahlschal-
ter in allen Stellungen wie in (Abb. 1) beschrieben
auf Durchgang prifen. Sind die Durchgangswerte in
Ordnung, siehe “Speichersystem fur Einstellun-
gen” im Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in die-

sem Kapitel, andernfalls den defekten
Speicherwéahlschalter austauschen.
SPEICHERWAHLSCHALTER
SCHALTER- WIDERSTAND WIDERSTAND-
STELLUNG ZWISCHEN SWERT (Q)
GRUND-
STELLUNG A&D 14000 = 1%
FAHRER 1
(SCHWARZ) A&B 4600 = 1%
FAHRER 2
(GRAU) A&B 1700 = 1%
SPEICHERN A&B 300 = 1%

Abb. 1 Speicherwéhlschalter—Durchgangspriifung
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AUS- UND EINBAU

STEUEREINHEIT/SPEICHEREINHEIT DER
SITZVERSTELLUNG

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.

(2) Fahrersitz von der Sitzschiene abbauen. Néhe-
res hierzu siehe “Sitzschienen” im Abschnitt “Aus-
und Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

(3) Steuer- bzw. Speichereinheit der Sitzheizung
samt Halterung so weit von den beiden vorderen
Stehbolzen an den oberen Fuhrungen der Sitzschiene
abheben, dall die Kabelbaum-Steckverbinder abgezo-
gen werden konnen (Abb. 2).

80ba7add

Abb. 2 Steuer- bzw. Speichereinheit der
Sitzheizung—Aus- und Einbau

MUTTERN (4 STUCK)
SITZPOLSTERRAHMEN
SITZSCHIENE
— STEHBOLZEN (4 STUCK)
STEUER-/SPEICHEREINHEIT
— HALTERUNG

DO WN PP
|

(4) Die beiden Kabelbaum-Steckverbinder von den
Steckbuchsen der Steuer- bzw. Speichereinheit abzie-
hen.

(5) An der Unterseite der Steuer- bzw. Speicher-
einheit befinden sich zwei Sicherungsclips, mit denen
die Steuer- bzw. Speichereinheit am Sockel der Hal-
terung befestigt ist. Mit einem Hartkunststoffstab
oder einem ahnlichen, geeigneten Werkzeug mit brei-
ter, flacher Klinge die beiden Sicherungsclips vorsich-
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tig abhebeln und dabei die Steuer- bzw.
Speichereinheit von der Halterung abziehen.

(6) Steuer- bzw. Speichereinheit von den Schiebela-
schen der Halterung abnehmen.

EINBAU

(1) Steuer- bzw. Speichereinheit auf die Schiebela-
schen der Halterung aufschieben. Darauf achten, daf}
die beiden Sicherungsclips an der Unterseite der
Steuer- bzw. Speichereinheit vollstdndig in den ent-
sprechenden Aufnahmen am Sockel der Halterung
einrasten.

(2) Steuer- bzw. Speichereinheit samt Halterung
vorn an der Sitzschiene anbringen.

(3) Die beiden Kabelbaum-Steckverbinder an den
Steckbuchsen der Steuer- bzw. Speichereinheit
anschliel3en.

(4) Steuer- bzw. Speichereinheit der Sitzheizung
samt Halterung an den beiden vorderen Stehbolzen
an den oberen Fuhrungen der Sitzschiene anbringen.

(5) Fahrersitz an der Sitzschiene anbauen. Nahe-
res hierzu siehe “Sitzschienen” im Abschnitt “Aus-
und Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

(6) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliefl3en.

HINWEIS: Bei Fahrzeugen mit dem als Zusatzaus-
stattung erhaltlichen Speichersystem fur Einstellun-
gen mufd die Speichereinheit der Sitzheizung nach
dem Einbau initialisiert werden. Hierbei “lernt” die
Speichereinheit die von den Potentiometern ausge-
gebenen Werte fur die Anschlage der Verstellme-
chanik, was fir die korrekte Funktion der
Speichereinheit von grundlegender Bedeutung ist.
Dieser Vorgang ist mit einem DRB Il ®-Handtestgerat
wie im entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
beschrieben durchzufiihren.

VORSICHT! BEI DEM BESCHRIEBENEN VORGANG
BEWEGT DIE VERSTELLMECHANIK DES FAHRER-
SITZES DEN SITZ ZU DEN EINZELNEN ANSCHLA-
GEN. DARAUF ACHTEN, DASS SICH WAHREND
DIESES VORGANGS KEINE PERSONEN IM FAHR-
ZEUG BEFINDEN UND DASS KEINE GEGEN-
STANDE IM FAHRZEUG DIE SITZBEWEGUNG
BEEINTRACHTIGEN KONNEN, DA ANDERNFALLS
VERLETZUNGSGEFAHR UND/ODER DIE GEFAHR
VON SACHSCHADEN BESTEHT.

SPEICHERWAHLSCHALTER

AUSBAU
(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren.
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(2) Fahrerturverkleidung abbauen. Naheres hierzu
siehe “Vorderturverkleidungen” im Abschnitt
“Aus- und Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

(3) Kabelbaum-Steckverbinder des Speicherwahl-
schalters von der Steckbuchse der fahrerseitigen
Schaltzentrale (DDM) abziehen.

(4) Die beiden Schrauben losen, mit denen der
Speicherwahlschalter auf der Ruckseite der Fahrer-
turverkleidung befestigt ist.

(5) Speicherwahlschalter von der Ruckseite der
Fahrerturverkleidung abnehmen.

EINBAU

(1) Speicherwahlschalter an der Rickseite der
Fahrerttrverkleidung anbringen.
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(2) Die beiden Schrauben, mit denen der Speicher-
wahlschalter auf der Ruckseite der Fahrerturverklei-
dung befestigt ist, eindrehen und mit einem
Anzugsmoment von 2,2 N-m (20 in. Ibs.) festziehen.

(3) Kabelbaum-Steckverbinder des Speicherwahl-
schalters an der Steckbuchse der fahrerseitigen
Schaltzentrale (DDM) anschliel3en.

(4) Fahrertirverkleidung anbauen. Naheres hierzu
siehe “Vorderturverkleidungen” im Abschnitt
“Aus- und Einbau” in Kapitel 23, “Karosserie”.

(5) Batterie-Minuskabel (-) wieder anschliel3en.
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