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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
AKUSTISCHES WARNSYSTEM

BESCHREIBUNG

Bei Fahrzeugen dieses Typs ist serienmaRig ein
akustisches Warnsystem eingebaut, das akustische
Signale erténen laikt, die den Fahrer auf eine Sto-
rung bzw. auf eine gefahrliche Situation aufmerksam
machen (Warnsignale) oder dann erténen, wenn
bestimmte \organge abgeschlossen sind (Bestati-
gungssignale). Manche Funktionen des Systems ste-
hen nur bei eingeschalteter ZUndung zur Verfligung,
andere auch bei ausgeschalteter Zindung.

Bei Fahrzeugen dieses Typs steuert ein Fahrzeug-
computer neben zahlreichen anderen elektronischen
Systemfunktionen auch das akustische Warnsystem.
Zur Durchfihrung dieser Funktion enthalt er einen
Tongenerator und die entsprechende Steuerlogik
sowie eine zentrale Recheneinheit (CPU) und ist tUber
den PCI-Datenbus mit anderen elektronischen Steu-
ergeraten im Fahrzeug verbunden.

Das akustische Warnsystem umfal3t die folgenden
Bauteile:

e Fahrzeugcomputer;

e Fahrertur-offen-Schalter;

e Gurtwarnschalter;

e Schalter/zundschlussel-steckt.

Naheres zum Fahrzeugcomputer siehe “Fahrzeug-
computer” im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”. Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von
Bauteilen siehe Abschnitt “Fahrzeugcomputer” in
Kapitel 8W, “Schaltplane”. Nachstehend werden die
Hauptbauteile  des  akustischen  Warnsystems
beschrieben.
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FUNKTIONSWEISE

Unter den folgenden Bedingungen erténen akusti-
sche Signale:

e Warnsignal/Fahrergurt - Dieses Signal ertont
ca. sechs Sekunden lang, wenn beim Einschalten der
Zindung der Fahrergurt nicht angelegt ist.

e Warnsignal/Hauptscheinwerfer - Dieses
Signal ertdént, wenn bei abgezogenem Zindschlussel
und geodffneter Fahrerttr die Hauptscheinwerfer oder
die Standleuchten eingeschaltet sind.

e Warnsignal/Zundschlussel - Dieses Signal
ertont, wenn die Fahrertur getdffnet wird und der
Zundschlussel noch im Zundschalter eingesteckt ist.

e Bestatigungssignal - Dieses Signal ertont,
wenn eine der Tasten am Infodisplay vollstandig
gedrickt wurde und/oder wenn eine Funktion der
funkgesteuerten Wegfahrsperre (SKIS) aktiviert
wurde.

e Warnsignal/Anzeigeleuchten - Dieses Signal
macht den Fahrer auf Meldungen aufmerksam, die
vom Kombiinstrument und/oder vom Infodisplay
angezeigt werden.

Naheres zu den Funktionen und zur Verwendung
des akustischen Warnsystems siehe Bedienungsanlei-
tung des Fahrzeugs.

Der Fahrzeugcomputer entscheidet aufgrund von
festverdrahteten Eingangssignalen sowie anhand sei-
ner internen Programmierung und Signalanforderun-
gen, die er Uber den PCIl-Datenbus erhalt, ob ein
akustisches Signal erténen muf3. In diesem Kapitel
werden nur Arbeiten an Bauteilen behandelt, von
denen der Fahrzeugcomputer festverdrahtete Ein-
gangssignale fur die akustische Signalfunktion
erhalt. Die Uberprifung des Fahrzeugcomputers, des
PCl-Datenbusses oder anderer elektronischer Steuer-
geréate, die Uber den PCI-Datenbus Anforderungssi-
gnale zum Fahrzeugcomouter Ubertragen, mufl mit
einem DRB 111®-Handtestgerat wie im entsprechen-
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den Systemdiagnosehandbuch beschrieben durchge-
fuhrt werden.

Né&heres zu Arbeiten am Fahrzeugcomputer siehe
“Fahrzeugcomputer” im Abschnitt “Aus- und Ein-
bau” in Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigin-
strumente”. Der Fahrzeugcomputer darf nur von
einer entsprechend autorisierten Fachwerkstatt
instandgesetzt werden. Eine Liste dieser Werkstéatten
ist im Handbuch “Warranty Policies and Procedures”
(Allgemeine Bedingungen und Verfahren zur Garan-
tieabwicklung) enthalten.

FAHRERSEITIGE SCHALTZENTRALE (DDM)

Die DDM uberwacht den Fahrertur-offen-Schalter
Uber einen festverdrahteten Stromkreis. Stellt sie
fest, dall die Fahrertlr gedffnet ist, so Ubertragt sie
Uber den PCI-Datenbus ein entsprechendes Signal
zum Fahrzeugcomputer und zum Infodisplay, die dar-
aufhin Uberprufen, ob eine weitere Bedingung erfullt
ist, die ein akustisches Warsignal erfordern.

Néaheres zur DDM siehe “Fahrerseitige Schalt-
zentrale (DDM)” im Abschnitt “Funktionsbeschrei-
bung” in Kapitel 8P, “Elektrische Turverriegelung”.
Naheres zum Fahrzeugcomputer siehe “Fahrzeug-
computer” im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8E, “Instrumententafel und Anzeigeinstru-
mente”. Naheres zum Infodisplay siehe “Infodis-
play” im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8V, “Deckenkonsole”.

KOMBIINSTRUMENT

Das Kombiinstrument tUbernimmt ebenfalls Funk-
tionen flr das akustische Warnsystem. Es ist so pro-
grammiert, dall es Uber den PCI-Datenbus
Anforderungen fur akustische Warnsignale zum
Fahrzeugcomputer Ubertragt, wenn mindestens eine
der folgenden Bedingungen erfullt ist:

e Die Airbag-Warnleuchte leuchtet auf;

e Die ABS-Warnleuchte leuchtet auf.

e Die Instrumentenwarnleuchte leuchtet
einem der folgenden Grinde auf:

e Die Spannung im Ladesystem ist zu hoch oder
Zu niedrig;

e Die Kuhlmitteltemperatur ist hoch;

e Die Kuhlmitteltemperatur ist kritisch;

e Der Motordéldruck ist zu niedrig;

e Die Kraftstoff-Warnleuchte leuchtet auf (pro-
grammierbare Funktion);

e Die Systemkontrolleuchte (CHECK ENGINE)
leuchtet auf;

e Die Getriebebdltemperatur-Warnleuchte leuchtet
auf.

N&aheres zu den Funktionen und zur Verwendung
des Infodisplays siehe Bedienungsanleitung des
Fahrzeugs. Naheres zum Kombiinstrument siehe
“Kombiinstrument” im Abschnitt “Funktionsbe-

aus

schreibung” in Kapitel 8E, “Instrumententafel und
Anzeigeinstrumente”.

INFODISPLAY

Das Infodisplay Ubernimmt beim akustischen
Warnsystem zwei unterschiedliche Funktionen. Es
kann einerseits akustische Signale vom Fahrzeug-
computer zur Bestatigung der Durchfuhrung
bestimmter Funktionen anfordern und andererseits
uber den PCIl-Datenbus Warnsignalanforderungen
Ubertragen, wenn es feststellt, dal3 eine der folgenden
Situationen vorliegt:

e Warnsignal/Tur-offen - Eine Fahrzeugtir ist
bei einer kritischen Geschwindigkeit offen [ca. 16
km/h (10 mph) bei der Fahrertir bzw. ca. 5 km/h (3
mph) bei den anderen Turen].

e Warnsignal/Heckklappe-offen - Die Heck-
klappe ist bei einer kritischen Geschwindigkeit offen
[ca. 5 km/h (3 mph)].

e Warnsignal/Kuhlmittelstand-niedrig - Der
Flussigkeitsstand im Kuhlmittel-Ausgeleichsbehéalter
ist zu niedrig.

e Warnsignal/Wartung-erforderlich - Auf dem
Infodisplay wird die Meldung angezeigt, dal War-
tungsarbeiten am Fahrzeug durchgefihrt werden
mussen.

° Warnsignal/Blinker-eingeschaltet - Das
Fahrzeug wurde ca. 1,6 Kilometer (1 Meile) weit
bewegt, ohne dall die Fahrzeuggeschwindigkeit oder
der Offnungswinkel der Drosselklappe verringert
wurde

e Warnsignal/Scheibenreinigungsflissigkeit -
Der Flussigkeitsstand im Vorratsbehalter der Schei-
benwaschanlage ist zu niedrig.

Néheres zum Infodisplay siehe Bedienungsanlei-
tung des Fahrzeugs oder “Infodisplay” im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8V, “Deckenkon-
sole”.

FUNKGESTEUERTE WEGFAHRSPERRE (SKIS)

Das Steuergerat der funkgesteuerten Wegfahr-
sperre (SKIM) ist so programmiert, dal es Uber den
PCI-Datenbus Signalanforderungen zum Fahrzeug-
computer als Bestatigung fur die Durchfihrung der
folgenden Vorgange ubertragen kann:

e Das SKIM wurde auf Programmiermodus umge-
schaltet;

e Der Code eines neuen SKIS-Transponders wurde
in das SKIM einprogrammiert.

Naheres zur Funktion und zur Verwendung der
SKIS siehe Bedienungsanleitung des Fahrzeugs oder
“Funkgesteuerte Wegfahrsperre (SKIS)” im
Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8Q,
“Diebstahlwarnanlage”.
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BESCHREIBUNG

Der Fahrertur-offen-Schalter ist in das TurschloR3
integriert. Er wird Uber den SchloBmechanismus der
Vordertiren betdtigt und ist Uber den Fahrertirka-
belbaum zwischen Karosseriemasse und der fahrer-
seitigen Schaltzentrale (DDM) festverdrahtet.

Der Fahrertur-offen-Schalter kann nicht eingestellt
oder instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung auszutauschen.
Néaheres hierzu siehe Vordertlrschlosser im
Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel 23, “Karosse-
rie”. Naheres zur DDM siehe Fahrerseitige Schalt-
zentrale im Abschnitt “Funktionsbeschreibung” in
Kapitel 8P, “Elektrische Turverriegelung”. Naheres
zu Stromkreisen und zur Lage von Bauteilen siehe
Abschnitt Innenraumleuchten in Kapitel 8W,
“Schaltplane”.

FUNKTIONSWEISE

Der Fahrertur-offen-Schalter schlie3t einen Masse-
stromkreis zur DDM, wenn die Fahrertur gedffnet
wird, und 6ffnet den Massestromkreis, wenn die Fah-
rertir wieder geschlossen wird. Die DDM erkennt
den jeweiligen Schaltzustand und Ubertragt Gber den
PCIl-Datenbus entsprechende Signale zu anderen
elektronischen Steuergeréaten. Der Fahrzeugcomputer
verwendet das Fahrerttr-offen-Signal als Eingangssi-
gnal fur die Funktion des akustischen Warnsystems.

GURTWARNSCHALTER

BESCHREIBUNG

Der Gurtwarnschalter ist in das fahrerseitige Gurt-
schloR integriert. Er wird vom SchloBmechanismus
betatigt und ist bei Fahrzeugen ohne elektrische
Sitzverstellung Uber den linken Karosseriekabelbaum
bzw. bei Fahrzeugen mit elektrischer Sitzverstellung
Uber den Fahrersitzkabelbaum und den linken
Karosseriekabelbaum zwischen Karosseriemasse und
dem Fahrzeugcomputer festverdrahtet.

Der Gurtwarnschalter kann nicht eingestellt oder
instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung zusammen mit dem
Gurtschlo auszutauschen. Naheres hierzu siehe
Vordersitzgurte im Abschnitt “Aus- und Einbau” in
Kapitel 23, “Karosserie”. Naheres zum Fahrzeugcom-
puter siehe Fahrzeugcomputer im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8E, “Instrumen-
tentafel und Anzeigeinstrumente”. N&heres zu
Stromkreisen und zur Lage von Bauteilen siehe
Abschnitt Fahrzeugcomputer in Kapitel 8W,
“Schaltplane”.
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Der Gurtwarnschalter schliet einen Massestrom-
kreis zum Fahrzeugcomputer, wenn die beiden Half-
ten des Gurtschlosses nicht miteinander verbunden
sind, und unterbricht diesen Stromkreis, wenn die
beiden SchloRBhalften miteinander verbunden sind.
Der Fahrzeugcomputer erkennt den jeweiligen
Schaltzustand des Gurtwarnschalters und Ubertragt
Uber den PCIl-Datenbus entsprechende Signale zu
anderen elektronischen Steuergeraten. Der Fahr-
zeugcomputer verwendet das Signal vom Gurtwarn-
schalter als Eingangssignal fur die Funktion des
akustischen Warnsystems.

SCHALTER/ZUNDSCHLUSSEL-STECKT

BESCHREIBUNG

Der Schalter/zindschlussel-steckt ist in den Zund-
schalter an der Lenksaule integriert. Er wird vom
Mechanismus des Schliezylinders betatigt und ist
Uber den Kabelbaum der Instrumententafel zwischen
Karosseriemasse und Fahrzeugcomputer festverdrah-
tet.

Der Schalter/Zzindschlissel-steckt kann nicht ein-
gestellt oder instandgesetzt werden, sondern ist im
Fall eines Defekts oder einer Beschadigung zusam-
men mit dem Zundschalter auszutauschen. Néheres
hierzu siehe Zindschlissel und Schlie3zylinder
im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel 8D, “Zin-
danlage”. N&heres zum Fahrzeugcomputer siehe
Fahrzeugcomputer im Abschnitt “Funktionsbe-
schreibung” in Kapitel 8E, “Instrumententafel und
Anzeigeinstrumente”. Néheres zu Stromkreisen und
zur Lage von Bauteilen siehe Abschnitt Fahrzeug-
computer in Kapitel 8W, “Schaltplane”.

FUNKTIONSWEISE

Der Schalter/zundschlussel-steckt schlieBt einen
Massestromkreis zum Fahrzeugcomputer, wenn der
Zundschlussel in den Schliel3zylinder des Ziindschal-
ters eingesteckt wird, und unterbricht diesen Strom-
kreis, wenn der Zundschlissel abgezogen wird. Der
Fahrzeugcomputer erkennt den jeweiligen Schaltzu-
stand des Schalters/ZiundschlUssel-steckt und tber-
tragt Uber den PCI-Datenbus entsprechende Signale
zu anderen elektronischen Steuergeraten. Der Fahr-
zeugcomputer verwendet das Signal vom Schalter/
Zundschlussel-steckt als Eingangssignal fur die
Funktion des akustischen Warnsystems.

LICHTHAUPTSCHALTER

BESCHREIBUNG

Der Lichthauptschalter ist in den Kombischalter
links an der Lenkséaule integriert. Uber einen Knopf
am Ende des Kombischalter-Lenkstockhebels wird
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die Funktion aller Aulenleuchten gesteuert. Der
Lichthauptschalter ist Uber den Kabelbaum der
Instrumententafel mit dem Fahrzeugcomputer fest-
verdrahtet.

Der Lichthauptschalter kann nicht eingestellt oder
instandgesetzt werden, sondern ist im Fall eines
Defekts oder einer Beschadigung zusammen mit dem
Kombischalter auszutauschen. Né&heres hierzu siehe
Blinkerschalter und Warnblinkschalter im
Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel 8J, “Blinker
und Warnblinkanlage”. N&heres zum Fahrzeug-
computer siehe Fahrzeugcomputer im Abschnitt
“Funktionsbeschreibung” in Kapitel 8E, “Instrumen-

tentafel und Anzeigeinstrumente”. Naheres zu
Stromkreisen und zur Lage von Bauteilen siehe
Abschnitt Fahrzeugcomputer in Kapitel 8W,
“Schaltplane”.

FUNKTIONSWEISE

Der Lichthauptschalter kann mit Hilfe einer

5-\Volt-Prifspannung vom Fahrzeugcomputer, des
Multiplex-Widerstandsverfahrens und eines festver-
drahteten Ausgangsstromkreises im Kabelbaum der
Instrumententafel ein Spannungssignal zwischen 0
und 5 Volt zum Fahrzeugcomputer Ubertragen.
Anhand des betreffenden Signals steuert der Fahr-
zeugcomputer die Hauptscheinwerfer- und Stand-
lichtrelais, welche die Stromkreise der
AuRenleuchten aktivieren.

Der Fahrzeugcomputer Uberwacht die Schaltstel-
lung des Lichthauptschalters und Ubertragt Gber den
PCIl-Datenbus die entsprechenden Signale zu ande-
ren elektronischen Steuergeraten. Der Fahrzeug-
computer verwendet das Signal vom
Lichthauptschalter als Eingangssignal fur die Funk-
tion des akustischen Warnsystems.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
AKUSTISCHES WARNSYSTEM

Bei den nachstehenden Tests werden die festver-
drahteten Bauteile und Stromkreise des akustischen
Warnsystems Uberpruft. Stérungen an diesem
System koénnen allerdings nur bedingt aufgespurt
werden. Um maoglichst zuverlassige, effiziente und
akkurate Ergebnisse zu erhalten, mussen der PCI-
Datenbus und alle anderen elektrischen Steuerge-
rate, die Eingangssignale zu Bauteilen in diesem
System ubertragen oder von ihnen empfangen, Uber-
pruft werden.

Mdoglichst zuverlassige, effiziente und akkurate
Ergebnisse lassen sich mit einem DRB I111®-Hand-
testgerat und dem entsprechenden Systemdiagnose-
handbuch erzielen. Hierbei kann Uberpruft werden,
ob der PCI-Datenbus funktionsfahig ist, ob alle elek-
tronischen Steuergerate die erforderlichen Signale

WJ

Uber den PCI-Datenbus ubertragen und empfangen
kénnen und ob der Fahrzeugcomputer uber die Fest-
verdrahtung die Signale erhélt, die fur die jeweilige
akustische Warnfunktion erforderlich sind.

FAHRERTUR-OFFEN-SCHALTER

Der Fahrertur-offen-Schalter ist mit der fahrersei-
tigen Schaltzentrale (DDM) festverdrahtet. Die DDM
Ubertragt Uber den PCI-Datenbus Signale fur die
Schaltstellung dieses Schalters zu anderen elektroni-
schen Steuergeraten im Fahrzeug. Vor einer Uber-
prufung des Fahrertur-offen-Schalters erst die
Funktionstichtigkeit des PCIl-Datenbusses Uberpri-
fen. Diese Uberpriifung kann mit Hilfe des beifahrer-
seitigen AuBenspiegels durchgefihrt werden. Lait
sich dieser nicht elektrisch verstellen, den PCI-Da-
tenbus und die DDM mit einem DRB I11®-Handtest-
gerat wie im entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch beschrieben Uberprufen;
andernfalls wie nachstehend beschrieben vorgehen.
Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bautei-
len siehe Abschnitt Innenraumleuchten in Kapitel
8W, “Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

(1) Den Schalter/Innenraumleuchten an der linken
Seite des Kombischalter-Lenkstockhebels prifen und
sicherstellen, daR der Schalter nicht in der Stellung
“Deckenleuchte ausgeschaltet” steht. Durch Offnen
der Fahrertir Uberprifen, ob die Funktion der Dek-
kenleuchten aktiviert ist. Leuchten die Deckenleuch-
ten auf, den Schalter/ZindschlUssel-steckt wie in
diesem Kapitel beschrieben uberpriufen; andernfalls
weiter mit Schritt 2.

(2) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Fahrertirverkleidung abbauen und
den 4-poligen Kabelbaum-Steckverbinder von der
Steckbuchse des Fahrertirschlosses abziehen. Durch-
gang zwischen dem Pol fur den Massestromkreis im
4-poligen Kabelbaum-Steckverbinder des Fahrertir-
schlosses und einem guten Massepunkt prufen.
Besteht Durchgang, weiter mit Schritt 3; andernfalls
den Massestromkreis zur Masse nach Bedarf
instandsetzen.

(3) Den weilen, 15-poligen Kabelbaum-Steckver-
binder von der Steckbuchse der DDM abziehen.
Durchgang zwischen dem Pol fir den Spannungsfiih-
lerstromkreis des Fahrerttr-offen-Schalters im 15-po-
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ligen Kabelbaum-Steckverbinder der DDM und
einem guten Massepunkt prufen. Besteht kein
Durchgang, weiter mit Schritt 4; andernfalls den
Kurzschluf® im Spannungsfihlerstromkreis des Fah-
rertur-offen-Schalters nach Bedarf beheben.

(4) Durchgang zwischen den Polen fir den Span-
nungsfuhlerstromkreis des Fahrertur-offen-Schalters
im 15-poligen Kabelbaum-Steckverbinder der DDM
und im 4-poligen Kabelbaum-Steckverbinder des
Fahrerturschlosses prufen. Besteht Durchgang, wei-
ter mit Schritt 5; andernfalls die Unterbrechung im
Spannungsfuhlerstromkreis des  Fahrertir-offen-
Schalters nach Bedarf beheben.

(5) Durchgang zwischen dem Pol fir den Masse-
stromkreis und dem Pol fir den Spannungsfuhler-
stromkreis des Fahrertur-offen-Schalters in der
Steckbuchse des Fahrerturschlosses prufen. Bei
gedffneter Fahrertir muf3 Durchgang bestehen, und
bei geschlossener Fahrertur darf kein Durchgang
bestehen. Ist dies jeweils der Fall, den PCl-Datenbus
und die DDM mit einem DRB I11®-Handtestgerat wie
im entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
beschrieben Uberprifen; andernfalls das defekte Fah-
rerttrschlo3 austauschen.

GURTWARNSCHALTER

Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Fahrzeugcomputer in Kapi-
tel 8W, “Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Bei Fahrzeugen ohne elektrische
Sitzverstellung den linken Karosseriekabelbaum bzw.
bei Fahrzeugen mit elektrischer Sitzverstellung den
fahrerseitigen Kabelbaum der elektrischen Sitzver-
stellung vom Kabelbaum-Steckverbinder des Gurt-
warnschalters vorn unter dem Fahrersitzpolster
abziehen. Durchgang zwischen dem Pol fir den
Spannungsfuhlerstromkreis des Gurtwarnschalters
und dem Pol fur den Massestromkreis im Kabel-
baum-Steckverbinder des Gurtwarnschalters prufen.
Wenn die beiden Gurthalften nicht miteinander ver-
bunden sind (Fahrergurt nicht angelegt), mul3 Durch-

gang bestehen, und wenn die beiden Gurthalften
korrekt miteinander verbunden sind (Fahrergurt
angelegt), darf kein Durchgang bestehen. Ist dies
jeweils der Fall, weiter mit Schritt 2; andernfalls das
defekte Gurtschlofl3 austauschen.

(2) Bei Fahrzeugen ohne elektrische Sitzverstel-
lung Durchgang zwischen dem Pol fur den Masse-
stromkreis im linken Karosseriekabelbaum-
Steckverbinder und einem guten Massepunkt bzw.
bei Fahrzeugen mit elektrischer Sitzverstellung
Durchgang zwischen dem Pol fur den Massestrom-
kreis im fahrerseitigen Kabelbaum-Steckverbinder
der elektrischen Sitzverstellung und einem guten
Massepunkt prifen. Besteht Durchgang, weiter mit
Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung im Masse-
stromkreis zur Masse nach Bedarf beheben.

(3) Den linken, 52-poligen Karosseriekabelbaum-
Steckverbinder vom  Sicherungs-/Anschlukasten
abziehen. Bei Fahrzeugen ohne elektrische Sitzver-
stellung Durchgang zwischen dem Pol fur den Span-
nungsfuhlerstromkreis des Gurtwarnschalters im
linken  Karosseriekabelbaum-Steckverbinder  und
einem guten Massepunkt bzw. bei Fahrzeugen mit
elektrischer Sitzverstellung Durchgang zwischen dem
Pol fur den Spannungsfuhlerstromkreis des Gurt-
warnschalters im fahrerseitigen Kabelbaum-Steck-
verbinder der elektrischen Sitzverstellung und einem
guten Massepunkt prifen. Besteht kein Durchgang,
weiter mit Schritt 4; andernfalls den KurzschluR3 im
Spannungsfuhlerstromkreis des Gurtwarnschalters
nach Bedarf beheben.

(4) Bei Fahrzeugen ohne elektrische Sitzverstel-
lung Durchgang zwischen den Polen fir den Span-
nungsfuhlerstromkreis des Gurtwarnschalters im
linken Karosseriekabelbaum-Steckverbinder und im
linken, 52-poligen Karosseriekabelbaum-Steckverbin-
der prufen. Bei Fahrzeugen mit elektrischer Sitzver-
stellung Durchgang zwischen den Polen fur den
Spannungsfuhlerstromkreis des Gurtwarnschalters
im fahrerseitigen Kabelbaum-Steckverbinder der
elektrischen Sitzverstellung und im linken, 52-poli-
gen Karosseriekabelbaum-Steckverbinder pruafen.
Besteht Durchgang, den Fahrzeugcomputer mit
einem DRB I11®-Handtestgerat wie im entsprechen-
den Systemdiagnosehandbuch beschrieben Uberpri-
fen.

SCHALTER/ZUNDSCHLUSSEL-STECKT

Néheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bau-
teilen siehe Abschnitt Fahrzeugcomputer in Kapi-
tel 8W, “Schaltplane”.
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VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Kabelbaum-Steckverbinder von der
Steckbuchse des Schalters/Zundschlussel-steckt am
Zundschalter abziehen. Durchgang zwischen den
Anschlussen fur den Spannungsfuhlerstromkreis und
fur den Massestromkreis des Schalters/Ziundschlius-
sel-steckt in der Steckbuchse am Schalter prufen.
Wenn der ZundschlUssel im Zindschalter eingesteckt
ist, mul3 Durchgang bestehen, und bei abgezogenem
Zundschlussel darf kein Durchgang bestehen. Ist dies
jeweils der Fall, weiter mit Schritt 2; andernfalls den
defekten Ziundschalter komplett austauschen.

(2) Durchgang zwischen dem Pol fur den Masse-
stromkreis im Kabelbaum-Steckverbinder des Schal-
ters/Zundschlussel-steckt und einem guten
Massepunkt messen. Besteht Durchgang, weiter mit
Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung im Masse-
stromkreis zur Masse nach Bedarf beheben.

(3) Den grauen, 26-poligen Kabelbaum-Steckver-
binder von der Steckbuchse des Fahrzeugcomputers
abziehen. Durchgang zwischen dem Pol fir den
Spannungsfuhlerstromkreis  des  Schalters/zind-
schltssel-steckt in dessen Kabelbaum-Steckverbinder
und einem guten Massepunkt messen. Besteht kein
Durchgang, weiter mit Schritt 4; andernfalls den
Kurzschlul im  Spannungsfuhlerstromkreis des
Schalters/zundschlussel-steckt nach Bedarf beheben.

(4) Durchgang zwischen den Polen fir den Span-
nungsfuhlerstromkreis des Schalters/Ziindschlissel-
steckt in dessen Kabelbaum-Steckverbinder und im
grauen, 26-poligen Kabelbaum-Steckverbinder des
Fahrzeugcomputers prifen. Besteht Durchgang, den
Fahrzeugcomputer mit einem DRB Il11®-Handtestge-
rat wie im entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
beschrieben Uberprifen; andernfalls die Unterbre-
chung im Spannungsfuhlerstromkreis des Schalters/
Zundschlussel-steckt nach Bedarf beheben.

LICHTHAUPTSCHALTER

Vor einer Uberprifung des Lichthauptschalters
erst die AuBenleuchten des Fahrzeugs einschalten
und die Fahrertur offnen. Ertdnt kein akustisches
Warnsignal, siehe Fahrertur-offen-Schalter im
Abschnitt “Fehlersuche und Prufung” in diesem
Kapitel. Ertont das akustische Warnsignal bei geoff-

neter Fahrertur, nachdem alle Aulzenleuchten ausge-
schaltet wurden, siehe Leuchten - Fehlersuche im
Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in Kapitel 8L
“Leuchten”.

Ist die Funktion der AuRenleuchten und des aku-
stischen Warnsystems ausgefallen, den Kombischal-
ter an der Lenksaule Uberprifen. Naheres hierzu
siehe Blinkerschalter und Warnblinkschalter im
Abschnitt “Fehlersuche und Prifung” in Kapitel 8J,
“Blinker und Warnblinkanlage”. Wird keine Stérung
festgestellt, wie nachstehend beschrieben vorgehen.
Mit Hilfe der folgenden Prifungen kdénnen Kurz-
schlUsse oder Unterbrechungen in der Festverdrah-
tung zwischen dem Kombischalter und dem
Fahrzeugcomputer aufgesptrt und behoben werden.
Naheres zu Stromkreisen und zur Lage von Bautei-
len siehe Abschnitt Fahrzeugcomputer in Kapitel
8W, “Schaltplane”.

VORSICHT! BEI FAHRZEUGEN MIT AIRBAGSY-
STEM VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN DES LENK-
RADS, DER LENKSAULE ODER DER
INSTRUMENTENTAFEL ERST DIE SICHERHEITSHIN-
WEISE IN KAPITEL 8M, “INSASSEN-RUCKHALTESY-
STEME”, LESEN. WERDEN DIESE HINWEISE NICHT
BEACHTET, SO BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR
AUFGRUND EINES VERSEHENTLICH AUFGEBLA-
SENEN AIRBAGS!

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen und elek-
trisch isolieren. Kabelbaum-Steckverbinder von der
Steckbuchse des Kombischalters abziehen. Den
grauen, 26-poligen Kabelbaum-Steckverbinder vom
Fahrzeugcomputer abziehen. Durchgang zwischen
dem Pol fir den Multiplex-Stromkreis des Licht-
hauptschalters im Kabelbaum-Steckverbinder des
Kombischalters und einem guten Massepunkt prufen.
Besteht kein Durchgang, weiter mit Schritt 2;
andernfalls den Kurzschlu3 im Multiplex-Stromkreis
des Lichthauptschalters nach Bedarf beheben.

(2) Durchgang zwischen den Polen fur den Mul-
tiplex-Stromkreis des Lichthauptschalters im Kabel-
baum-Steckverbinder des Kombischalters und im
grauen, 26-poligen Kabelbaum-Steckverbinder des
Fahrzeugcomputers prifen. Besteht Durchgang, wei-
ter mit Schritt 3; andernfalls die Unterbrechung im
Multiplex-Stromkreis des Lichthauptschalters nach
Bedarf beheben.

(3) Durchgang zwischen dem Pol fur den Rucklei-
tungsstromkreis des Lichthauptschalters im Kabel-
baum-Steckverbinder des Kombischalters und einem
guten Massepunkt messen. Besteht kein Durchgang,
weiter mit Schritt 4; andernfalls den KurzschluR im
Ruckleitungsstromkreis  des  Lichthauptschalters
nach Bedarf beheben.

(4) Durchgang zwischen den Polen fur den Ruck-
leitungsstromkreis des Lichthauptschalters im Kabel-
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baum-Steckverbinder des Kombischalters und im
grauen, 26-poligen Kabelbaum-Steckverbinder des
Fahrzeugcomputers prifen. Besteht Durchgang, den
Fahrzeugcomputer mit einem DRB I11®-Handtestge-
rat wie im entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
beschrieben Uberprifen; andernfalls die Unterbre-
chung im Ruckleitungsstromkreis des Lichthaupt-
schalters nach Bedarf beheben.

AUS- UND EINBAU

SCHALTER DES AKUSTISCHEN
WARNSYSTEMS

Naheres zu Arbeiten an den Schaltern, die beim
akustischen Warnsystem eingesetzt werden, siehe
folgende Kapitel:

e Fahrertur-offen-Schalter - Siehe Vordertur-
schldsser im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel
23, “Karosserie”.

e Gurtwarnschalter - Siehe Vordersitzgurte
im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel 23,
“Karosserie”.

e Lichthauptschalter - Siehe Kombischalter
im Abschnitt “Aus- und Einbau” in Kapitel 83, “Blin-
ker und Warnblinkanlage”.

e Schalter/Zzindschlussel-steckt - Siehe ZUnd-
schalter und Schlie3zylinder im Abschnitt “Aus-
und Einbau” in Kapitel 8D, “Zindanlage”.
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