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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
MOTOR

BESCHREIBUNG

Der 4.0L-Sechszylindermotor (242 CID) ist ein in
Leichtbauweise hergestellter Reihenmotor mit im
Zylinderkopf hangenden Ventilen. Der Motor wird
mit unverbleitem Kraftstoff betrieben.

Der Zylinderkopf besitzt Brennrdume mit doppelt
gewodlbtem Brennraum, der flr eine bessere Durch-
mischung des Kraftstoff-Luft-Gemischs und eine
schnelle Verbrennung sorgt, was sich verbrauchsen-
kend auswirkt.

Die Zylinder sind von vorn nach hinten durchnu-
meriert. Die Zundfolge lautet 1-5-3-6-2-4 (Abb. 1).

Die in sieben Hauptlagern gelagerte Kurbelwelle
dreht sich im Uhrzeigersinn (gesehen von der Stirn-
seite des Motors). Die Nockenwelle ist vierfach gela-

gert.
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Abb. 1 Ziindfolge

Die Codenummer fur das Baudatum des Motors ist
auf einer geplanten Oberflache auf der rechten
Motorblockseite zwischen Zylinder 2 und 3 angege-
ben (Abb. 2).
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Abb. 2 Lage des Datumcodes

1 - JAHR
2 — MONAT
3 - TAG

Bedeutung der Codestellen:

e 1. Stelle—Jahresangabe (8 = 1998).

e 2. & 3. Stelle—Monatsangabe (01-12).

e 4. & 5. Stelle—Motortyp/Kraftstoffsystem/Ver-
dichtungsverhaltnis (MX = 4.0L-Motor mit Einzelein-
spritzung, Verdichtungsverhaltnis 8,7:1).

e 6. & 7. Stelle—Fertigungstag des Motors (01-31).

(1) BEISPIEL: Die Codenummer * 801MX12 *
erhalt ein 4.0L-Motor mit Einzeleinspritzung und
einem Verdichtungsverhaltnis von 8,7:1, der am 12.
Januar 1998 endmontiert wurde.
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SCHMIERSYSTEM

BESCHREIBUNG
An der Unterseite des Motorblocks ist gegentber
des Hauptlagers 4 eine Zahnradpumpe angebracht.

FUNKTIONSWEISE

Uber das Sieb und die Ansaugleitung fordert die
Pumpe das Ol aus dem Sumpf im hinteren Teil der
Olwanne. Das Ol flieRt zwischen den Antriebs- bzw.
Zwischenradern und dem Pumpengehause und wird
Uber die AuslalRéffnung in den Motorblock gepumpt.
Eine Olleitung im Motorblock leitet das Ol zur Ein-
laRseite des Hauptstromfilters. Nachdem das Ol das
Filterelement passiert hat, gelangt es von der zentra-
len AuslaRosffnung des Filters durch eine Olleitung
zur Hauptolleitung, die sich Uber die gesamte Lange
des Motorblocks erstreckt.

Von der Hauptélleitung fihren einzelne Olleitun-
gen nach unten zur oberen Lagerschale jedes Haupt-
lagers. Die Kurbelwelle ist mit einer Innenbohrung
versehen, durch die das Ol von den Hauptlagerzap-
fen (ausgenommen Lagerzapfen des Hauptlagers 4)
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zu den Lagerzapfen der Pleuelstangen gelangt. Jeder
Lagerdeckel der Pleuelstangen besitzt eine kleine
Schmieréffnung, durch die Ol aufgrund der Pleuelbe-
wegung abgeschleudert wird. Dadurch erfolgt eine
Spritzschmierung der Nocken, des Nockenwellenfiih-
lers, des Verteilerantriebsritzels, der Zylinderwande
sowie der Kolbenbolzen.

Die Hydrostoel werden direkt von der Hauptéllei-
tung mit Ol versorgt. Uber Leitungen wird dem Nok-
kenwellenlager Ol  zugefihrt. Vom  vorderen
Lagerzapfen der Nockenwelle gelangt Ol uber das
Nockenwellenrad zur Steuerkette. Unterhalb des
Hauptlagerdeckels 1 flieRt das Ol zuriick zur
Olwanne.

Die Olversorgung der Kipphebel und der Halteb-
gel bzw. der Drehgelenke erfolgt Uber HydrostoRel,
die Ol durch die hohlen StéRelstangen zu einer Boh-
rung im jeweiligen Kipphebel leiten. Von den Kipphe-
beln kommendes Ol schmiert den Ventiltrieb, gelangt
anschlieBend dber Bohrungen der Stolielstangen
nach unten in den Zylinderkopf hinter die Ventilsto-
Rel und flieRt zurtick zur Olwanne.
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

1 — HAUPTOLLEITUNG VON NOCKEN- BZW. KURBELWELLE (7

4.0L-MOTOR 9-5

5 — LAGERZAPFEN DES NOCKENWELLENLAGERS 1

STUCK) . 6 — NOCKENWELLENRAD
2 — OLLEITUNG/STOSSEL 7 — OLLEITUNG/STOSSEL
3 — OLLEITUNG/STOSSEL
4 — NOCKENWELLENLAGER
MOTORBLOCK

BESCHREIBUNG

Der Motorblock des Sechszylinder-Reihenmotors
besteht aus GrauguR3. Er enthalt Bohrungen, die als
Kanale fur Ol und Kihlwasser dienen (Abb. 3).

80a534e2

Abb. 3 4.0L-Motorblock mit Hauptlagerdeckeln und
Haltestrebe

1 — MOTORBLOCK
2 — HALTESTREBE/HAUPTLAGERDECKEL

80ab34al

Abb. 4 Zylinderkopf 4.0L-Motor
1 — ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN
2 — ZYLINDERKOPFDICHTUNG
3 — ZYLINDERKOPF

ZYLINDERKOPF

BESCHREIBUNG

Der Zylinderkopf besteht aus Graugu und enthalt
zwolf Ventile aus verchromtem warmfesten Stahl,
Ventilschaftdichtungen, Federn, Federtellern und
Ventilkegelstiucken. Der Zylinderkopf und die Ventil-
sitze konnen zur Instandsetzung nachbearbeitet wer-
den.

Die Ventilfuhrungen sind Teil des Zylinderkopfs.
Sie kdnnen nicht ausgetauscht, aber instandgesetzt
werden.

Der Zylinderkopf besitzt Brennraume mit doppel-
ter Quetschkante, die eine gute Verwirbelung des
Kraftstoff-Luft-Gemischs und eine schnelle Verbren-
nung ermdglichen, was sich verbrauchssenkend aus-
wirkt (Abb. 4).

KURBELWELLE

BESCHREIBUNG

Die Kurbelwelle besteht aus Kugelgraphitguf3. Die
Kurbelwelle besitzt vier Krépfungen und ist mit acht
Gegengewichten zum Massenkraftausgleich verse-
hen. Die Kurbelwelle lauft in sieben Hauptlagern mit
passend gewéhlten Lagerschalen. Die AxialfUhrung
der Kurbelwelle erfolgt durch Anlaufscheiben am 3.
Hauptlager. Die Hauptlagerzapfen der Kurbelwelle
sind mit gebohrten Olkanalen versehen, um die Pleu-
ellagerschmierung zu verbessern. Die Markierungen
zur Hauptlagerauswahl befinden sich an den Gegen-
gewichten der Kurbelwelle. Der hintere Wellendicht-
ring der Kurbelwelle ist zweiteilig ausgefuhrt. Der
vordere Wellendichtring ist einteilig ausgefuhrt und
befindet sich in der Zahnriemenabdeckung (Abb. 5).

KOLBEN UND PLEUEL

BESCHREIBUNG

Die Kolben bestehen aus hochfestem Aluminium.
Die Kolbenméantel sind mit einem Festschmierstoff
(Molykote) beschichtet, um Reibung und Verschleil3
zu verringern. Die Pleuel bestehen aus Grauguf3. Zur
Verbindung von Kolben und Pleuel wird ein einge-
preldter Kolbenbolzen verwendet.
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80ba7aéb
Abb. 5 Kurbelwelle mit Passungsmarkierung
1 — BUCHSTABEN (1/4 ZOLL/6.35mm)
2 — (PLEUELLAGER)
3 — (HAUPTLAGER)

80bfe13b
Abb. 7 Nockenwelle—Typisch
1 — NOCKENWELLE
2 — NOCKEN
3 — LAGERZAPFEN

80bceabc

Abb. 6 Kolben und Pleuel
NOCKENWELLE

BESCHREIBUNG

Die Nockenwelle besteht aus Grauguf3, besitzt
zwolf bearbeitete Nocken und vier Lagerzapfen. Bei
Drehung der Nockenwelle werden die HydrostoRel
und StoRelstangen betéatigt. Dies fuhrt zu einer Auf-
wartsbewegung der Kipphebel und einer abwaérts
gerichteten Kraft auf die Ventile.

KIPPHEBEL 18909-8
BESCHREIBUNG X HUTSCHR/iﬁg.Eﬁ Kipphebel 4.0L-Motor
Di'('e Kipphebel bestehen aus PreRstahl und haben 2 — HALTEBUGEL
ein Ubersetzungsverhéltnis von 1,6:1. Wenn die Nok- 3 _ DREHGELENK
ken die StoRelstangen nach oben dricken, drickt die 4 — STOSSELSTANGEN
StoRelstange die Kipphebel und das Drehgelenk nach 5 — KIPPHEBEL

oben. Dadurch entsteht eine abwartsgerichtete Kraft,
die die Ventile abwérts und aus ihren Sitzen drickt
(Abb. 8).
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)
VENTILE

BESCHREIBUNG

Die Ventile bestehen aus warmfestem Stahl und
sind verchromt, um Verschlei? zu vermeiden. Alle
Ventile verwenden Kegelsticke mit drei Stegen, um
die Ventildrehung zu fordern (Abb. 9).

80b7704b

Abb. 9 Anordnung von Ventilen und Kegelstiicken
beim 4.0L-Motor

1 — VENTILKEGELSTUCKE (3 STEGE)

2 — FEDERTELLER

3 — VENTILSCHAFTDICHTUNG

4 — EINLASSVENTIL

5 — AUSLASSVENTIL

6 — VENTILFEDER

VENTILFEDER
BESCHREIBUNG

Die Ventilfedern bestehen aus hochfestem Silizium/
Chrom-Federstahl. Die Federn sind fur Ansaug- und
Auslalventile identisch (Abb. 9).

VENTILSCHAFTDICHTUNG

BESCHREIBUNG

Die Ventilschaftdichtungen bestehen aus Gummi
und enthalten eine Ringfeder, um eine gleichmaRige
Schmierung zu gewdhrleisten (Abb. 9).

4.0L-MOTOR 9-7

VENTILDECKEL

BESCHREIBUNG

Der Ventildeckel besteht aus Pref3stahl und enthéalt
die Schlauche zur Kurbelgehause-Zwangsentluftung
und die Oleinfiilléffnung.

80bceaSh

Abb. 10 Ventildeckel
HYDROSTOSSEL

BESCHREIBUNG

Zum Ventilspielausgleich dienen HydrostéRel im
Motorblock, in StéRelbohrungen Uber der Nocken-
welle.

OLWANNE

BESCHREIBUNG

Die Olwanne besteht aus PreRstahl. Die Olwan-
nendichtung ist aus einem Stlck gefertigt und
besteht aus silikonbeschichtetem Stahl.
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SCHRAUBEN
(7,9mm)

80abd2b5
Abb. 11 Olwanne
1 — OLWANNE
2 — OLABLASS-SCHRAUBE

ANSAUGKRUMMER

BESCHREIBUNG

Der Ansaugkrimmer besteht aus Aluminiumguf
und ist mit elf Schrauben am Zylinderkopf montiert.
Diese Montagemethode verbessert die Abdichtung
und vermindert das Auftreten von Undichtigkeiten.

WJ

80bc4bb8

Abb. 12 Ansaugkriimmer 4.0L-Motor
AUSPUFFKRUMMER

BESCHREIBUNG

Der Auspuffkrimmer ist kompakt gebaut und

besteht aus hochfestem Silizium-Molybdan-Grauguf3.
Auspuff- und AnsaugkriUmmer haben eine gemein-
same Dichtung. Der Auspuffkrimmer ist ebenso mit
einem KugelflanschanschluR ausgeristet, der eine
gasdichte  und
gewahrleistet.

verspannungsfreie  Verbindung

80bbccb8

Abb. 13 Auspuffkriimmer 4.0L-Motor
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
MOTORDIAGNOSE—EINFUHRUNG

Die Motordiagnose dient zur Bestimmung von Sto-
rungsursachen, die bei der routineméaRigen Wartung
nicht lokalisiert und behoben werden kdnnen.

Diese Storungen kénnen entweder das Laufverhal-
ten des Motors betreffen (z. B. rauher Motorlauf)
oder mechanischer Natur sein (z.B. ungewdhnliche
Laufgerausche).

Zu moglichen Fehlerursachen und deren Beseiti-
gung siehe Fehlersuchtabellen “Motorleistung” und

FEHLERSUCHE—MOTORLEISTUNG

4.0L-MOTOR 9-9

“Mechanik”. Zur Systemdiagnose/Kraftstoffsystem
siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

Einige spezielle Motorstérungen, die sich mit den
Fehlersuchtabellen nicht bestimmen lassen, erfor-
dern mdoglicherweise zusatzliche Tests und Diagnose-
verfahren. In diesem Fall sind die folgenden
Abschnitte zu Rate zu ziehen:

o Kompressionsdruckprufung;

e \erbrennungsdruckprifung;

e Fehlersuche bei undichter Zylinderkopfdichtung;

e Fehlersuche bei undichtem Ansaugkrimmer.

FEHLERSUCHTABELLE/MOTORLEISTUNG

STORUNG MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

MOTOR SPRINGT | 1. Batterie zu schwach
NICHT AN

2. Batterieanschlisse korrodiert
oder locker.

3. Anlasser defekt.

4. Zusatzaggregat blockiert.

5. Mechanischer Defekt im Motor
oder hydrostatischer Sperreffekt.

1. Batterie laden/austauschen. N&heres zu den
entsprechenden Arbeitsgéngen siehe Kapitel 8A,
“Batterie”, oder Kapitel 8C, “Ladesystem”.

2. Batterie-/Anlasseranschlisse reinigen und
festziehen.

3. Anlasser uberprifen. Naheres zu Diagnose/
Arbeitsgéngen siehe Kapitel 8B, “Wartung und
Instandsetzung—Batterie/Anlasser/Lichtmaschine”.

4. Antriebsriemen/Zusatzaggregate demontieren und
versuchen, den Motor zu starten. LaRt sich der Motor
starten, blockiertes Teil instandsetzen/austauschen.

5. Naheres zu Diagnose/Arbeitsgangen siehe Kapitel
9, “Motor”.

MOTOR DREHT 1. Keine Zindfunkenbildung.
DURCH ABER

SPRINGT NICHT )
AN 2. Kraftstoffzufuhr blockiert.

3. Verdichtungsdruck zu niedrig
oder kein Verdichtungsdruck
vorhanden.

1. Zindkerze testen. Naheres zum entsprechenden
Arbeitsgang siehe Kapitel 8D, “Ziindanlage”.

2. Kraftstoffdruck prifen, falls erforderlich, die
Kraftstoffeinspritzung und die
Ansteuerungsstromkreise untersuchen. Naheres zu
den entsprechenden Arbeitsgéangen siehe Kapitel 14,
“Kraftstoffanlage”.

3. Verdichtungsdruckprifung durchfuhren. Naherers
zum entsprechenden Arbeitsgang siehe Kapitel 9,
“Motor”.

NACHLASSENDE 1. Verteilerlaufer verschlissen oder
MOTORLEISTUNG | verbrannt.

2. Verteilerwelle verschlissen.

3. Zundkerzen verschmutzt,
falscher Elektrodenabstand.

4. Schmutz oder Wasser im
Kraftstoffsystem.

5. Kraftstoffpumpe defekt.

1. Neuen Verteilerlaufer einbauen.

2. Zundverteiler ausbauen und instandsetzen (siehe
Kapitel 8D, “Zundanlage®).

3. Zundkerzen reinigen, Elektrodenabstand
korrigieren (siehe Kapitel 8D, “Ziindanlage”).

4. Kraftstoffsystem reinigen und Kraftstoffilter
auswechseln.

5. Neue Kraftstoffpumpe einbauen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

6. Ventilsteuerzeiten nicht richtig
eingestellt.

7. Zylinderkopfdichtung
durchgebrannt.

8. Verdichtungsdruck zu niedrig.

9. Ventile verbrannt, verzogen oder
erodiert.

10. Auspuffanlage zugesetzt oder
verengt.

11. Zindkabel defekt.

12. Zindspule defekt.

6. Ventilsteuerzeiten richtig einstellen.
7. Zylinderkopfdichtung auswechseln.

8. Verdichtungsdruck prufen.
9. Ventile nach Bedarf austauschen/nachbearbeiten.

10. Teile nach Bedarf auswechseln.

11. Rissige oder kurzgeschlossene Kabel
auswechseln.

12. Prufen und ggf. auswechseln (siehe Kapitel 8D,
“Zundanlage”).

MOTOR STIRBT
AB, UNRUNDER

1. RuRRablagerungen auf der
Drosselklappe.

1. Drosselklappe ausbauen und reinigen (naherers
zum entsprechenden Arbeitsgang siehe Kapitel 14).

BESCHLEUNIGEN

2. Zindkabel defekt oder Leitungen
Uber Kreuz angeschlossen.

3. Schmutz im Kraftstoffsystem.

4. Ventile verbrannt, verzogen oder
erodiert.

5. Zindspule defekt.

LEERLAUF
2. Leerlaufdrehzahl zu niedrig 2. Leerlaufdrehzahlregler prifen (siehe Kapitel 14,
eingestellt. “Kraftstoffanlage”).
3. Zindkerzen verschlissen, 3. Zundkerzen austauschen und Elektrodenabstand
falscher Elektrodenabstand. korrigieren (siehe Kapitel 8D, “Zundanlage”).
4. Verteilerlaufer verschlissen oder 4. Neuen Verteilerlaufer einbauen.
verbrannt.
5. Zundkabel defekt oder Leitungen | 5. Auf korrekte Zindfolge Uberprufen oder Ziindkabel
Uber Kreuz angeschlossen. austauschen (néheres zum entsprechenden
Arbeitsgang siehe Kapitel 8D, “Zundanlage”).
6. Zindpule defekt. 6. Prifen und ggf. auswechseln. (Siehe Kapitel 8D,
“Zindanlage”).
7. Leck im Ansaugkrimmer. 7. Dichtung/Ansaugkrimmer und
Unterdruckschlauche prifen und ggf. auswechseln
(siehe Kapitel 11, “Auspuffanlage”)
8. AGR-Ventil undicht oder 8. Prufen und ggf. auswechseln (siehe Kapitel 25,
zugesetzt. “Abgasreinigungsanlage”)
ZUNDAUSSETZER | 1. Zundkerzen verschmutzt, 1. Zindkerzen reinigen und Elektrodenabstand
BEIM falscher Elektrodenabstand. korrigieren (siehe Kapitel 8D, “Ziindanlage”).

2. Leerlaufdrehzahlregler priifen (siehe Kapitel 14,
“Kraftstoffanlage”).

3. Kraftstoffsystem reinigen.
4. Neue Ventile montieren.

5. Prufen und ggf. auswechseln (siehe Kapitel 8D,
“Ziundanlage”).
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FEHLERSUCHE—MECHANIK
FEHLERSUCHTABELLE MOTORMECHANIK
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

VENTILGERAUSCHE

1. Zu hoher/niedriger
Motordlstand.

2. Zu niedrige Olviskositat oder
verdunntes Ol.

3. Zu geringer Oldruck.

4. HydrostoRel verschmutzt.
5. StéRRelstange(n) verbogen.
6. Kipphebel verschlissen.

7. HydrostolRel verschlissen.
8. Ventilfihrungen verschlissen.

9. Ventilsitze und Ventile
unrund.

1. Motorélstand priifen und ggf. Ol ablassen
oder nachfllen.

2. Olwechsel durchfiihren (siehe “Olwechsel” in
diesem Kapitel).

3. Motordlstand priifen. Ist genugend Ol
vorhanden, Oldruckpriifung durchfiihren. Siehe
Sollwerte/Oldruckpriifung in diesem Kapitel.

4. Hydrost6Rel reinigen/austauschen.
5. StéRRelstangen auswechseln.

6. Olzuleitung zu den Kipphebeln priifen und
ggf. verschlissene Kipphebel austauschen.

7. HydrostoRel auswechseln.

8. Alle Ventilfihrungen Uberprufen und ggf.
austauschen.

9. Ventilsitze und Ventile einschleifen.

2. Zu geringer Oldruck.

3. Zu niedrige Olviskositat oder
Ol verdunnt.

4. Zu grolRes Hauptlagerspiel.

5. Zu grol3es Axialspiel.

PLEUELGERAUSCHE 1. Unzureichende Olversorgung. | 1. Motordlstand prifen (siehe Kapitel 0,
“Schmierung und Wartung”).
2. Zu geringer Oldruck. 2. Motorélstand priifen. Ist genug Ol vorhanden,
Oldruckpriufung durchfilhren. Siehe Sollwerte/
Oldruckprifung in diesem Kapitel.
3. Zu niedrige Olviskositat oder | 3. Olwechsel durchfiihren, Ol mit korrekter
Ol verdinnt. Viskositat verwenden. Naheres zum
entsprechenden Arbeitsgang/zu den Sollwerten/
Motordl siehe dieses Kapitel.
4. Zu grol3es Pleuellagerspiel. Lager mit Plastigage auf korrektes Spiel prufen.
Nach Bedarf instandsetzen.
5. Pleuelzapfen unrund. 5. Kurbelwelle austauschen oder Zapfen
nachschleifen.
6. Pleuel verbogen. 6. Verbogene Pleuel auswechseln.
HAUPTLAGERGERAUSCHE]| 1. Unzureichende Olversorgung. | 1. Motordlstand priifen (siehe Kapitel 0,

“Schmierung und Wartung”)

2. Motorolstand priifen. Ist genugend Ol
vorhanden, Oldruckpriifung durchfiihren. Siehe
Sollwerte/Motordldruckpriifung in diesem
Kapitel.

3. Olwechsel durchfiihren, Ol mit korrekter
Viskositat verwenden. Naheres zu
entsprechendem Arbeitsgang/
Motordlspezifikationen in diesem Arbeitsgang.

4. Lager auf korrektes Spiel prifen. Nach
Bedarf instandsetzen.

5. Hauptlager 3 auf Verschleild an den
Flanschen prufen.
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sind verschlissen.
2. Befestigung locker, Metallteil
gebrochen oder poros.

3. Leck im vorderen oder
hinteren Dichtring der
Kurbelwelle.

4. Leck im VerschluBBstopfen/
Olleitung oder Stopfen.

STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE

6. Kurbelwellenhauptlagerzapfen 6. Lagerzapfen nachschleifen oder Kurbelwelle

unrund, verschlissen. austauschen.

7. Schwungrad oder Wandler 7. Kurbelwelle, Mitnehmerscheibe/Schwungrad

locker. und Schrauben auf Schaden prifen. Mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

OLDRUCKVERLUST 1. Olstand zu niedrig. 1. Motordlstand priifen und ggf. Motor6l

nachfullen.

2. Oldruckgeber defekt. 2. Oldruckgeber auswechseln.

3. Offilter zugesetzt. 3. Offilter auswechseln.

4. Teile in der Olpumpe 4. Verschlissene Teile oder Pumpe

verschlissen. austauschen.

5. Zu niedrige Olviskositat oder [ 5. Olwechsel durchfiihren. Naheres zum

Ol verklemmt. entsprechenden Arbeitsgang und den
Sollwerten/Motordl in diesem Kapitel.

6. Zu grol3es Lagerspiel. 6. Lager auf korrektes Spiel prufen.

7. Uberdruckventil/Olpumpe 7. Ventil ausbauen, prifen, reinigen und wieder

klemmt. einbauen.

8. Ansaugrohr/Olpumpe locker, 8. Ansaugrohr prifen und reinigen bzw. ggf.

verbogen oder gerissen. austauschen.

9. Gehausedeckel/Olpumpe 9. Olpumpe austauschen.

verzogen oder gerissen.

OLLECKS 1. Dichtungen sitzen falsch oder | 1. Dichtung austauschen.

2. Teil anziehen, instandsetzen oder
austauschen.

3. Dichtring austauschen.

4. Gewindestopfen entfernen und neuen
Gewindestopfen aufstecken. Konusférmigen
Stopfen austauschen.

OLDURCHTRITT AN DEN
KOLBENRINGEN ODER
VERSCHMUTZTE
ZUNDKERZEN

1. Fehler in der

Kurbelgehdusezwangsentliftung.

2. Ventilschaftdichtungen defekt.

3. Kolbenringe verschlissen
oder gebrochen.

4. Kolben/zylinderwande
verschlissen.

5. Kohle im Schlitz/
Olabstreifring.

6. Ventilfuhrungen verschlissen.

7. Kolbenringe zu fest in die Nut
geprelit.

1. Naheres zur korrekten Funktionsweise siehe
Kapitel 25, “Abgasreinigungsanlage”.

2. Dichtungen instandsetzen oder austauschen.

3. Zylinderbohrungen honen und Kolbenringe
austauschen.

4. Zylinderbohrungen honen und Kolbenringe
ggf. austauschen.

5. Kolbenringe ausbauen und Kolben reinigen.

6. Ventilfihrungen ggf. prifen/austauschen.

7. Kolbenringe ausbauen. Ringnuten prufen. Bei
falscher Nutbreite den Kolben austauschen.
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HYDROSTOSSEL

ABSINKZEIT PRUFEN

Nach der Reinigung und Prufung jeden StdRel auf
Abweichungen der vorgeschriebenen Absinkzeit Uber-
prufen, damit wahrend des Betriebs Nullspiel sicher-
gestellt wird (Abb. 14).

Den mit einem Gewicht versehenen Arm des
HydrostoRelgerats vom Stempel des Universal-Dich-
tigkeitsprifgerats wegdrehen.

(1) Ein Kugellager mit einem Durchmesser von
7,925-7,950 mm (0,312-0,313 Zoll) auf die Kappe des
StoRels legen.

(2) Stempel anheben und den StéRRel (zusammen
mit dem Kugellager) in den Aufnahmebecher legen.

(3) Stempel ablassen und die Nase des Stempels so
ausrichten, dal3 sie das Kugellager beruhrt. Sechs-
kantmutter des Stempels NICHT festziehen.

(4) Aufnahmebecher mit Prufol far HydrostoRel
fullen, bis der StéRel vollstandig bedeckt ist.

(5) Den beschwerten Arm auf die StoRelstange
schwenken und StéRelkolben auf und ab bewegen,
damit die Luft entweicht. Sobald keine Luftblasen
mehr austreten, den beschwerten Arm wegschwen-
ken und warten, bis sich der Kolben in Normalstel-
lung befindet.

(6) Nase des Stempels so einstellen, da3 der Zeiger
mit der SET-Markierung auf der Skala fluchtet, und
die Sechskantmutter festziehen.

(7) Den beschwerten Arm langsam auf die StoRel-
stange schwenken.

(8) Den Aufnahmebecher mit dem Griff am Sockel
des Prufgerats im Uhrzeigersinn alle zwei Sekunden
einmal vollstandig drehen.

(9) Zeit notieren, die der Zeiger von der Stellung,
in der er mit der START-Markierung Ubereinstimmt,
braucht, bis er zur 0,125-Markierung gelangt. Ein
einwandfreier Stolel braucht 20 bis 110 Sekunden,
bis er absinkt. Defekte Stol2el bendtigen eine Zeit, die
auBlerhalb dieses Rahmens liegt.

FEHLERSUCHE BEI UNDICHTEM
ANSAUGKRUMMER

Undichtigkeiten am Ansaugkrimmer aufiern sich
in einem verringerten Ansaugdruck. Auflerdem kon-
nen sie den Ausfall von einem oder mehreren Zylin-
dern zur Folge haben.

VORSICHT! BEI  ARBEITEN AM  LAUFENDEN
MOTOR IMMER VERSETZT ZUM LUFTER ARBEI-
TEN. HANDE VON RIEMENSCHEIBEN, ANTRIEBS-
RIEMEN ODER LUFTER FERNHALTEN.
ENGANLIEGENDE KLEIDUNG TRAGEN.

(1) Motor anlassen.

J9009-19

Abb. 14 Absink-Priifgerét

— ZEIGER
— BESCHWERTER ARM
— STEMPEL
AUFNAHMEBECHER
— GRIFF
STOSSELSTANGE

o U WN P
|

(2) Einen dunnen Wasserstrahl im Bereich der
vermuteten Undichtigkeit aufbringen.

(3) Andert sich die Drehzahl, ist die Undichtigkeit
lokalisiert.

(4) Nach Bedarf instandsetzen.

VERDICHTUNGSDRUCKPRUFUNG

Das Ergebnis einer Verdichtungsdruckprufung gibt
Aufschlufl tber eine Reihe von Stérungsursachen.

Sicherstellen, dal3 die Batterie voll geladen ist und
der Anlasser einwandfrei funktioniert. Ansonsten
sind die angezeigten Druckwerte zu Diagnosezwek-
ken u.U. ungeeignet.

(1) Zundkerzenaussparungen mit Druckluft reini-
gen.

(2) zZundkerzen herausdrehen.

(3) Drosselklappe bis zum Anschlag 6ffnen und in
dieser Stellung fixieren.

(4) Druck in der Kraftstoffanlage abbauen. (Nahe-
res zum entsprechenden Arbeitsgang siehe Kapitel
14, “Kraftstoffanlage”).

(5) Zundspule abklemmen.

(6) Verdichtungsdruckprufer einfiUhren und Motor
durch Betatigen des Anlassers drei Umdrehungen
ausfuhren lassen.

(7) Verdichtungsdruck bei der dritten Umdrehung
notieren. Prifung an den Ubrigen Zylindern wieder-
holen.

Die Sollwerte fur den Verdichtungsdruck sind im
Abschnitt “Technische Daten — Motor” angegeben.
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FEHLERSUCHE BEI UNDICHTER

ZYLINDERKOPFDICHTUNG

Undichtigkeiten an der Zylinderkopfdichtung kon-
nen zwischen zwei Zylindern oder zwischen Zylinder
und Kihlmantel auftreten.

e Folgende Anzeichen deuten auf eine Undichtig-
keit an der Zylinderkopfdichtung zwischen zwei
Zylindern hin:

e LeistungseinbuRen des Motors,

e Fehlzindungen,

e hoher Kraftstoffverbrauch.

e Folgende Anzeichen deuten auf eine Undichtig-
keit an der Zylinderkopfdichtung zwischen Zylinder
und Kihlmantel hin:

e Uberhitzung des Motors;

o KuhlImittelverlust;

e UbermaRige Dampfentwicklung (weilRer Rauch)
aus dem Auspuff;

e Schaumen des Kuhlmittels.

DICHTIGKEITSPRUFUNG ZWISCHEN ZWEI
ZYLINDERN

Um festzustellen, ob die Zylinderkopfdichtung zwi-
schen zwei Zylindern Undichtigkeiten aufweist, ist
wie unter “Verdichtungsdruckprifung” in diesem
Abschnitt  beschrieben vorzugehen. Liegt eine
Undichtigkeit zwischen zwei Zylindern vor, verrin-
gert sich der Verdichtungsdruck um ca. 50-70%.

DICHTIGKEITSPRUFUNG ZWISCHEN ZYLINDER
UND KUHLMANTEL

VORSICHT! VORSICHT BEI ARBEITEN AM LAUFEN-
DEN MOTOR UND ABGENOMMENEM KUHLERVER-
SCHLUSSDECKEL.

SICHTPRUFUNG

Bei kaltem Motor den Kihlerverschlu3deckel
abnehmen. Motor anlassen und bis zum Offnen des
Thermostaten laufen lassen.

Bei hohen Verbrennungs-/Verdichtungsdruckver-
lust bilden sich Blasen im KuhIlmittel.

KUHLERDRUCKPRUFUNG

VORSICHT! BEI ANGESCHLOSSENEM KUHLER-
DRUCKPRUFER BAUT SICH SCHNELL DRUCK AUF.
UBERMASSIGER DRUCK NACH DAUERBETRIEB
DES MOTORS MUSS ABGELASSEN WERDEN. DEN
DRUCK NIEMALS UBER 138 kPa (20 PSI) STEIGEN
LASSEN.

Kuhlerdruckprifer 7700 oder ein gleichwertiges
Gerat an die Offnung des KiuihlerverschluRdeckels
anschlieBen. Motor anlassen und die Anzeige des
Druckprufers beobachten. Bei Undichtigkeiten zwi-
schen Zylinder und Kuhlmantel pulsiert die Anzei-
genadel im Takt des Verbrennungshubs.

CHEMISCHE PRUFMETHODE

Undichtigkeiten vom Motor in das Kuhlsystem
kénnen mit Bloc-Chek Kit C-3685-A oder einem
gleichwertigen Produkt geprift werden. Die Prufung
entsprechend den beigefligten Anleitungen durchfth-
ren.

VERBRENNUNGSDRUCKPRUFUNG

Die Verbrennungsdruckprifung last genaue Ruck-
schlusse auf den Zustand des Motors zu.

Sie dient zur Lokalisierung folgender Stérungen:

e Undichtigkeiten an Ein- und AuslalRventil (Ven-
til schlielt am Sitz nicht gasdicht ab).

e Undichtigkeiten zwischen zwei Zylindern oder
zwischen Zylinder und Kuhlmantel.

e Sonstige Ursachen fur Verbrennungs-/Kompres-
sionsverlust.

(1) Kuhlmittelstand prufen und ggf. Kuhlmittel
nachfullen. KuhlerverschluRdeckel NICHT anbrin-
gen.

(2) Motor anlassen, betriebswarm laufen lassen
und wieder abstellen.

(3) zZundkerzen herausdrehen.

(4) Oleinfulldeckel abnehmen.

(5) Luftfilter abbauen.

(6) Prifgerat nach Herstelleranweisung eichen.
Die zur Prufung verwendete Druckluftquelle muR
eine Druckluftbeaufschlagung mit mindestens 483
kPa (70 psi) und héchstens 1,379 kPa (200 psi), vor-
zugsweise jedoch mit 552 kPa ermdglichen.

(7) Prufung an jedem Zylinder laut Herstelleran-
weisungen durchfihren. Dabei darauf achten, ob hor-
bar Druckluft durch das Drosselklappengehéause, das
Auspuffendrohr und die Offnung des Oleinfiilldeckels
entweicht. Auf Blasenbildung in der Kuhlfltssigkeit
achten.

Die angezeigten Druckwerte durfen nicht vonein-
ander abweichen, und die Leckverluste durfen maxi-
mal 25% betragen.

BEISPIEL: Bei einer Druckbeaufschlagung mit
552 kPa (80 psi) mufl der Druck im Zylinder minde-
stens 414 kPa (60 psi) betragen.

Siehe “Fehlersuchtabelle/Verbrennungsdruck”.
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LUFT ENTWEICHT DURCH DAS
DROSSELKLAPPENGEHAUSE

EinlaRventil verzogen, verbrannt
oder sitzt nicht richtig.

Ventil und Ventilsitz prifen.
Nacharbeiten oder ggf.
austauschen.

LUFT ENTWEICHT DURCH DAS
AUSPUFF-ENDROHR

Auslal3ventil verzogen, verbrannt
oder sitzt nicht richtig.

Ventil und Ventilsitz prufen.
Nacharbeiten oder ggf.
austauschen.

LUFT TRITT DURCH DEN KUHLER
AUS

Zylinderkopfdichtung undicht oder
Risse im Zylinderkopf oder
Motorblock.

Zylinderkopf ausbauen und prtfen.
Defekten Teil austauschen.

ZWEI ZYLINDER SIND ZU MEHR
ALS 50% UNDICHT

Zylinderkopfdichtung undicht oder
Risse im Zylinderkopf oder
Motorblock zwischen zwei
Zylindern.

Zylinderkopf ausbauen und prtfen.
Ggf. Dichtung, Kopf oder Motorblock
austauschen.

DRUCKVERLUST VON MEHR ALS
25% / LUFT ENTWEICHT NUR
AUS DEM DECKEL/

Kolbenringe verkantet oder
gebrochen; rissiger Kolben;
Kolbenringe oder Zylinderwander

Auf gebrochene Kolbenringe oder
gebrochenen Kolben untersuchen.
Ringstol3 und Durchmesser des

OLEINFULLSTUTZEN verschlissen.

Zylinders, Kegeligkeit und
Unrundheit messen. Ggf. defektes
Teil austauschen.

PRUFUNG BEI MOTOROLVERLUST

Mit einer grundlichen Sichtprifung des Motors
beginnen, besonders im Bereich des vermuteten
Lecks. Falls ein Olleck nicht sofort lokalisiert werden
kann, so ist wie folgt zu verfahren:

(1) Motor nicht reinigen oder entfetten, da unter
dem EinfluB bestimmter Lésungsmittel Gummi auf-
quellen und dadurch das Leck voribergehend ver-
schlossen werden kann.

(2) Ollosliches Farbemittel einfullen (Gebrauchs-
anweisung des Herstellers beachten). Motor anlassen
und ca. 15 Minuten mit Leerlaufdrehzahl laufen las-
sen. Anhand des Olpeilstabs priifen, ob sich das Far-
bemittel vollstandig mit dem Ol durchmischt hat
(sichtbar als leuchtend gelbe Farbe unter Schwarz-
licht).

(3) Mit Hilfe von Schwarzlicht den gesamten
Motor auf fluroreszierende Farbe untersuchen,
besonders im Bereich des vermuteten Olaustritts.
Lokalisiertes Leck laut Anweisungen des Werkstatt-
handbuchs instandsetzen.

(4) Falls kein Farbemittel ausgemacht wird, das
Fahrzeug in verschiedenen Geschwindigkeiten ca. 24
km (15 Meilen) bewegen und die Prufung wiederho-
len.

(4) Ist das Olleck noch immer nicht gefunden,
Dichtigkeitsprifung mit Druckluft fortsetzen.

Dichtigkeitspriifung mit Druckluft

(1) Entlaftungsdeckel  vom Luftfilterschlauch
abnehmen. AnschluBnippel des Entluftungsdeckels
verschlieRBen.

(2) Ventil der Kurbelgehduse-Zwangsentliftung
vom Ventildeckel abnehmen. Gummitille des Entlif-
tungsventils verschlieRen.

(3) Druckluftschlauch mit Manometer und Regel-
vorrichtung an das Rohr des Olpeilstabs anschlieRen.

ACHTUNG! Motor nicht mit mehr als 20,6 kPa (3
psi) Druckluft beaufschlagen.

(4) Luftdruck allmahlich von 1 psi auf 2,5 psi
erhdohen und gleichzeitig Seifenwasser auf das ver-
mutete Olleck aufbringen. Luftdruck so einstellen,
dal’ sich gut sichtbare Seifenblasen bilden und so die
Stelle des Olaustritts markieren. Lokalisiertes Leck
laut Anweisungen im Werkstatthandbuch instandset-
zen.

(5) Falls sich das Leck im Bereich des hinteren
Wellendichtrings befindet, siehe Abschnitt “Dichtig-
keitsprufung des hinteren Wellendichtrings”.

(6) Falls kein Leck gefunden wird, Druckluftzu-
fuhr abstellen und Druckluftschlauch sowie Stopfen
bzw. Deckel entfernen. Ventil fur die Kurbelgehduse-
Zwangsentliftung sowie Schlauch des Entlaftungs-
deckels wieder anbringen.
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(7) Ol im Bereich des vermuteten Olaustritts mit
einem geeigneten Ldsungsmittel entfernen. Fahrzeug
mit verschiedenen Geschwindigkeiten ca. 24 km (15
Meilen) bewegen. Motor mit Hilfe von Schwarzlicht
auf Leck untersuchen.

DICHTIGKEITSPRUFUNG DES HINTEREN

WELLENDICHTRINGS

Da es manchmal schwierig ist, ein Leck im Bereich
des hinteren Wellendichtrings zu lokalisieren, ist in
diesem Fall eine griindlichere Uberpriifung erforder-
lich. Zur genauen Ermittlung des Olaustritts sind fol-
gende Arbeitsschritte durchzufuhren.

Falls Ol im Bereich des hinteren Wellendichtrings
der Kurbelwelle austritt:

(1) Batterie abklemmen.

(2) Fahrzeug anheben.

(3) Abdeckung der Wandler- oder Kupplungsglocke
abnehmen und Motorblock auf Olspuren untersu-
chen. Schwarzlicht fiir die Suche nach dem Olleck
einsetzen.

(@) Kreisformig angeordnete Olspritzer weisen
normalerweise auf eine Undichtigkeit des Wellen-
dichtrings oder auf eine Beschadigung der Kurbel-
welle hin.

(b) Wenn das Ol gerade, nach unten verlaufende
FlieBspuren hinterlafiit, so sind die moglichen Ursa-
chen Poren im Motorblock, eine defekte Verteiler-
dichtung, eine verstopfte Olleitung der
Nockenwelle, ein auslaufender Olfilter oder
Undichtigkeit zwischen dem Hauptlagerdeckel und
der Dichtflache des Motorblocks.

(4) Falls kein Leck festgestellt werden kann, Kur-
belgehause, wie in Abschnitt “Prifung bei Motorol-
verlust” beschrieben mit Druckluft beaufschlagen.

ACHTUNG! Der Luftdruck darf 20,6 kPa (3 psi) nicht
Uberschreiten.

(5) Falls das Leck nicht lokalisiert werden kann,
Kurbelwelle ganz langsam drehen und auf Undichtig-
keiten achten. Wird, wahrend die Kurbelwelle lang-
sam gedreht wird, zwischen Kurbelwelle und
Dichtring ein Leck ausgemacht, dann ist moglicher-
weise die Dichtflache der Kurbelwelle beschadigt. Die
Dichtflache der Kurbelwelle weist eventuell kleine
Kerben oder Kratzer auf, die mit Schmirgelleinen
beseitigt werden koénnen.

ACHTUNG! Bei der Beseitigung kleiner Kerben
oder Kratzer auf der Kurbelwelle mit Schmirgellei-
nen auflerst vorsichtig vorgehen. Der Dichtflansch
der Kurbelwelle ist speziell bearbeitet und stellt so
die einwandfreie Funktion des Wellendichtrings
sicher.

(6) Entstehen bei der Kurbelwellendrehung konti-
nuierlich Blasen, so kann bis zum Auseinanderbau
keine weiterfuhrende Prufung vorgenommen werden.

OLDRUCK

(1) Steckverbinder
ausbauen.

(2) Oldruckleitung und MeRgerat C-3292 (oder
gleichwertiges Gerat) anbringen. Motor anlassen und
Druck notieren. Bezliglich des korrekten Oldrucks
siehe “Oldruck” im Abschnitt “TechnischeDaten —
Motor™.

abziehen und Oldruckgeber

ARBEITSBESCHREIBUNGEN
SELBSTHARTENDE DICHTUNGEN

Die Motorabdichtung erfolgt an verschiedenen Stel-
len mit einer selbsthartenden Dichtungsmasse. Die
Dichtungsmasse muf sorgfaltig aufgetragen werden,
damit das gewlnschte Ergebnis erzielt wird. Selbst-
hartende Dichtungen nur verwenden, wenn
dies vorgeschrieben ist. Beim Aufbringen der
Dichtungsmasse ist besonders darauf zu achten, daf
die Dichtraupe den richtigen Durchmesser hat,
durchgehend ist und entlang der Dichtflache ver-
lauft. Ein zu kleiner Raupendurchmesser kann zu
Undichtigkeiten fuhren, ein zu groRer Raupendurch-
messer seitliches Austreten der Dichtungsmasse zur
Folge haben. Eine durchgehende Dichtraupe des rich-
tigen Durchmessers ist Voraussetzung fir eine opti-
male Abdichtung an den Dichtflachen.

Fur Anwendungen im Motor gibt es verschiedene
Arten  von  selbsthéartenden  Dichtungsmassen:
Mopar®-Engine RTV GEN II, Mopar®-ATF-RTV und
Mopar®-Gasket Maker, die unterschiedliche Eigen-
schaften haben und im jeweiligen Einsatzbereich
nicht untereinander austauschbar sind.

MOPAR® ENGINE RTV GEN 11

Mopar®-Engine RTV GEN Il wird zur Abdichtung
von Bauteilen verwendet, die Kontakt mit Motordl
haben. Bei diesem Material handelt es sich um eine
speziell entwickelte schwarze Silikon-RTV-Dicht-
masse, die ihr Haft- und Dichtvermdgen bei Kontakt
mit Motordl nicht einblRt. Bei Kontakt mit der Luft-
feuchtigkeit hartet das Material aus. Der Dichtkleber
ist in Tuben zu je 85 g erhaltlich und besitzt eine
Lagerfahigkeit von einem Jahr. Bei Uberschreitung
dieser Frist hartet die Dichtungsmasse nicht mehr
richtig aus. Vor Gebrauch ist daher stets das auf der
Verpackung angebrachte Haltbarkeitsdatum zu pri-
fen.

MOPAR®-ATF RTV

Mopar®-ATF RTV ist eine speziell entwickelte
schwarze RTV-Silikondichtmasse, die zur Abdichtung
von Komponenten verwendet wird, die mit ATF
(Automatikgetriebeflissigkeit), Kuhlmittel und Luft-
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feuchtigkeit in Kontakt kommen. Der Dichtkleber ist
in Tuben zu je 85 g erhéltlich und besitzt eine Lager-
fahigkeit von einem Jahr. Bei Uberschreitung dieser
Frist hartet die Dichtungsmasse nicht mehr richtig
aus. Vor Gebrauch ist daher stets das auf der Verpak-
kung angebrachte Haltbarkeitsdatum zu prufen.

MOPAR®-GASKET MAKER (DICHTUNGSPA-
STE)

Bei der Mopar®-Gasket Maker (Dichtungspaste)
handelt es sich um eine Dichtungsmasse die unter
LuftabschluRR aushéartet (anaerob). Die Dichtungspa-
ste hartet aus, sobald sie zwischen zwei bearbeitete,
glatte Metallflachen gepreRt wird. Nicht an flexiblen
Metallflanschen verwenden.

MOPAR®-GASKET SEALANT (DICHTUNGS-
KLEBER)

Mopar®-Gasket Sealant (Dichtungskleber) ist eine
langsam héartende, permanent haftende weiche
Dichtmasse. Dieses Material wird fur das Abdichten
von Gewindebauteilen, Dichtungen und Maschinen-
bauteilen gegen Olaustritt und Kihlmittel in allen
Temperaturbereichen verwendet. Dieses Material
wird bei Motoren mit Zylinderkopfdichtungen aus
Mehrschichtstahl (MLS) verwendet. Es verhindert
ebenfalls Korrosion. Mopar®-Dichtungskleber ist
auch als Aerosol-Dose zu 368 g oder als Dose zu 113
g bzw. 453 g mit Applikator erhéltlich.

AUFBRINGEN DER DICHTUNGSMASSE

Die Bauteilmontage mit selbsthartender Dich-
tungsmasse erfordert grofBe Sorgfalt, jedoch ist sie
einfacher als die Verwendung konventioneller Flach-
dichtungen.

Mopar®-Dichtungspaste sparsam auf eine Dichtfla-
che aufbringen. Der Durchmesser der Dichtraupe
darf maximal 1 mm (0,040 Zoll) betragen. Darauf
achten, dal am Umfang aller Montagebohrungen
Dichtungspaste aufgebracht wurde. Uberschiissige
Dichtungsmasse abwischen. Die betreffenden Bau-
teile innerhalb von 15 Minuten mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment montieren. Bei der Montage
sollte ein Pafstift verwendet werden, damit die Dich-
tungsmasse nicht verschmiert wird.

Mopar®-Dichtungskleber Engine RTV GEN Il oder
ATF RTV ist in Form einer durchgehenden Raupe
mit einem Durchmesser von ca. 3 mm (0,120 Zoll)
aufzubringen. Bei Montagebohrungen wird die Dich-
tungsmasse am Umfang aufgebracht. Zur Abdichtung
an den Ecken einen 3 oder 6 mm (1/8 oder 1/4 Zoll)
grolRen Tropfen in der Mitte der Kontaktflache auf-
bringen. Nicht ausgehéartete Dichtungsmasse mit
einem Lappen entfernen. Die Bauteile mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment montieren, solange die
Dichtungsmasse sich noch feucht anfuhlt (innerhalb
von zehn Minuten). Bei der Montage ist ein Palstift
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zu verwenden, damit die Dichtungsmasse nicht ver-
schmiert.

Mopar®-Dichtungskleber in Aerosol-Dosen ist diinn
und gleichmaRig auf beide Dichtflachen und beide
Seiten der Dichtung aufzusprihen. AnschlieBend die
Montage durchfihren. Material in einer Dose mit
Applikator gleichméRig Uber die Dichtflachen vertei-
len. Dichtmasse in Aerosoldosen kann auch fur Moto-
ren mit Dichtungen aus Mehrschichtstahl verwendet
werden.

VORBEREITEN DER DICHTFLACHE

Um eine richtige Abdichtung zu gewahrleisten, ist
die Dichtflache entsprechend vorzubereiten, vor
allem bei der Verwendung von Aluminium-Motortei-
len und Zylinderkopfdichtungen aus Mehrschicht-
stahl.

Auf keinen Fall die Dichtflachen mit folgenden
Teilen reinigen:

e Metallschaber;

e Schleifpapier oder Papier zum Reinigen von
Motorblock oder Zylinderkopf;

e Hochgeschwindigkeits-Schleifmaschine
Drahtburste. (Abb. 15)

oder

HINWEIS: Zylinderkopfdichtungen aus Mehrschicht-
stahl (MLS) erfordern eine kratzerfreie Dichtflache.

Dichtflachen nur mit den folgenden Mitteln reini-
gen:

e Reinigungsmittel oder ein im Handel erhaltli-
ches Losungsmittel fur Dichtungsmasse;

e Kunststoff- oder Holzschaber; (Abb. 15)

e Bohrmaschine mit Roloc®-Schleifscheibe von 3M
(weil3 oder gelb). (Abb. 15)

ACHTUNG! UbermaRiger Druck oder hohe Drehzah-
len (Uber der empfohlenen Drehzahl) koénnen die
Dichtflachen beschadigen. Es wird empfohlen, hier
die weiche Schleifscheibe (weil3, Kérnung 120) zu
verwenden. Ggf. fur GrauguB3-Oberflachen die mitt-
lere Schleifscheibe (gelb, Kérnung 80) verwenden.

BETRIEBSLEISTUNG DES MOTORS

Um eine optimale Motorleistung und minimale
Schadstoffemissionen zu gewadahrleisten, muf3 der
Motor regelmalig gewartet und eingestellt werden.
Hierzu sind die auf der Plakette/Abgasreinigungsan-
lage (an der Motorhaube) angegebenen Werte zu ver-
wenden.

(1) Spezifisches Gewicht (Dichte) der Batteriesaure
prufen. Ggf. destilliertes Wasser nachfillen. Batterie-
anschlUsse reinigen und festziehen.

(2) Stromaufnahme beim Anlassen prufen (siehe
hierzu Kapitel 8B, “Batterie/Anlasser”).
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80af61d9

Abb. 15 Verwendung des passenden Werkzeugs zur
Oberfldchenvorbereitung

1 — SCHLEIFBLOCK

2 — SCHLEIFSCHEIBEN 3M ROLOC®

3 — KUNSTSTOFF-/HOLZSCHABER

(3) Befestigungsschrauben des Ansaugkrimmers
festziehen (siehe hierzu Kapitel 11, “Auspuffanlage
und Ansaugkrimmer”).

(4) Kompressionsdruck an jedem Zylinder prifen:

ACHTUNG! Motor NICHT Uberdrehen.

(a) Motorélstand priifen und ggf. Ol nachfullen.

(b) Motor wahrend einer Probefahrt auf
Betriebstemperatur bringen.

(c) Wenig befahrene Strecke wahlen und - unter
Einhaltung der Verkehrsregeln - Fahrzeug mehr-
mals in allen Géngen beschleunigen. Durch die
hohen Drehzahlen werden mdgliche Ablagerungen
an den Ventilsitzen beseitigt, die eine genaue Kom-
pressionsdruckmessung beeintrachtigen kénnten.

(d) Steckverbinder von den Anschlissen/Zind-
spule abziehen und die Anschlisse/Zlindspule aus-
bauen.

(e) Alle zindkerzen herausdrehen. Zindkerzen
an den Elektroden auf Anzeichen fur zZundfehler
prufen (verschmutzt, verbrannt, verdlt usw.). Zylin-
dernummer der Zindkerzen notieren.

(f) Sicherstellen, dal} die Drosselklappen bei der
Kompressionsdruckprifung vollstandig gedffnet
sind.

(g) Adapter des Kompressionsdruckmessers in
die Montagebohrung von Zindkerze 1 einfuhren.
Motor durchdrehen, bis die Anzeige den hdochsten
Wert anzeigt. Den angezeigten Wert notieren.

(h) Schritt an den ubrigen Zylindern wiederho-
len.
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(i) MeRergebnisse notieren und mit den unter
Motordaten aufgefuhrten Sollwerten vergleichen.

(J) Bei unnormal niedrigem Kompressionsdruck
an einem oder mehreren Zylindern die Schritte
wiederholen.

(k) Bleiben die Werte unverandert, kann die
Ursache am Zylinder liegen.

HINWEIS: Die Richtwerte fir den Kompressions-
druck sind nur als Anhaltspunkte bei der Fehlersu-
che am Motor zu betrachten. Liegt kein Defekt vor,
darf der Motor NICHT zerlegt werden, nur um die
Ursache fur zu niedrigen Kompressionsdruck zu
ermitteln.

(5) Zzundkerzen nach Bedarf reinigen oder aus-
wechseln. Elektrodenabstand korrigieren (Elektro-
denabstand und Anzugsmomente siehe Kapitel 8D,
“Zundanlage”).

(6) Verbrennungsablauf analysieren.

(7) Forderdruck der Kraftstoffpumpe prufen (Soll-
werte siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”).

(8) Luftfiltereinsatz prufen (siehe hierzu Kapitel 0,
“Schmierung und Wartung”).

(9) Kurbelgehauseentluftung prufen (siehe hierzu
Kapitel 0, “Schmierung und Wartung”).

(10) Zur Wartung der Abgasreinigung siehe Kapi-
tel 25, “Einrichtungen zur Begrenzung des Schadstof-
fausstolRes”.

(11) Antriebsriemen/Zusatzaggregate prifen und
einstellen (zur Einstellung siehe Kapitel 7, “Kuhlsy-
stem”).

(12) Zur Endkontrolle eine Probefahrt durchfuh-
ren.

HONEN DER ZYLINDERLAUFFLACHEN

Vor dem Honen der Zylinderlaufflachen saubere
Lappen unter die Bohrungen und Uber die Kurbel-
welle stopfen, um Metallabrieb zurickzuhalten.

(1) Bei richtigem Gebrauch ist das Spezialwerk-
zeug C-823 mit Kérnung 220 am Besten zum Honen
der Zylinderlaufflachen geeignet. Es verbessert nicht
nur die Oberflachengute der Laufflachen, sondern
auch deren Formgenauigkeit (Reduzierung von
Unrundheit, Kegeligkeit) und entfernt dartber hin-
aus leichte Riefen und Kratzer. Gewohnlich geniligen
einige Hubbewegungen, um das gewinschte Schliff-
bild und SollmaR zu erhalten.

ACHTUNG! Zum Honen der Zylinderlaufflachen
KEINE starren Hongerate verwenden.

(2) Der Feinschliff der Zzylinderlaufflachen kann
erfolgen, wenn die Zylinderbohrung gerade und rund
ist. Hierfur Spezialwerkzeug C-3501 mit Honsteinen
der Kérnung 280 (C-3501-3810) verwenden. Je nach
dem Zustand der Laufflache reichen 20-60 Hubbewe-



WJ
ARBEITSBESCHREIBUNGEN (Fortsetzung)

gungen aus, um die gewtnschte Oberflachengute zu
erhalten. Zum Honen wird das Hondl C-3501-3880
oder ein anderes leichtes Hondl bendtigt.

ACHTUNG! KEIN Motor- und Getriebedl, Leichtben-
zin oder Petroleum verwenden.

(3) Die Geschwindigkeit der Hubbewegungen ist so
zu wahlen, da ein Kreuzschliff entsteht. Die Bear-
beitungsspuren mussen sich unter einem Winkel von
50° bis 60° KREUZEN, damit die Kolbenringe richtig
sitzen (Abb. 16).

J9209-12

Abb. 16 Kreuzschliff der zZylinderlauffldche
1 — KREUZSCHLIFF
2 — SCHNITTWINKEL

(4) Um den gewinschten Kreuzschliff zu erhalten,
muf3 die Motordrehzahl des Hongerats auf 200 bis
300 min™ eingestellt sein. Die Anzahl der Hubbewe-
gungen wird entsprechend dem gewunschten Schnitt-
winkel von 50° bis 60° eingestellt. Je schneller die
Hubbewegung, um so groéRer der Schnittwinkel.

(5) Nach dem Honen muf3 der Motorblock von
Abrieb gereinigt werden. Die Teile mit einem in hei-
fem Wasser gelosten Reinigungsmittel abbursten
und anschlieend grindlich trocknen. Mit einem sau-
beren flusenfreien weilen Lappen prfen, ob die Boh-
rung sauber ist. Bohrungen mit Ol bestreichen, um
Rostbildung zu vermeiden.

INSTANDSETZUNG BESCHADIGTER ODER
VERSCHLISSENER GEWINDEBOHRUNGEN

ACHTUNG! Sicherstellen, dal? die Lage der Boh-
rungs-Mittellinie beim Gewindeschneiden nicht ver-
andert wird.
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Beschadigte oder verschlissene Gewindebohrungen
kénnen instandgesetzt werden. Hierzu sind im
wesentlichen folgende Arbeitsschritte auszufuhren:

e \erschlissenes bzw. beschadigtes Gewinde aus-
bohren.

¢ Innengewinde mit Heli-Coil-Gewindebohrer oder
einem gleichwertigen Werkzeug in die Bohrung
schneiden.

e Gewindeeinsatz in die Bohrung einsetzen. Auf
diese Weise erhalt die Bohrung wieder ihr urspring-
liches GewindemaR.

BLOCKIERTER MOTOR DURCH
FLUSSIGKEITSEINBRUCH IM ZYLINDER

Bei Verdacht auf Flussigkeitseinbruch im Zylinder
(unabhéangig von der Ursache) wie folgt vorgehen.

(1) Kraftstoffdruck abbauen (siehe hierzu Kapitel
14, “Kraftstoffanlage”).

(2) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(3) Ansaugluftfilter, Ansaugtrakt und Ansaug-
krimmer prifen und sicherstellen, daR alle Teile
trocken und sauber sind.

(4) Lappen um die zZundkerzen legen, um evtl. im
Zylinderkopf unter Druck stehende Flussigkeit auf-
zufangen. Zundkerzen herausdrehen.

ACHTUNG! Kurbelwelle NICHT mit dem Anlasser
drehen, da dies zu schweren Beschadigungen fuh-
ren kann.

(5) Nach dem Ausbau aller Zindkerzen die Kur-
belwelle mittels Knebel und NuR drehen.

(6) Feststellen, welche Flussigkeit sich in den
Zylindern befindet (Kuhlmittel, Kraftstoff, Ol usw.).

(7) Flussigkeit vollstandig aus den Zylindern ent-
fernen.

(8) Motor bzw. Bauteile so instandsetzen, dal} das
gleiche Problem nicht noch einmal auftritt.

(9) Motor6él zum Schmieren der Zylinderlauffla-
chen in die Zylinder einspritzen, damit diese beim
nachsten Startvorgang nicht beschadigt werden.

(10) Neue zZindkerzen einbauen und mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment festziehen.

(11) Motorél ablassen. Olfilter ausbauen und ent-
sorgen.

(12) OlablaBschraube eindrehen und mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment festziehen

(13) Neuen Olfilter einbauen.

(14) Motor6l der vorgeschriebenen Sorte
Menge einfillen.

(15) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

(16) Motor anlassen und auf Undichtigkeiten pri-
fen.

und
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MOTOROL

VORSICHT! NEUES OL UND ALTOL KONNEN ZzZU
HAUTREIZUNGEN  FUHREN. FORTGESETZTER
ODER WIEDERHOLTER KONTAKT DER HAUT MIT
MOTOROL IST ZU VERMEIDEN. DIE IN ALTOL ENT-
HALTENEN VERUNREINIGUNGEN, DIE DURCH DIE
VERBRENNUNG IM MOTORRAUM ENTSTANDEN,
KONNEN GESUNDHEITSSCHADLICH SEIN. HAUT,
DIE MIT MOTOROL IN BERUHRUNG GEKOMMEN
IST, GRUNDLICH MIT WASSER UND SEIFE REINI-
GEN. DIE HAUT NICHT MIT BENZIN, DIESELKRAFT-
STOFF, VERDUNNER ODER LOSUNGSMITTEL
REINIGEN, DA DIES ZU GESUNDHEITSSCHADLI-
CHEN FOLGEN FUHREN KANN. MOTOROL STETS
ORDNUNGSGEMASS ENTSORGEN.

SCHMIERMITTELWAHL

ACHTUNG! Bei einem Olwechsel des Motors auf
keinen Fall nicht verseifbares oder mineraldlhalti-
ges Schmiermittel verwenden. Dies kann zu einer
Beschadigung des Motors fuhren.

API-KLASSIFIZIERUNG

Es ist ein Motordl mit API-Klassifizierung zu ver-
wenden. MOPAR® bietet Motordl an, dal? dieser Klas-
sifizierung entspricht.

SAE-VISKOSITAT

Die SAE-Viskositatsklassifizierung dient zur Ein-
teilung der Viskositat von Motorél. Nur Mehrbe-
reichsdle wie z.B. 5W-30 oder 10W-30 in den 4.0L-
Motoren verwenden. Diese Ole sind mit einer SAE-
Klassifizierung versehen, die den Viskositatsbereich
im Ubergang von niedrigen zu hohen Temperaturen
bezeichnet. Ein Motordl verwenden, dal dem jeweili-
gen Temperaturbereich und der Temperaturanderung
optimal entspricht (Abb. 17).

MOTOROL-VISKOSITAT

1 | | 1 1 | | 1
i 10W-30 (Preferred)
1
1 | | 1 1 I I
5W-30 :
°F 200 0° 10° 20° 32° 60° 80° 100°
°C -29° 18> -12° -7° 0° 16° 27° 38°

Angenommener Temperaturbereich vor dem nachsten Olwechsel

80bcedea

Abb. 17 Temperatur/Motordlviskositédt—4.0L-Motor
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LEICHTLAUFOL

Fur Benzinmotoren wird die Verwendung von
Leichtlaufél empfohlen. Die Bezeichnung “ENERGY
CONSERVING” befindet sich auf dem Etikett des
Motorodlbehélters.

BEHALTERKENNZEICHNUNG

Die Schreibweise fur genormte Olklassifizierungen
wurde hier verwendet, um die Auswahl des Motorols
zu erleichtern. Die Kennzeichnungen fir das Ol
befinden sich auf dem Etikett der Motordélflaschen
und oben auf den Motordldosen (Abb. 18).

9400-9

Abb. 18 Genormte Schreibweise auf Motordlbehélter

OLPEILSTAB
Die Motorolstandsanzeige befindet sich hinten
rechts am 4.0L-Motor (Abb. 19).

80ba789b

Abb. 19 Olpeilstab 4.0L-Motor
OLPEILSTAB
— MINDESTMARKE (ADD)
HOCHSTMARKE (SAFE)
OLEINFULLDECKEL
PEILSTAB FUR GETRIEBEOL

g s wWwN e
|
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OLSTAND IM KURBELGEHAUSE PRUFEN

ACHTUNG! Nicht zuviel Ol einfiillen, da dies zu Ver-
schaumung und Oldruckverlust fithren kann.

Olstand etwa alle 800 Kilometer (500 Meilen) prii-
fen. Wenn das Fahrzeug keinen Oldruckverlust
anzeigt, den Motor vor der Olstandskontrolle finf
Minuten warmlaufen zu lassen. Eine Olstandskon-
trolle bei kaltem Motor ist nicht ausreichend genau.

Um eine einwandfreie Motorschmierung zu
gewahrleisten, mufl der Motordélstand auf einer ange-
messenen Hohe gehalten werden. Diese Fillstands-
werte sind zwischen der Mindestmarke (ADD) und
der Héchstmarke (SAFE) auf dem Olpeilstab gekenn-
zeichnet.

(1) Fahrzeug auf einer ebenen Fléache abstellen.

(2) Motor ABSTELLEN und etwa zehn Minuten
warten, bis das Ol in den Sumpf zuriickgelaufen ist.
Dann den Olpeilstab herausziehen.

(3) Olpeilstab abwischen.

(4) Olpeilstab wieder eintauchen und darauf ach-
ten, dal? er bis zum Anschlag eingefuhrt ist.

(5) Olpeilstab herausziehen, mit der Spitze nach
unten halten und den Olstand ablesen.

(6) Nur dann Ol nachfiillen, wenn der Olstand am
Olpeilstab unter der Mindestmarke (ADD) steht.

MOTOROLWECHSEL

Beim Olwechsel die in den Wartungspléanen vorge-
schriebenen Kilometer- und Zeitintervalle beachten.

Motor betriebswarm laufen lassen.

(1) Fahrzeug auf einer ebenen Flache abstellen
und den Motor abschalten.

(2) Fahrzeug auf einer Hebebihne anheben und
abstutzen.

(3) AblaBschraube herausschrauben.

(4) Eine geeignete Wanne unter die AblaBschraube
des Kurbelgehauses stellen.

(5) AblaBschraube aus dem Kurbelgehduse heraus-
schrauben und das Ol in die Wanne ablaufen lassen.
Gewinde der OlablaRschraube auf Anzeichen von
Uberdehnung oder anderer Beschadigung prifen.
Eine beschadigte OlablaRschraube ist zu ersetzen.

(6) OlablaRschraube in die Kurbelgehéuse eindre-
hen.

(7) Fahrzeug absenken und Kurbelgehause mit der
in diesem Abschnitt angegebenen Menge des vorge-
schriebenen Motordls beflllen.

(8) OlablaRschraube eindrehen.

(9) Motor starten und auf undichte Stellen prufen.

(10) Motor wieder abstellen und Olstand prifen.
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OLFILTER WECHSELN

OLFILTERWAHL

Alle Motoren sind mit einem Hauptstrom-Einweg-
filter hoher Qualitat ausgerustet. Die DaimlerChrys-
ler Corporation empfiehlt die Verwendung eines
Mopar®-Filters oder eines gleichwertigen Filters.

OLFILTER AUSBAUEN

(1) Eine Olauffangwanne unter den Olfilter stel-
len.

(2) Olfilter mit einem geeigneten Olfilterschliissel
l6sen.

(3) Den Olfilter nach links drehen, um ihn vom
Adapter des Motorblocks zu l6sen.

(4) Wenn sich der Olfilter vom Adapter lost, das
Ende mit der Dichtung nach oben schwenken, damit
moglichst wenig Ol auslauft. Dann den Olfilter aus-
bauen.

(5) Mit einem Tuch die Dichtflache der Dichtung
von Ol und Schmutz befreien.

OLFILTER EINBAUEN

(1) Olfilterdichtung leicht mit Motordl oder Fahr-
werkfett eindlen.

(2) Olfilter auf den Adapter schrauben. Sobald die
Dichtung die Dichtflache bertihrt (Abb. 20), den Olfil-
ter eine volle Drehung festziehen. Nach Bedarf dazu
einen Olfilterschliissel verwenden, Filter nicht Uber-
drehen.

(3) Ol einfiillen, Olstand priifen und Motor anlas-
sen. Auf Olaustritt und undichte Stellen achten.

Abb. 20 Dichtflache/Olfilter—Typisch
1 — DICHTFLACHE
2 — GUMMIDICHTUNG
3 — OLFILTER

ENTSORGUNG VON ALTOL

Altdl nach dem Ablassen aus dem Motor vorsichtig
handhaben. Dabei die WARNUNG am Beginn dieses
Abschnitts beachten.
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STEUERZEITEN

AnschluBleiste der Zindspule abklemmen und vom
Motor abbauen.

Zundkerzen ausbauen.

Ventildeckel abbauen.

Hutschrauben, Halteblgel einschlieBlich Drehge-
lenk und Kipphebel Uber dem Zylinder 1 demontie-
ren.

Hutschrauben abwechselnd um je eine Umdrehung
losschrauben, damit die Halteblgel nicht beschadigt
werden.

Kurbelwelle drehen, bis Kolben 6 am oberen Tot-
punkt (OT) des Verdichtungstaktes steht.

Kurbelwelle um 90° gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen (von der Motor-Stirnseite aus gesehen).

MeRBuhr am Ende der StolRelstange des EinlalBven-
tils von Zylinder 1 anbringen. Den Taststift der
MeRuhr mit Hilfe eines Gummischlauchs auf der Sto-
Relstange fixieren.

Zeiger der MeRBuhr auf Null stellen.

Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen (von der
Motor-Stirnseite aus gesehen), bis der Zeiger der
MelRRuhr 0,305 mm (0,012 Zoll) Hub anzeigt.

Die Einstellmarkierung (Kerbe) am Schwingungs-
dampfer muf} jetzt mit der OT-Markierung der Grad-
scheibe uUbereinstimmen.

Ist die Kerbe um mehr als 13 mm (1/2 Zoll) zur
OT-Markierung versetzt, stimmen die Steuerzeiten
nicht. Die Richtung der Abweichung spielt dabei
keine Rolle.

Bei fehlerhaften Steuerzeiten kann die Ursache
unter Umstanden ein gebrochener Bolzen der Nok-
kenwelle sein. In diesem Fall mul? nicht die kom-
plette Nockenwelle ausgetauscht werden. Ein
federbelasteter Nockenwellenbolzen ist als Ersatzteil
einzeln erhaltlich.

KOLBEN EINPASSEN

AUSMESSEN DER BOHRUNG

(1) Zur Ermittlung der korrekten Kolbengrole ist
eine ZylindermeRBuhr mit einer ANZEIGEGENAUIG-
KEIT von 0,003 mm (0,0001 Zoll) erforderlich. Kein
Innenmikrometer verwenden, falls eine ZylindermeR-
uhr nicht zur Verfugung steht.

(2) Innendurchmesser der Zylinderbohrung 49,5
mm (1-15/16 Zoll) unterhalb der Oberkante messen.
Bei Punkt A, senkrecht (gegeniberliegend oder mit
90°) zur Achse der Kurbelwelle beginnen und
anschlieend eine zusatzliche Messung um 90° ver-
setzt an Punkt B vornehmen (Abb. 22).

(3) Die beschichteten Kolben werden komplett mit
dem Kolbenbolzen und dem vorinstallierten Pleuel
ausgetauscht. Der beschichtete Kolben sowie das
Pleuel kénnen zur Uberholung alterer Motoren
verwendet werden und MUSSEN als komplette
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Einheiten ausgetauscht werden. Neubeschichtete
Kolben dirfen nicht durch zinnbeschichtete Kolben
ersetzt werden.

(4) Das Beschichtungsmaterial wird nach der End-
bearbeitung des Kolbens aufgetragen. Die Messung
des Auflendurchmessers eines beschichteten Kolbens
fuhrt zu ungenauen Ergebnissen (Abb. 21). Deshalb
ist die Messung des Innendurchmessers mit einer
MeRBuhr UNBEDINGT ERFORDERLICH. Zur
Ermittlung der korrekten KolbengroRe ist eine
MelRuhr mit einer Ablesegenauigkeit von 0,003 mm
(0,0001 Zoll) erforderlich.

(5) Der Einbau des Kolbens in den Zylinder erfor-
dert etwas mehr Druck als der Einbau eines nichtbe-
schichteten Kolbens. Die Beschichtung auf dem
Kolben vermittelt den Eindruck, als ob der Kolben
genau in der Zylinderbohrung paft (Pref3passung).

MOLY-BESCHICHTETE KOLBEN NICHT AUSSEN

MESSEN
é 4

S

RIS
SRS

ERRRILL
SRR

@ @

80aac2ao

Abb. 21 Moly-beschichteter Kolben
1 — MOLY-BESCHICHTUNG
2 — MOLY-BESCHICHTUNG

KOLBENRINGPASSUNG

(1) Kolbenringnuten vorsichtig von Olkohleablage-
rungen reinigen. Die Olablaufoffnungen in der Nut
des Olabstreifrings und im Bolzenauge miissen
durchgangig sein. Von den Ringnuten oder -stegen
darf KEIN Metall abgetragen werden, da hierdurch
das Flanken- und Kolbenspiel der Kolbenringe geén-
dert und der Kolbenringsitz am Steg beeintrachtigt
wirde.

(2) Sicherstellen, dal? die Kolbenringmuttern keine
Riefen oder Grate aufweisen.

(8) Hohenspiel der Kolbenringe messen; hierzu
passende Fuhlerlehre zwischen Steg und Kolbenring
schieben (Abb. 23) (Abb. 24). Kolbenring in der Nut
drehen. Er muB sich leicht Uber den gesamten
Umfang der Nut drehen lassen.
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A

805dd8s4

Abb. 22 MeBuhr

1 — STIRNSEITE
2 — ZYLINDERMESSUHR
3 — ZYLINDERBOHRUNG

4 — 49,5 mm
(1-15/16 ZOLL)

TABELLE DER KOLBENGROSSE

(3,8775-3,8779 Zoll)

GROSSE DER KENNBUCHSTABE/

ZYLINDERBOHRUNG KOLBENGROSSE

98,438-98,448 mm A
(3,8755 bis 3,8759 Zoll)

98,448-98,458 mm B

(3,8759-3,8763 Zoll)

98,458-98,468 mm C

(3,8763-3,8767 Zoll)

98,468-98,478 mm D

(3,8767-3,8771 Zoll)

98,478-98,488 mm E

(3,8771-3,8775 Zoll)

98,488-98,498 mm F

KOLBENRING-NUTTIEFE
A 1,530-1,555 mm (0,0602-0,0612 ZOLL)
B 4,035-4,060 mm (0,1589-0,1598 ZOLL)

9-23

805dd88s

Abb. 23 Kolbenabmessungen

Abb. 24 Messen des Kolbenring-H6henspiels
1 - FUHLERLEHRE

805ddsg7
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KOLBENRING-HOHENSPIEL—TABELLE

TEIL
1. Kompressionsring

TECHNISCHE DATEN
0,042-0,084 mm
(0,0017-0,0033 Zoll)
0,042-0,084 mm
(0,0017-0,0033 Zoll)
0,06-0,21 mm
(0,0024-0,0083 Zoll)

2. Kompressionsring

Olabstreifring

(4) Kolbenring in die Zylinderbohrung einfihren
und mit einem nach unten gerichteten Kolben bis
zum unteren Ende des Kolbenringhubs in die Nut
schieben. AnschlieRend StoRspiel mit einer passenden
Fuhlerlehre messen. Die Fuhlerlehre muR sich dabei
leicht zwischen die Kolbenringenden flhren lassen
(Abb. 25).

805ddB32

Abb. 25 Messen des Ringstol3es
1 — FUHLERLEHRE

RINGSTOSSABMESSUNGEN—TABELLE

TEIL
1. Kompressionsring

TECHNISCHE DATEN
0,229-0,610 mm
(0,0090-0,0240 Zoll)
0,483-0,965 mm
(0,0190-0,080 Zoll)
0,254-1,500 mm
(0,010-0,060 Zoll)

2. Kompressionsring

Olabstreifring

WJ

(5) Die Olabstreifringe sind symmetrisch und kén-
nen in beliebiger Einbaulage montiert werden. Zur
Montage der oberen und unteren Abstreifschneide ist
kein Werkzeug erforderlich. Zuerst den Spreizring,
dann die Abstreifschneiden einsetzen.

(6) Die beiden Kompressionsringe sind nicht iden-
tisch und durfen daher nicht vertauscht werden. Der
obere (1.) Kompressionsring weist eine glanzende
Beschichtung an der AuRendichtflache auf und kann
in beliebiger Einbaulage montiert werden (Abb. 26).

(7) Der untere (2.) Kompressionsring besitzt far
einen korrekten Einbau eine Fase an der unteren
Innenseite und einen Punkt auf der Oberseite (Abb.
27).

(8) Mit einer Kolbenringzange den 2. Kompres-
sionsring mit dem Punkt nach oben einbauen (Abb.
27) (Abb. 29).

(9) Mit einer Kolbenringzange den 1. Kompres-
sionsring in beliebiger Lage einbauen.

80a7231f

Abb. 26 Identifizierung des 1. Kompressionsrings
1 - 1. KOMPRESSIONSRING

@
©)
®

80a722da

Abb. 27 Identifizierung des 2. Kompressionsrings
1 — 2. KOMPRESSIONSRING

2 — FASE

3 — PUNKT
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805dd898

Abb. 28 Lage der Fase des Kompressionsrings
1 — 1. KOMPRESSIONSRING
2 — 2. KOMPRESSIONSRING
3 — KOLBEN
4 — FASE

(I

AT

e

J9009-47

Abb. 29 Einbau des Kompressionsrings
1 — KOMPRESSIONSRING
2 — KOLBENZANGE EMPFOHLEN

Orientierung des Ringstol3es

e RingstdRe am Kolben ausrichten wie abgebildet.
(Abb. 30)

e Spreizring-RingstoR an der Mittellinie des Kol-
benmantels.

4.0L-MOTOR 9-25

e Abstreifschneiden-RingstéRe um 180° von der

Mittellinie der Kolbenbolzenbohrung aus versetzen.

e 2. Kompressionsring-Ringstol? um 180° zum Stol3

der oberen Abstreifschneide versetzen.

e 1. Kompressionsring-Ringsto um 180° zum Stof3

des 2.Kompressionsrings versetzen.
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®
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DIE LAGE DER KOLBENRING-
STOSSE KANN +20° VON DER
ABBILDUNG ABWEICHEN

80a7233¢

Abb. 30 Orientierung der Kolbenringstél3e
— OBERER KOMPRESSIONSRING
— UNTERER KOMPRESSIONSRING

— OBERE ABSTREIFSCHNEIDE

— SPREIZRING

— UNTERE ABSTREIFSCHNEIDE

— GEDACHTE LINIE PARALLEL ZUM KOLBENBOLZEN
— GEDACHTE LINIE DURCH DIE MITTE DES

KOLBENMANTELS
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PLEUELLAGERPASSUNG

PRUFUNG

LAGER

Pleuellager auf Riefen und verbogene Fixiernasen
prufen (Abb. 31) (Abb. 32). Lager auf normales Ver-
schleilbild, Riefen, Rillen, Materialermidung und
Pitting prifen (Abb. 33). Bei tbermafligem Verschleil
das Lager austauschen.

Pleuelzapfen auf Riefen, Kerben und Grate prufen.

@ @

O,

18909-127

®

Abb. 31 Priifung der Pleuellager
1 — OBERE LAGERSCHALE
2 — GEGENFLACHEN

3 — RIEFEN, VERURSACHT DURCH BEIM EINBAU VON DEN
SCHRAUBEN/PLEUELSTANGE ZERKRATZTEN
LAGERZAPFEN

4 — VERSCHLEISSBILD—AN DER OBEREN LAGERSCHALE
IMMER STARKER AUSGEPRAGT

5 — UNTERE LAGERSCHALE

PLEUELSTANGEN

Verzogene oder verbogene Pleuelstangen kénnen zu
erhohtem Verschleil an Kolben, Kolbenringen, Zylin-
derwandungen, Pleuellagern und Lagerzapfen fih-
ren. Bei erhdhtem VerschleiR oder Beschadigung
eines dieser Teile Pleuelstangen prufen. Verzogene,
verbogene oder verwundene Pleuelstangen austau-
schen.

SPIEL ZWISCHEN LAGER UND ZAPFEN

(1) Ol vom Lagerzapfen abwischen.

(2) Beim Einbau kurzen Gummischlauch auf die
Pleuelschrauben stecken.

(3) Obere Lagerschale eindlen und in Pleuelstange
montieren.

(4) Pleuelstange und Kolben mit Hilfe einer Kol-
benringzange so einbauen, daR die Olbohrungen in
den Pleuelstangen zur Nockenwelle und die Pfeilmar-
kierung auf dem Kolbenboden zur Motor-Stirnseite

WJ

J8909-128

Abb. 32 Absperrhahn (berpriifen

1 — FEHLERHAFTE KONTAKTFLACHE, VERURSACHT DURCH
NICHT RICHTIG SITZENDE ODER VERBOGENE
FIXIERNASEN

I [ l
i

UNTERE

OBERE
LAGER-

LAGER-
SCHALE SCHALE

18909-129

Abb. 33 Riefenbildung aufgrund unzureichender
Schmierung oder beschédigtem Lagerzapfen

zeigt (Abb. 34). Nachpriifen, ob die Olbohrungen der
Pleuelstangen zur Nockenwelle und die Pfeilmarkie-
rungen auf den Kolben tatséchlich zur Motor-Stirn-
seite zeigen.

J9009-41
Abb. 34 Pleuelstange/Kolben—Einbau

(5) Untere Lagerschale im Lagerdeckel montieren.
Die untere Lagerschale muf trocken sein. Plastigage
in Lagerdeckelmitte Uber die gesamte Breite der
unteren Lagerschale legen. Der Plastigagestreifen
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darf bei der Spielmessung nicht zerbridckeln. Bei
Sprodigkeit mul3 neues Plastigage verwendet werden.

(6) Lagerdeckel und Pleuelstange auf dem Kurbel-
zapfen montieren und Befestigungsmuttern mit
einem Anzugsmoment von 45 N-m (33 ft. Ibs.) festzie-
hen. Kurbelwelle NICHT verdrehen, da sonst der
Plastigagestreifen verschmiert.

(7) Lagerdeckel abbauen und Spiel zwischen Lager
und Lagerzapfen anhand der Breite des gequetschten
Streifens bestimmen (Abb. 35). Zum korrekten Spiel
siehe “Motordaten”. Das Spiel mul3 entlang der
gesamten Breite der Lagerschale gleich sein.
Bei ungleichmaliger Breite des gequetschten
Plastigagestreifens ist entweder der Lagerzap-
fen unrund, die Pleuelstange verbogen oder
zwischen Lagerschale und -deckel oder Pleuel-
stange befindet sich ein Fremdkdrper.

(8) Bei Einhaltung des vorgeschriebenen Lager-
spiels mussen die Lagerschalen nicht ausgewechselt
werden. Plastigage entfernen und Einbau fortsetzen.

(9) Bei zu groRem Lagerspiel (Uberschreitung der
Sollwerte) ein Paar Untermal-Lagerschalen mit
0,0245 mm (0,001 Zoll) montieren. Lagerschalen mit
ungeradem Mall werden unten montiert. Die Lager-
schalenmafBe sind auf der Lagerschalen-Rickseite
eingepragt. Lagerspiel wie in vorangegangenen
Arbeitsschritten beschrieben messen.

4.0L-MOTOR 9-27

J9009-42

Abb. 35 Messen des Lagerspiels mittels Plastigage

1 — PLASTIGAGE-SKALA

2 — GEQUETSCHTES PLASTIGAGE

(20) Je nach dem mit diesen Untermal3-Lagerscha-
len gemessenen Spiel mussen zwei Untermal-Lager-
schalen mit 0,0245 mm (0,001 Zoll) oder eine andere
Kombination eingebaut werden, um das vorgeschrie-
bene Lagerspiel zu erhalten (siehe nachstehende
Tabelle “Pleuellagerpassungen”).

TABELLE/PLEUELLAGERPASSUNGEN

KURBELWELLENLAGERZAPFEN

ZUGEHORIGE PLEUELLAGERSCHALE

Durchmesser/obere Durchmesser/untere
Farbcode Durchmesser
Lagerschale Lagerschale
53,2257-53,2079 mm
Gelb Gelb—Standardmalf} Gelb—Standardmald
(2,0955-2,0948 Zoll)
53,2079-53,1901 mm
(2,0948-2,0941 Zoll) Blau—Untermal3
Orange Gelb—Standardmal}
0,0178 mm (0,0007 Zoll) 0,025 mm (0,001 Zoll)
Untermall
53,1901-53,1724 mm
Blau (2,0941-2.0934 Zoll) Blau—Untermal} Blau—Untermal3
0,0356 mm (0,0014 Zoll) 0,025 mm (0,001 Zoll) 0,025 mm (0,001 Zoll)
Untermall
52,9717-52,9539 mm
Rot (2,0855-2,0848 Zoll) Rot—Untermald Rot—Untermaf3
o)
0,254 mm (0,010 Zoll) 0,254 mm (0,010 Zoll) 0,254 mm (0,010 Zoll)
Untermalfd
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(11) BEISPIEL: Bei einem ursprunglichen Lager-
spiel von 0,0762 mm (0,003 Zoll) wirde das Spiel
durch Einbau von Untermal3-Lagerschalen mit 0,025
mm (0,001 Zoll) um 0,025 mm (0,001 Zoll) verringert
werden. Das Lagerspiel wirde nun 0,002 Zoll betra-
gen und damit innerhalb des Sollbereichs liegen.
Durch Einbau einer Untermal3-Lagerschale mit 0,051
mm (0,002 Zoll) wirde das urspringliche Lagerspiel
um zusatzlich 0,013 mm (0,0005 Zoll) reduziert wer-
den und dann 0,038 mm (0,0015 Zoll) betragen.

(12) Messung mit Plastigage wiederholen, um die
Wahl der richtigen Lagerschalen vor dem endgulti-
gen Einbau zu Uberprifen.

(13) Gewahlte Lagerschalen und Lagerdeckel mon-
tieren und Pleuelschrauben mit einem Anzugsmo-
ment von 45 N-m (33 ft. Ibs.) festziehen.

MESSUNG DES SEITENSPIELS

Genau passende Fuhlerlehre zwischen Pleuel-
stange und Flansch des Kurbelwellenlagerzapfens
fuhren (Abb. 36). Zum korrekten Spiel siehe “Techni-
sche Daten — Motor”. Bei Uberschreitung der Soll-
werte die Pleuelstange wechseln.

e

\Abb. 36 Priifen des Seitenspiels/Pleuellager—
Typisch

KURBELWELLEN-HAUPTLAGER EINBAUEN

PRUFUNG

Lagerschalen sauberwischen und auf abnormalen
Verschleil und Metallabrieb oder Fremdkérper kon-
trollieren. Das normale Verschleil3bild ist dargestellt
(Abb. 37). Im allgemeinen zeigt das untere Lager
einen starkeren Verschleil3.

HINWEIS: Wenn Hauptlagerzapfen Riefen aufweisen,
Motor ausbauen und Kurbelwelle instandsetzen.

Lagerschalen an der Ruckseite auf Risse, Kratzer
oder ungleichméaRiges Verschlei3bild prufen.

Fixiernasen der oberen Lagerschale auf Beschadi-
gung prufen.

WJ

STARKER AUSGEPRAGTES
VERSCHLEISSBILD AN DER
UNTEREN LAGERSCHALE

J9009-90

Abb. 37 Verschlei3bild/Hauptlager
OBERE LAGERSCHALE
— KEIN VERSCHLEISS IN DIESEM BEREICH
VERTIEFUNG
UNTERE LAGERSCHALE

A wWN PR
|

Alle beschadigten oder verschlissenen Lagerscha-
len auswechseln.

LAGERPASSUNG (KURBELWELLE EINGEBAUT)

Die Hauptlagerdeckel sind von 1 bis 7 (von vorne
nach hinten) durchnumeriert und zur Kennzeichnung
der Einbaurichtung mit einem Pfeil markiert. Die
oberen Hauptlagerschalen sind mit Nuten versehen
(Olkanale), die unteren Lagerschalen sind glatt.

Die Lagerschalen werden fir den jeweiligen Lager-
zapfen so ausgewahlt, dall das vorgeschriebene
Lagerspiel eingehalten wird. Bei der Motorfertigung
werden verschieden groRe Lagerschalenpaare mit
Farbmarkierung (siehe Tabelle mit Hauptlagerpas-
sungen) eingebaut, um das erforderliche Spiel zu
erhalten. Die Farbmarkierung ist seitlich an der
Lagerschale angebracht. Bei den fur die Motorfer-
tigung verwendeten Lagerschalen ist das
Lagermal nicht eingepragt.

Das Mall (Durchmesser) der Hauptlagerschalen
wird bei der Motorfertigung durch eine Farbmarkie-
rung (Abb. 38) seitlich auf der zum Kurbelwellenende
gerichteten Kurbelwange angegeben; eine Ausnahme
bildet der hintere Hauptlagerzapfen, dessen Markie-
rung sich am hinteren Kurbelwellenflansch befindet.

Falls erforderlich, koénnen unterschiedlich groRle
obere und untere Lagerschalen paarweise eingebaut
werden. Gelegentlich werden Standard-Lagerschalen
mit 0,025 mm (0,001 Zoll) Untermalilagerschalen
kombiniert, um das Lagerspiel um 0,013 mm (0,0005
Zoll) zu verringern. Niemals ein Lagerschalen-
paar verwenden, bei dem die Malabweichung
groRBer als 0,025 mm (0,001 Zoll) ist. Naheres
hierzu, siehe “Tabelle—Paarweise Lagerbuch-

sen.
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Abb. 38 Lage der Farbmarkierung/Kurbelwellen-Lagerzapfen

1 — FARBMARKIERUNG/HAUPTLAGERZAPFEN 7
2 — FARBMARKIERUNG/PLEUELLAGERZAPFEN 6

3 — FARBMARKIERUNG/PLEUELLAGERZAPFEN 1
4 — FARBMARKIERUNG/HAUPTLAGERZAPFEN 1

TABELLE—PAARWEISE LAGERBUCHSEN

LAGERSCHALE RICHTIG FALSCH
OBEN STANDARDMASS | STANDARDMASS
UNTEN 0,025 mm (0,001 0,051 mm

Zoll.) (0,002 Zoll)
UNTERMASS UNTERMASS
HINWEIS: Beim Auswechseln der Lagerschalen

mussen die Schalenhélften mit ungerader MalRan-
gabe entweder alle oben (im Motorblock) oder alle
unten (im Hauptlagerdeckel) eingebaut werden.

Nach korrekter Lagerpassung mit dem Einbau/
Kurbelwellen-Hauptlager fortfahren.

SPIEL LAGER/ZAPFEN (KURBELWELLE EINGEBAUT)

Bei der Messung mit Plastigage das Lagerspiel
jeweils nur an einem Lager messen.

Hauptlager mit Nut im Motorblock, Hauptlager
ohne Nut im Lagerdeckel montieren.

Kurbelwelle trocken in den oberen Lagerhalften
montieren.

Plastigagestreifen Uber die gesamte Breite des zu
prufenden Lagerzapfens legen.

Lagerdeckel montieren und mit einem Anzugsmo-
ment von 108 N-m (80 ft. Ibs.) festziehen.

HINWEIS: Kurbelwelle NICHT DREHEN, da hier-
durch das Plastigage verschoben und die Messung
verfalscht wird. Das Plastigage darf nicht zerbrok-
keln. Bei Sprodigkeit neues Plastigage verwenden.

Lagerdeckel abbauen. Spiel durch Messen der
Breite des gequetschten Plastigage anhand der auf
der Verpackung aufgedruckten Skala prufen (Abb.
39). Zum korrekten Lagerspiel siehe “Technische
Daten — Motor”.

@ J9009-42

Abb. 39 Lagerspielmessung mit Plastigage
1 — PLASTIGAGE-SKALA
2 — GEQUETSCHTES PLASTIGAGE

Das Spiel mul3 Uber die gesamte Breite der Lager-
schale gleich sein. Bei ungleichmafiger Breite des
gequetschten Plastigagestreifens ist entweder der
Lagerzapfen konisch oder hinter der Lagerschale
befindet sich ein Fremdkdrper.

Wird das vorgeschriebene Lagerspiel eingehalten
und ist kein auBergewohnlicher Verschleill sichtbar,
mussen die Lagerschalen nicht ausgewechselt wer-
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den. Plastigagestreifen entfernen und mit dem Ein-
bau/Kurbelwellenhauptlager fortfahren.

Bei zu groliem Lagerspiel ein Paar Untermal-La-
gerschalen von 0,025 mm (0,001 Zoll) einbauen und
Spiel nach der oben beschriebenen Methode prifen.

Je nach dem mit diesen Untermal3-Lagerschalen
gemessenen Spiel mussen zwei Untermalf3-Lagerscha-
len mit 0,025 mm (0,001 Zoll) oder eine andere Kom-
bination eingebaut werden, um das vorgeschriebene
Lagerspiel zu erhalten. BEISPIEL: Bei einem
ursprunglichen Lagerspiel von 0,0762 mm (0,003
Zoll) wirde das Spiel durch Einbau von Untermal3-
Lagerschalen mit 0,0254 mm (0,001 Zoll) um 0,0254
mm (0,001 Zoll) verringert werden. Das Lagerspiel
wirde nun 0,0508 mm (0,002 Zoll) betragen und
damit innerhalb des Sollbereichs liegen. Durch den
Einbau einer UntermaR-Lagerschale mit 0,051 mm
(0,002 Zoll) und einer UntermaR-Lagerschale mit
0,0254 mm (0,001 Zoll) wurde das urspringliche
Lagerspiel um zusatzlich 0,0127 mm (0,0005 Zoll)
reduziert werden und dann 0,0381 mm (0,0015 Zoll)
betragen.

ACHTUNG! Niemals ein Lagerschalenpaar verwen-
den, bei dem der Durchmesser um mehr als eine
LagergrofRe abweicht.

BEISPIEL: Die Kombination aus einer oberen
Standard-Lagerschale und einer unteren Untermafl-
Lagerschale mit 0,051 mm (0,002 Zoll) ist NICHT
ZULASSIG.

Ist das Lagerspiel bei Verwendung von zwei Unter-
maf-Lagerschalen mit 0,051 mm (0,002 Zoll) immer
noch zu grof3, den Durchmesser des Lagerzapfens mit
einer Mikrometerschraube messen. Bei vorschrifts-

WJ

maRigem Zapfenduchmesser ist moglicherweise die
Kurbelwellenbohrung im Motorblock nicht korrekt
ausgerichtet. In diesem Fall mufld der Motorblock
ausgetauscht oder auf den vorgeschriebenen Wert
nachgearbeitet werden.

Kurbelwelle auswechseln oder zur Aufnahme der
entsprechenden Untermalf-Lagerschalen nachschlei-
fen, wenn:

e die Zapfendurchmesser 1 bis 6 kleiner als
63,4517 mm (2,4981 Zoll) sind,

e der Zapfendurchmesser 7 kleiner als 63,4365
mm (2,4975 Zoll) ist.

Nach erfolgter Spielkorrektur mit dem Einbau/
Kurbelwellenhauptlager fortfahren.

DURCHMESSER/HAUPTLAGERZAPFEN

(KURBELWELLE AUSGEBAUT)

Kurbelwelle aus dem Motorblock ausbauen. Siehe
hierzu “Zerlegen des Motorblocks”.

Ol vom Hauptlagerzapfen abwischen.

Zapfendurchmesser an der breitesten Stelle mit
einer Mikrometerschraube messen. Messung an zwei
um 90° versetzten Stellen an beiden Zapfenenden
ausfuhren.

Die hochstzulassige Kegeligkeit und Unrundheit
betragt 0,013 mm (0,0005 Zoll). MeRwerte mit den
Sollwerten in der Tabelle mit den Hauptlagerpassun-
gen vergleichen und die zur Erhaltung des vorge-
schriebenen Lagerspiels erforderlichen Lagerschalen
auswahlen.

Kurbelwelle im Motorblock montieren (siehe hierzu
die Abschnitte “Motorblockmontage” und “Einbau der
Kurbelwellenhauptlager”).
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HAUPTLAGERPASSUNGEN
Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen 1-6 Zugehorige Lagerschale
Durchmesser/obere Durchmesser/untere
Farbcode Durchmesser
Lagerschale Lagerschale
63,5025-63,4898
Gelb mm Gelb—Standardmald Gelb—Standardmall
(2,5001-2,4996 Zoll)
63,4898-63,4771 mm
(2,4996-2,4991 Zoll) Blau—UntermaR
Gelb—Standardmal
Orange 0,0127 mm (0,0005 Zoll) 0,025 mm (0,001 Zoll)
Untermalfd
63,4771-63,4644 mm
Bl (2,4991-2,4986 Zoll) Blau—Untermaf Blau—Untermaf
au 0,0254 mm (0,001 Zoll) 0,025 mm (0,001 Zoll) 0,025 mm (0,001 Zoll)
Untermalfd
63,4644-63,4517 mm
Gril (2,4986-2,4981 Zoll) Blau—Untermaf} Griin—Untermal
run 0,0381 mm (0,0015 Zoll) | 0.025 mm (0.001 Zoll) 0,051 mm (0,002 Zoll)
Untermald
63,2485-63,2358 mm
Rot (2,4901-2,4896 Zoll) Rot—UntermanR Rot—Untermaf

0,254 mm (0,010 Zoll)
Untermall

0,254 mm (0,010 Zoll)

0,254 mm (0,010 Zoll)

Nur Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen 7

Zugehorige Lagerschale

0,254 mm (0,010 Zoll)
Untermal

0,254 mm (0,010 Zoll)

Durchmesser/obere Durchmesser/untere
Farbcode Durchmesser
Lagerschale Lagerschale
63,4873-63,4746 mm
Gelb Gelb—Standardmalf} Gelb—Standardmal
(2,4995-2,4990 Zoll)
63,4746-63,4619 mm
(2,4990-2,4985 Zoll) Blau—UntermaR
Gelb—Standardmal
Orange 0,0127 mm (0,0005 Zoll) 0,025 mm (0,001 Zoll)
Untermald
63,4619-63,4492 mm
Bl (2,4985-2,4980 Zoll) Blau—Untermaf Blau—Untermaf
au 0,0254 mm (0,001 Zoll) 0,025 mm (0,001 Zoll) 0,025 mm (0,001 Zoll)
Untermald
63,4492-63,4365 mm
Gri (2,4980-2,4975 Zoll) Blau—Untermalf3 Griin—Untermal3
run 0,0381 mm (0,0015 Zoll) | 0,025 mm (0,001 Zoll) 0,051 mm (0,002 Zoll)
Untermal3
63,2333-63,2206 mm
Rot (2,4895-2,4890 Zoll) Rot—UntermaR Rot—UntermaR

0,254 mm (0,010 Zoll)
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AUS- UND EINBAU
MOTORAUFHANGUNG—VORN

Der Motor ist auf beiden Seiten an Gummilagern
aufgehangt. Die Lager sind aus elastischem Gummi
gefertigt.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Fahrzeug anheben.

(3) Motor abstitzen.

(4) Schrauben ausbauen, mit denen das Gummila-
ger am unteren Frontschweller befestigt ist (Abb. 40)
(Abb. 41).

(5) Motor leicht anheben.

(6) Mutter der Durchsteckschraube abschrauben
und Durchsteckschraube ausbauen. Gummilager aus-
bauen (Abb. 40) (Abb. 41).

(7) Gegebenenfalls Motorhalterung vom Motor-
block abbauen.

l

VORN

RECHTES GUM-
MILAGER

80b76f6d

Abb. 40 Vordere Motoraufthdngng—Rechte Seite
EINBAU

(1) Falls zuvor abgebaut, Motorhalterung wieder
am Motorblock montieren. Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 61 N-m (45 ft. Ibs.) festziehen.

HALTERUNG

80b76f6e

Abb. 41 Vordere Motoraufthdngung—Linke Seite

BAUTEIL BEZEICHNUNG |ANZUGSMOMENT
1 MUTTER 61 N-m
(1 pro Seite) (45 ft. Ibs.)
2 SCHRAUBE
(4 pro Seite)

(2) Gummilager am unteren Frontschweller mon-
tieren. Schrauben mit einem Anzugsmoment von 61
N-m (45 ft. Ibs.) festziehen.

(3) Durchsteckschraube und Mutter montieren.
Mutter der Durchsteckschraube mit einem Anzugs-
moment von 61 N-m (45 ft. Ibs.) festziehen.

(4) Motorstutze entfernen.

(5) Fahrzeug absenken.

(6) Batterie-Minuskabel (-) anschliefl3en.

HINTERE MOTORAUFHANGUNG

Das Getriebe ist an der hinteren Gummihalterung
federnd gelagert. Die Halterung ist am Quertrager
befestigt.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Fahrzeug anheben und Getriebe abstitzen.

(3) Schrauben herausdrehen, mit denen das Gum-
milager am Getriebe befestigt ist (Abb. 42) (Abb. 43).

(4) Getriebe GERINGFUGIG anheben.

(5) Durchsteckschraube und Mutter demontieren.
Hinteres Gummilager abbauen.

(6) Gegebenenfalls Befestigungsschrauben losen,
mit denen die hintere Halterung am Quertrager befe-
stigt ist.

EINBAU

(1) Hintere Halterung am Quertrager anbringen
und die Schrauben eindrehen. Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 46 N-m (34 ft. Ibs.) festziehen.
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BAUTEIL | BEZEICHNUNG | ANZUGSMOMENT
1 MUTTER 45 N-m (33 ft. Ibs.)
(1 STUCK)
2 SCHRAUBE 46 N-m (34 ft. Ibs.)
(4 STUCK)
HINTERES 3 SCHRAUBE 68 N-m (50 ft. Ibs.)
GUMMILAGER i
(2 pro Seite)
4 SCHRAUBE 46 N-m (34 ft. Ibs.)
(2 pro Seite)
5 SCHRAUBE (4) | 46 N-m (34 ft. Ibs.)

HALTERUNG

QUERTRAGER 80089826

Abb. 42 Hintere Motoraufthdngung—(4X2)

QUERTRAGER
80b6b394

Abb. 43 Hintere Motoraufhdngung—(4X4)
(2) Gummilager in die Halterung einsetzen und

Durchsteckschraube  sowie  Mutter  montieren.
Schraube NOCH NICHT festziehen.

(3) Getriebe absenken.

(4) Getriebeabstutzung entfernen.

(5) Befestigungsschrauben der Aufhangung mon-
tieren und mit einem Anzugsmoment von 54 N-m (40
ft. Ibs.) festziehen.

(6) Mutter der Durchsteckschraube mit einem
Anzugsmoment von 50 N-m (37 ft. Ibs.) festziehen.

(7) Fahrzeug absenken.

(8) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

TORSIONSSTREBEN DES MOTORS

AUSBAU

Die Torsionsstreben des Motors verleihen dem
Antriebsstrang zusatzliche Stabilitat und verbessern
zudem das Fahrverhalten.

HINWEIS: Bevor der Motor bzw. das Getriebe aus-
gebaut werden kdnnen, mussen die Torsionsstre-
ben demontiert werden.

(1) Fahrzeug anheben und abstutzen.

HINWEIS: Die Torsionsstreben auf der linken wie
auf der rechten Seite werden auf die gleiche Weise
ausgebaut. Hier ist nur die rechte Seite abgebildet.

HINWEIS: Fur diesen Arbeitsschritt muf3 der Aus-
puff nicht abgebaut werden.

(2) Befestigungsschraube der Auspuffaufhdngung
ausbauen.

(3) Sicherungsmutter abschrauben und Torsions-
strebe des Getriebes ausbauen.

(4) Schraube herausdrehen, mit der die Torsions-
strebe am Motor befestigt ist. Torsionsstrebe und
Quertrager ausbauen.

EINBAU

HINWEIS: Befestigungsschrauben NICHT festzie-
hen, solange noch nicht alle Torsionsstreben mon-
tiert sind.

(1) Querstrebe in die Motor-Getriebe-Haltestrebe
einsetzen, anschlieBend die Motor-Getriebe-Haltest-
rebe anbringen und die Befestigungsschraube mon-
tieren.

(2) Torsionsstrebe des Getriebes auf die durchge-
hende Haltestrebe setzen und neue Sicherungsmut-
ter montieren.
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(3) Auspuffaufhangung und Getriebe-Haltestrebe
anbringen, Befestigungsschraube montieren (Abb.
45).

(4) Befestigungsschraube der Motor-Getriebe-Hal-
testrebe (Abb. 44) mit einem Anzugsmoment von 40
N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.

(5) Befestigungsschrauben der Getriebe-Halte-
strebe (Abb. 45) mit einem Anzugsmomnet von 40
N-m (30 ft. Ibs.) festziehen, anschlieBRend die Siche-
rungsmuttern (Abb. 45) mit einem Anzugsmoment
von 108 N-m (80 ft. Ibs.) festziehen.

80b829855

Abb. 44 Torsionsstreben zwischen Motor und
Getriebe

1 — TORSIONSSTREBE ZWISCHEN MOTOR UND GETRIEBE
2 — QUERSTREBE

3 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBE DER MOTOR-GETRIEBE-
TORSIONSSTREBE

WJ

80b89856

Abb. 45 Getriebe-Torsionsstrebe und

Auspuffauthdngung

1 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBE DER GETRIEBE-
TORSIONSSTREBE

2 — MOTOR-GETRIEBE-TORSIONSSTREBE
3 — SICHERUNGSMUTTER

4 — GETRIEBE-HALTESTREBE

5 — AUSPUFFAUFHANGUNG

MOTOR

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Lage der Scharniere an der Motorhaube mar-
kieren, damit die Haube beim Einbau wieder korrekt
ausgerichtet werden kann. Motorraumleuchte
abklemmen und ausbauen. Motorhaube abbauen.

(3) KuhlerablaBhahn &ffnen und KuhlerverschluB3-
deckel abnehmen, um das KuhImittel abzulassen.
Wiederverwendbares Kuhlmittel NICHT wegschit-
ten. Sauberes Kuhlmittel in einem sauberen Behéalter
auffangen und wiederverwenden.

(4) Oberen Kuhlerschlauch und Kuhlmittel-Ablauf-
schlauch entfernen.

(5) Unteren Kiuhlerschlauch ausbauen.

(6) Befestigungsschrauben der oberen Kuhlerhalte-
rung herausdrehen und Kuhlerhalterung ausbauen.

(7) Lufterbaugruppe von  der
abbauen. Naheres hierzu, siehe
Motors”.

(8) Lufterabdeckung ausbauen.

(9) Leitungen zum Getriebedlkuhler (Automatikge-
triebe) losen.

(10) Klimaanlage entleeren. Néaheres hierzu siehe
Kapitel 24, “Heizung und Klimaanlage”.

(11) Wartungsanschliisse ausbauen und Kompres-
soranschliisse mit Stopfen verschlief3en.

(12) Kuhler bzw. Kihler/Kondensator (Klimaanla-
ge) ausbauen.

(13) Heizungsschlauche an
und Wasserpumpe lésen.

(14) Gaszug, Seilzug/Getriebehauptdruck und Seil-
zug/Tempomat (je nach Ausstattung) am Drosselklap-
pengehduse aushangen.

(15) Seilziige von der Halterung lésen und aulRer-
halb des Arbeitsbereichs befestigen.

(16) Masseband am Motor lésen.

(17) Folgende Steckverbinder abziehen und die
Kabel aufllerhalb des Arbeitsbereichs befestigen:
Druckschalter/Servolenkung;
Kuhlmittel-Temperaturfuhler;

Sechs Einspritzventil-Steckverbinder;
Ansaugluft-Temperaturfuhler;
Fuhler/Drosselklappenstellung;
Ansaugunterdruckfihler;
Kurbelwinkelgeber;

Wasserpumpe
“Abkuhlen des

Thermostatgehause
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e Lambda-Sonde;

e Nockenwinkelgeber;

e Anschluf3stecker/Lichtmaschine
schluRkabel.

(18) Elektrische Anschlisse der Zundspulenleiste
abklemmen und Steckverbinder vom Oldruckschalter
abziehen.

(19) Kraftstoffdruck abbauen.
siehe “Kraftstoffanlage”.

(20) Kraftstoff-Versorgungsleitung von der Ein-
spritzleiste trennen. Naheres hierzu siehe “Schnell-
trennkupplungen”.

(21) Halterung fur Kraftstoffleitung vom Ansaug-
kriammer losen.

(22) Ansaugluftfilter ausbauen (Abb. 46).

(23) Schlauche von den Anschlissen am Lenkge-
triebe l6sen.

(24) Pumpenbehélter entleeren.

(25) Anschliisse an Schlauchen und Lenkgetriebe
mit Stopfen verschlieBen, um das Eindringen von
Fremdkorpern in das System zu verhindern.

und B(+)-An-

Naheres hierzu

Abb. 46 Luftfiltereinheit und Servopumpe
1 — SERVOPUMPE
2 — LUFTFILTEREINHEIT

(26) Fahrzeug anheben und abstutzen.

(27) Kabel vom Anlasser-Magnetschalter abklem-
men.

(28) Anlasser ausbauen.

(29) Lambda-Sonde vom Auspuffrohr abbauen.

(30) Auspuffrohr vom Krimmer abflanschen.

(31) Aufhangung des Auspuffrohrs ausbauen.

(32) Torsionsstrebe ausbauen. Naheres hierzu
siehe “Torsionsstrebe/Motor” in diesem Abschnitt.

4.0L-MOTOR 9-35

(33) Abdeckung der Montagedffnung im Schwung-
rad-/Wandlergehause abbauen.

(34) Lage des Wandlers an der Mitnehmerscheibe
kennzeichnen.

(35) Die Schrauben herausdrehen, mit denen der
Wandler an der Mitnehmerscheibe befestigt ist.

(36) Obere Schrauben am Schwungrad-/Wandlerge-
hduse herausdrehen und die unteren Schrauben
l6sen.

(37) Die Schrauben herausdrehen, mit denen das
Gummilager/Motoraufhangung an der Halterung im
Motorraum befestigt ist.

(38) Fahrzeug absenken.

(39) Hebezeug am Motor befestigen.

(40) Motor von den vorderen Stitzen abheben.

(41) Eine  Bodenhubvorrichtung unter dem
Schwungrad-/Wandlergehduse ansetzen.

(42) Die ubrigen Schrauben am Schwungrad-/
Wandlergehduse herausdrehen.

(43) Motor aus dem Motorraum heben.

EINBAU

ACHTUNG! Beim Einbauen des Motors in ein Fahr-
zeug mit Automatikgetriebe darauf achten, dald der
Impulsring am Schwungrad nicht beschadigt wird.

(1) Hebezeug am Motor anbringen und den Motor
in den Motorraum absenken. Unter Umsténden ist es
notwendig, die Halterungen/Motoraufhdngung auszu-
bauen, um Motor und Getriebe leichter zentrieren zu
kénnen.

(2) Wandlergehause am Motor zentrieren.

(8) Untere Schrauben am Wandlergehause locker
eindrehen und die nachsthéhere Schraube und Mut-
ter auf jeder Seite montieren.

(4) Alle vier Schrauben mit Handkraft anziehen.

(5) Halterungen/Motoraufhéangung einbauen (falls
ausgebaut).

(6) Motor und Halterungen/Motoraufhdngung auf
die Gummilager im Motorraum absenken. Schrauben
montieren und Muttern von Hand anziehen.

(7) Motorhebezeug entfernen.

(8) Fahrzeug anheben und abstitzen.

(9) Die ddbrigen Schrauben am Schwungrad-/
Wandlergehduse eindrehen. Alle Schrauben mit
einem Anzugsmoment von 38 N-m (28 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(10) Die Schrauben eindrehen, mit denen der
Wandler an der Mitnehmerscheibe befestigt wird.

(11) Sicherstellen, dal die beim Ausbau ange-
brachten Lagemarkierungen ausgerichtet sind.

(12) Abdeckung der Montagetffnung am Schwung-
rad-/Wandlergehause anbauen.

(13) Aufhangung des Auspuffrohrs montieren und
Schraube festziehen.

(14) Motortorsionsstrebe einbauen.
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(15) Schrauben der
festziehen.

(16) Steckverbinder am Geschwindigkeitsabneh-
mer anschliefen und die Schrauben festziehen.

(17) Auspuffronr am Krimmer anflanschen.

(18) Anlasser einbauen und Kabel anschlieRen.

(19) Kabel am Anlasser-Magnetschalter anklem-
men.

(20) Fahrzeug absenken.

(21) Alle beim Ausbau des Motors abgezogenen
Unterdruckschlauche und Steckverbinder wieder
anschlie3en.

(22) Schutzkappen von den Schlauchen der Servo-
lenkung entfernen.

(23) Schlauche mit den Anschlissen am Lenkge-
triebe verbinden. Mutter mit einem Anzugsmoment
von 52 N-m (38 ft. Ibs.) festziehen.

(24) Pumpenbehélter mit Flussigkeit befullen.

(25) O-Ring(e) der Kraftstoff-Versorgungsleitung
prufen und bei Bedarf erneuern. Kraftstoff-Versor-
gungsleitung an die Einspritzleiste anschlielen und
die Verbindung durch Ziehen an der Leitung auf
richtiges Einrasten prufen.

(26) Halterung der Kraftstoffleitung am Ansaug-
krummer befestigen.

(27) Elektrische Anschlisse der Zundspulenleiste
anklemmen und Steckverbinder am Oldruckschalter
anschlie3en.

(28) Steckverbinder  der
anschlie3en:

e Druckschalter/Servolenkung;
Kuhlmittel-Temperaturfthler;

Sechs Einspritzventil-Steckverbinder;
Ansaugluft-Temperaturfthler;
Fuhler/Drosselklappenstellung;
Ansaugunterdruckfuhler;
Kurbelwinkelgebe;

Lambda-Sonde;

Nockenwinkelgeber.

e AnschluBstick/Lichtmaschine  und
schluRkabel

(29) Alle zuvor abgezogenen Unterdruckschlauche
wieder anschlief3en.

(30) Masseband anschliel3en.

(31) Gaszug, Seilzug/Getriebehauptdruck und Seil-
zug/Tempomat an der Halterung befestigen und am
Drosselklappengehéuse einhangen.

(32) Heizungsschlauche an Thermostatgehause
und Wasserpumpe anschlief3en.

Halterung/Motoraufhédngung

folgenden  Bauteile

B(+)-An-

(33) Lufterbaugruppe an der  Wasserpumpe
anbauen.

(34) Lufterabdeckung Uber dem Lufter in Einbau-
lage bringen.

(35) Kuhler bzw. Kuhler/Kondensator einbauen.

WJ

(36) Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage die War-
tungsanschlisse mit dem Klimakompressor verbin-
den.

(37) Klimaanlage befiillen. Naheres hierzu siehe
“Heizung und Klimaanlage”.

(38) Kuhlerschlauche und Leitungen zum Olkiih-
ler/Automatikgetriebe anschlieBen (je nach Ausstat-
tung).

(39) Lufterabdeckung an Kuhler bzw. Kihler/Kon-
densator (Klimaanlage) montieren.

(40) Obere Kuhlerhalterung montieren.

(41) Oberen Kiuhlerschlauch anschliefen und die
Schelle festziehen.

(42) Unteren Kihlerschlauch anschlieRen und die
Schelle festziehen.

(43) Kurbelgehduse mit Motordl befullen (vorge-
schriebene Flllmenge siehe “Schmierung und War-
tung”).

(44) Kiuhlsystem mit wiederverwendbarem oder
frischem Kuhlmittel befullen. N&heres hierzu siehe
“Kuhlsystem”.

(45) Motorhaube an den PaBmarkierungen aus-
richten. Motorhaube montieren.

(46) Ansaugluftfilter einbauen.

(47) Batterie einbauen und BatterieanschluBkabel
anklemmen.

VORSICHT! AUSSERSTE VORSICHT BEI LAUFEN-
DEM MOTOR! NICHT DIREKT NEBEN DEM LUFTER
STEHEN. HANDE VON RIEMENSCHEIBEN,
ANTRIEBSRIEMEN ODER LUFTER FERNHALTEN.
ENGANLIEGENDE KLEIDUNG TRAGEN.

(48) Motor anlassen, auf Undichtigkeiten prufen
und FlUssigkeitsstdnde nach Bedarf berichtigen.

ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER
AUSBAU

HINWEIS: ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER
MUSSEN ZUSAMMEN AUS- BZW. EINGEBAUT WER-
DEN. FUR BEIDE KRUMMER WIRD AM ZYLINDER-
KOPF EINE GEMEINSAME DICHTUNG VERWENDET.

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Ansaugluftfilterschlauch vom Drosselklappen-
gehause abbauen.

(3) Ansaugluftfilter ausbauen.

(4) Gaszug, Seilzug/Tempomat (je nach Ausstat-
tung) und Seilzug/Getriebehauptdruck aushéngen.

(5) Folgende elektrische Anschlisse abklemmen
und den Kabelbaum auflerhalb des Arbeitsbereiches
sichern:

e Fuhler/Drosselklappenstellung;

o | eerlaufdrehzahlregler;

o Kuhlmittel-Temperaturfihler (an Thermostatge-
hause);
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e Ansaugluft-Temperaturfuhler;
e Lambda-Sonde;

o Kurbelwinkelgeber;

Sechs Einspritzventil-Steckverbinder.

(6) Ansaugunterdruckfuhler, Wechselschalter/Kli-
maanlage und Unterdruckleitungen/Bremskraftver-
starker vom Ansaugkrimmer abbauen.

(7) Kraftstoffdruck abbauen. N&heres hierzu siehe
“Kraftstoffanlage”.

(8) Kraftstoff-Versorgungsleitung vom Kraftstoff-
verteilerrohr trennen. N&heres hierzu siehe “Schnell-
trennkupplungen”.

(9) Antriebsriemen flr Zusatzaggregate abtrennen.
Naheres hierzu siehe “Kihlsystem”. Riemenspanner
losen.

(10) Servopumpe und Halterung vom Ansaug-
kriammer abbauen und auflerhalb des Arbeitsbereichs
absetzen.

(11) Fahrzeug anheben.

(12) Auspuffrohre von den
abflanschen.

(13) Fahrzeug absenken.

(14) Ansaug- und Auspuffkrimmer ausbauen.

Auspuffkrimmern

EINBAU

Wird ein neuer Krimmer eingebaut, miussen alle
Anschlisse usw. auf den neuen Krimmer umgebaut
werden.

(1) Neue Dichtung fur Auspuff-/Ansaugkrimmer
Uber die Fuhrungsstifte am Zylinderkopf auflegen.

(2) Auspuffkrimmer am Zylinderkopf anbringen.
Befestigungsschraube 3 eindrehen und vorlaufig mit
Handkraft festziehen (Abb. 47).

(3) Ansaugkriummer auf den Fuhrungsstiften am
Zylinderkopf anordnen.

(4) Unterlegscheiben und Befestigungsschrauben
1, 2,4,5, 8,9, 10 und 11 montieren (Abb. 47).

(5) Unterlegscheiben und Befestigungsschrauben 6
und 7 montieren (Abb. 47).

(6) Befestigungsschrauben in der angegebenen
Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen (Abb. 47).

e Befestigungsschrauben 1 bis 5—Mit einem
Anzugsmoment von 33 N-m (24 ft. Ibs.) festziehen.

e Befestigungsschrauben 6 und 7—Mit einem
Anzugsmoment von 14 N-m (126 in. Ibs.) festziehen.

e Befestigungsschrauben 8 bis 11—Mit einem
Anzugsmoment von 33 N-m (24 ft. Ibs.) festziehen.

(7) Servopumpe und Halterung am Ansaugkrim-
mer montieren. Riemen vorschriftsmaBig spannen.
Naheres hierzu siehe “Kuhlsystem”.

(8) Kraftstoff-Versorgungsleitung an das Kraft-
stoffverteilerrohr anschlieBen. Vor dem Anschlul
der Kraftstoff-Versorgungsleitung an das Kraft-
stoffverteilerrohr die O-Ringe Uberprufen und
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Abb. 47 Ansaug- und Auspuffkriimmer—A4.0L-Motor

gegebenenfalls austauschen. Siehe hierzu
“Kraftstoffanlage”.

(9) Alle Elektro- und Unterdruckanschlisse am
Ansaugkriummer lésen.

(10) Die zuvor abgebauten Unterdruckschlauche
wieder anschlielRen.

(11) Gaszug, Seilzug/Tempomat (je nach Ausstat-
tung) einhangen.

(12) Seilzug/Getriebehauptdruck (je nach Ausstat-
tung) einhé@ngen. N&heres zu den Einstellarbeiten
siehe “Getriebe”.

(13) Ansaugluftfilter einbauen.

(14) Luftansaugschlauch am Drosselklappenge-
héuse anbringen.

(15) Fahrzeug anheben.

(16) Auspuffrohre an den Auspuffkrimmern
anschlieBen. Schrauben mit einem Anzugsmoment
von 31 N-m (23 ft. Ibs.) festziehen.

(17) Fahrzeug absenken.

(18) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

(19) Motor anlassen und auf Undichtigkeiten pru-
fen.

VENTILDECKEL

Zur Abdichtung zwischen Ventildeckel und Zylin-
derkopf dienen Gummitillen und eine Gummidich-
tung. Die Gummitille und der Begrenzer befinden
sich im Ventildeckel.

Zur leichteren Montage des Ventildeckels sind zwei
der Zylinderkopfschrauben -Position 8 und 9-mit Stif-
ten versehen (Abb. 49).

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Unterdruckschlauch der Kurbelgehauseentlif-
tung vom Ventildeckel abbauen.

(3) Frischluft-EinlaRschlauch
abbauen.

vom Ventildeckel
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(4) Gas- und Schaltseilzug sowie Tempomat-Seil-
zug (je nach Ausstattung) am Drosselklappengehéuse
aushangen (Abb. 48).

(5) Drei Befestigungsschrauben, mit denen die
Halterung der Seilzlige am Ansaugkrimmer befestigt
ist, herausdrehen.

(6) Seilzige aus dem Clip am Ventildeckel neh-
men.

(7) Seilzige und Halterung vom Ventildeckel ent-
fernen und so ablegen, dal sie nicht im Weg sind.
Mit Kabelbindern o.&. sichern.

(8) Befestigungsschrauben des Ventildeckels her-
ausdrehen.

(9) Ventildeckel zusammen mit der Dichtung aus-
bauen.

80a7e396

Abb. 48 Ventildeckel
— SCHALTSEILZUG
— GASSEILZUG
HALTERUNG/SEILZUGE
— VENTILDECKEL

A wOWN PR
|
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Abb. 49 Flihrungsstifte des Ventildeckels an Pos. 8
&9

EINBAU

(1) Bei Einbau eines neuen Ventildeckels die Gum-
mitllle des Ventils/Kurbelgehduseentliftung und den
OleinfullverschluRdeckel vom alten Ventildeckel
Ubernehmen.

WJ

(2) Ventildeckel montieren. Befestigungsschrauben
mit einem Anzugsmoment von 10 N-m (85 in. Ibs.)
festziehen.

(3) Schlauche der
anschliel3en.

(4) Seilziige und Halterung am Ansaugkrimmer
befestigen und Schrauben mit einem Anzugsmoment
von 8,7 N-m (77 in. Ibs.) festziehen.

(5) Seilziige am Drosselklappengehéuse befestigen.

(6) Seilziige in den Clip am Ventildeckel einrasten.

(7) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

KIPPHEBEL UND STOSSELSTANGEN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte kdnnen bei ein-
oder ausgebautem Motor ausgefiihrt werden.

Kurbelgehauseentliftung

AUSBAU

(1) Ventildeckel abbauen.

(2) Auf Haltebugel achten, die eine Fehlausrich-
tung des Kipphebels zur Spitze des Ventilschafts ver-
ursachen.

(8) Hutschrauben an den Haltebtigeln und Drehge-
lenken der Kipphebel herausdrehen (Abb. 50). Hut-
schrauben abwechselnd um je eine Umdrehung
losschrauben, damit die Halteblgel nicht beschadigt
werden.

(4) Haltebtigel, Drehgelenke und zugehdrige Kipp-
hebel demontieren (Abb. 50). In der Reihenfolge des
Ausbaus ablegen.

(5) StoRelstangen ausbauen und in der Reihenfolge
des Ausbaus ablegen.

EINBAU

(1) Kugelenden der Stolzelstangen mit Mopar®-Mo-
tordlzusatz oder einem gleichwertigen Produkt
bestreichen und StéRelstangen in ihrer ursprungli-
chen Einbaulage montieren. Sicherstellen, daR die
Stolelstangen am unteren Ende richtig in der StoRel-
klappe zentriert sind.

(2) Kontaktflachen zwischen Kipphebel und Dreh-
gelenk mit Mopar®-Motordlzusatz oder einem gleich-
wertigen Produkt bestreichen. Kipphebel,
Drehgelenke und Halteblgel in der urspringlichen
Einbaulage montieren.

(3) Hutschrauben der Haltebiigel lose eindrehen.

(4) Hutschrauben abwechselnd um je eine Umdre-
hung eindrehen, damit der Haltebtgel nicht bescha-
digt wird. Hutschrauben mit einem Anzugsmoment
von 28 N-m (21 ft. Ibs.) festziehen.

(5) Ventildeckel montieren.

VENTILSCHAFTDICHTUNG UND VENTILFEDER

Dieser Arbeitsschritt kann bei eingebautem Zylin-
derkopf durchgefuhrt werden.
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Abb. 50 Kipphebel
HUTSCHRAUBEN
— HALTEBUGEL
DREHGELENK
STOSSELSTANGEN
KIPPHEBEL

a s> wN e
|

AUSBAU

Ventilschafte, besonders die Nuten, auf Riefen,
Kratzer und unebene Stellen prifen. Wurden beson-
ders tiefe Riefen oder extrem unebene Stellen gefun-
den, mussen die betreffenden Ventile ausgetauscht
werden.

Die Ventilfedern werden von einem Federteller und
Ventilkeilen fixiert. Zum Entfernen der Ventilkeile
mufd die Ventilfeder zusammengedrtckt werden.

(1) Ventildeckel abbauen.

(2) Jeweils Hutschrauben, Haltebligel und Drehge-
lenke sowie Kipphebel der betreffenden Ventilfeder
demontieren.

(3) StoRelstangen demontieren. StoRelstangen,
Halteblgel, Drehgelenke und Kipphebel aus-
bauen und in Ausbaureihenfolge geordnet able-
gen.

(4) Federn und Federteller auf Risse und Anzei-
chen fir Materialermtdung prifen.

(5) zundkerze(n) neben dem/den unter der betref-
fenden Ventilfeder befindlichen Zylinder(n) heraus-
drehen.

(6) Luftschlauch am Adapter anschlieBen und all-
mahlich Druck aufbauen. Zylinder mit einem Druck
von mindestens 621 kPa (90 psi) beaufschlagen,
damit die Ventile gegen ihren Sitz gedruckt werden.

4.0L-MOTOR 9-39

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage fur Arbeiten an
Zylinder 1 einen flexiblen Adapter verwenden.

(7) Ventilkeile durch leichte Schlage (Gummiham-
mer) gegen den Federteller vom Federteller l6sen.
Mit Spezialwerkzeug MD-998772A die Ventilfeder
zusammendricken und Ventilkeile entfernen (Abb.
51).

(8) Ventilfeder und Federteller abnehmen (Abb.
51).

(9) Ventilschaftdichtungen entfernen (Abb. 51). Es
ist zu beachten, dal fur Ein- und Auslalventile
unterschiedliche Ventilschaftdichtungen verwendet
werden, die NICHT miteinander vertauscht werden
dirfen. Um Verwechslungen zu vermeiden, ist am
oberen Ende der Ventilschaftdichtung die Markie-
rung INT (grau) bzw. EXH (braun) angebracht.

80b7704b

Abb. 51 Ventil und zugehdrige Bauteile
VENTILKEILE (3-TEILIG)
— HALTER
VENTILSCHAFTDICHTUNG
EINLASSVENTIL
— AUSLASSVENTIL
VENTILFEDER
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HINWEIS: Falls zu diesem Zeitpunkt Ventile, Ventil-
federn oder Dichtungen Uberprift oder ersetzt wer-
den muRen, siehe Abschnitt “Ventile und
Ventilfedern” in diesem Kapitel.

EINBAU

ACHTUNG! Ventilschaftdichtung vorsichtig montie-
ren, um Beschadigung durch die scharfen Kanten
der Ventilkeilnut zu vermeiden.
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(1) Ventilschaftdichtung vorsichtig Uber den Ventil-
schaft und den Vorsprung der Ventilfuhrung drucken.
Sicherstellen, daf3 die Ventilschaftdichtung vollstan-
dig auf dem Vorsprung sitzt.

(2) Ventilfeder und Federteller montieren.

(3) Ventilfeder mit Spezialwerkzeug MD-998772A
zusammendrucken und Ventilkeile anbringen. Ventil-
feder entspannen und Spezialwerkzeug entfernen.
Von der Seite leicht gegen die Ventilfeder klopfen,
um einwandfreien Sitz am Zylinderkopf zu gewahr-
leisten.

(4) Druckluftbeaufschlagung beenden und Luft-
schlauch lésen. Adapter aus der Zindkerzenbohrung
herausdrehen und Zindkerze eindrehen.

(5) Arbeitsgang an allen Ubrigen Ventilen wieder-
holen, bei denen die Ventilfeder ausgebaut werden
soll.

(6) StoRelstangen montieren. Sicherstellen, dal3 die
StoRelstangen am unteren Ende richtig in der StoRel-
kappe der HydrostoRel zentriert sind.

(7) Kipphebel, Drehgelenke und Halteblgel in
ihrer urspringlichen Einbaulage montieren.

(8) Hutschrauben der Haltebiigel abwechselnd
anziehen, um Beschadigung des Haltebligels zu ver-
meiden. Schrauben mit einem Anzugsmoment von 28
N-m (21 ft. Ibs.) festziehen.

(9) Ventildeckel anbauen.

ZYLINDERKOPF

Diese Arbeit ist sowohl bei eingebautem als auch
bei ausgebautem Motor maglich.

AUSBAU
(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

VORSICHT! ENTLEERUNGSSCHRAUBEN IM
MOTORBLOCK NICHT HERAUSDREHEN BZW. KUH-
LERABLASSHAHN NICHT OFFNEN, SOLANGE DAS
SYSTEM HEISS IST UND UNTER DRUCK STEHT.
HEISSES KUHLMITTEL KANN HERAUSSPRITZEN
UND SCHWERE VERBRUHUNGEN VERURSACHEN.

(2) Kuhlsystem entleeren und die Schlduche an
Thermostatgehduse und Wasserpumpeneinlauf lésen.
Wiederverwendbares Kuhlmittel NICHT wegschit-
ten. Wenn das Kuhlmittel sauber ist und lediglich far
Wartungs- oder Instandsetzungsarbeiten an Motor
oder Kuhlsystem abgelassen wird, das KuhImittel in
einen sauberen Behélter ablaufen lassen und wieder-
verwenden.

(3) Ansaugluftfilter ausbauen.

(4) Ventildeckel abbauen.

(5) Hutschrauben herausdrehen. Halteblgel und
Drehlager ausbauen.

(6) StoRelstangen ausbauen. StoRelstangen, Hal-
tebugel, Drehgelenke und Kipphebel in der Rei-
henfolge des Ausbaus geordnet ablegen.

WJ

(7) Antriebsriemen fur Zusatzaggregate an der
Servopumpe entspannen (naheres hierzu siehe Kapi-
tel 7, “Kuhlsystem”). Riemen von der Riemenscheibe
der Servopumpe abstreifen.

(8) Befestigungsschrauben fiir Klimakompressor
herausdrehen und den Kompressor aufllerhalb des
Arbeitsbereichs absetzen.

(9) Servopumpe und Halterung von Wasserpumpe
und Ansaugkrimmer abbauen. Pumpe und Halte-
rung auflerhalb des Arbeitsbereichs absetzen. NICHT
die Schlauche lésen.

(10) Kraftstoffdruck abbauen (naheres hierzu siehe
Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”).

(11) Schnelltrennkupplung der Kraftstoff-Versor-
gungsleitung am Kraftstoffverteilerrohr abziehen
(néheres hierzu siehe Kapitel 14, “Schnelltrennkupp-
lungen”).

(12) Ansaug- und Auspuffkrimmer vom Zylinder-
kopf abbauen (naheres hierzu siehe Kapitel 11, “Aus-
puffanlage”).

(13) Steckverbinder von der Zundspulenleiste
abziehen und die Zindspulenleiste ausbauen.

(14) zZundkerzen herausdrehen.

(15) Steckverbinder vom Temperaturgeber abzie-
hen.

(16) Zylinderkopfschrauben herausdrehen.
Schraube 14 kann erst herausgedreht werden, nach-
dem der Kopf nach vorn verschoben wurde (Abb. 52).
Schraube 14 so weit wie mdglich herausziehen und
anschlieBend in dieser Lage fixieren (Klebeband um
die Schraube wickeln).

(17) Zylinderkopf und Dichtung abbauen (Abb. 52).

(18) Werden die Schrauben zum ersten Mal her-
ausgedreht, jeden Schraubenkopf mit einem Farb-
klecks kennzeichnen. Falls die Schrauben bereits mit
einer Farbmarkierung versehen sind oder nicht
bekannt ist, ob sie schon einmal herausgedreht und
wiederverwendet wurden, die Schrauben mit Altma-
terial/Schrott entsorgen.

(19) Saubere und flusenfreie Putzlappen in die
Zylinderbohrungen stopfen.

HINWEIS: Falls zu diesem Zeitpunkt Ventile, Ventil-
federn oder Dichtungen Uberprift oder ersetzt wer-
den miRen, siehe Abschnitt “Ventile und
Ventilfedern” in diesem Kapitel.

EINBAU

Die Zzylinderkopfdichtung ist eine Verbunddich-
tung. Die Dichtung ist TROCKEN einzubauen. Auf
der Dichtung KEIN Dichtmittel verwenden.

Wenn der Zylinderkopf ausgetauscht und die Ven-
tile wiederverwendet werden sollen, den Durchmes-
ser der Ventilschafte messen. In ersatzteilmaRig
gelieferte Zylinderkdpfe konnen nur Ventile mit Nor-
malmaR eingebaut werden. Sollen Ventile mit Uber-
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Abb. 52 zylinderkopf
1 — ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN
2 — ZYLINDERKOPFDICHTUNG
3 — ZYLINDERKOPF

malschaft eingebaut werden, sind die
Ventilfihrungen aufzureiben. Olkohleablagerungen
vollstdndig entfernen und Ventile nacharbeiten.

(1) Putzlappen aus den Zylinderbohrungen entfer-
nen. Zylinderbohrungen mit frischem Motordl
schmieren.

(2) Zylinderkopfdichtung (Zahlen nach oben) mit
Hilfe der FUhrungsstifte auf dem Motorblock ausrich-
ten.

ACHTUNG! Die Zzylinderkopfschrauben durfen nur
einmal wiederverwendet werden. Falls die Kopf-
schrauben einen Farbklecks auf dem Schrauben-
kopf besitzen oder bereits einmal herausgedreht
wurden, sind neue Schrauben zu verwenden.

(3) Schraube 14 muR in Einbaulage fixiert (mit
Klebeband umwickelt) sein. Zylinderkopf Uber den
Fuhrungsstiften der Dichtung anordnen. Klebeband
von Schraube 14 entfernen.

(4) Gewinde von Stehbolzen 11 mit Loctite 592
oder gleichwertigem Dichtmittel bestreichen.

(5) zylinderkopfschrauben in der vorgeschriebenen
Reihenfolge festziehen, siehe (Abb. 53).

ACHTUNG! Beim letzten Durchgang wird Schraube
11 mit einem geringeren Anzugsmoment festgezo-
gen als die Ubrigen Schrauben. Schraube 11 NICHT
Uberdrehen.

(a) Alle Schrauben der Reihe nach (1 bis 14) mit
einem Anzugsmoment von 30 N-m (22 ft. Ibs.) fest-
ziehen.

(b) Alle Schrauben der Reihe nach (1 bis 14) mit
einem Anzugsmoment von 61 N-m (45 ft. Ibs.) fest-
ziehen.
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(c) Nachprifen, ob alle Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 61 N-m (45 ft. Ibs.) festgezogen
sind.

(d) Schrauben der Reihe nach festziehen:

e Schrauben 1 bis 10 mit einem Anzugsmoment
von 149 N-m (110 ft. Ibs.) festziehen.

e Schraube 11 mit einem Anzugsmoment von 135
N-m (100 ft. Ibs.) festziehen.

e Schrauben 12 bis 14 mit einem Anzugsmoment
von 149 N-m (110 ft. Ibs.) festziehen.

ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN

POSITION BEZEICHNUNG
1,4,512,13 SCHRAUBE 1/2 Zoll (12,7 mm)-13

8,9 SCHRAUBE 1/2 Zoll (12,7 mm)-13
MIT FUHRUNGSSPITZE

SCHRAUBE 1/2 Zoll (12,7 mm)-13
MIT STEHBOLZENENDE 7/16
Zoll (11 mm)-14

Alle Schrauben sind Zwdlfkantschrauben, damit
Freiraum zum Aufsetzen des Ventildeckels bleibt.

2,3,6,7,10,11,14

(e) Alle Schrauben der Reihe nach auf richtiges
Anzugsmoment kontrollieren.

(f) Falls noch nicht geschehen, alle Schrauben-
koépfe reinigen und jede Schraube nach dem Fest-
ziehen mit einem Farbklecks kennzeichnen.
Schrauben, die bei einer friheren Instandsetzung
mit einer Farbmarkierung versehen wurden, sind
auszutauschen.

I
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Abb. 53 Anziehreihenfolge der
Zylinderkopfschrauben

(6) Zundkerzen eindrehen und mit einem Anzugs-
moment von 37 N-m (27 ft. Ibs.) festziehen.

(7) Steckverbinder am Temperaturgeber anschlie-
Ben.

(8) Zundspulenleiste einbauen und Steckverbinder
der Zundspulenleiste anschliel3en.

(9) Ansaug- und Auspuffkrimmer
(ndheres hierzu siehe Vorgehensweise
Abschnitt).

montieren
in diesem
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(10) Kraftstoffleitung und Schlauch fur Unter-
druck-Fruhverstellung anschliel3en.

(11) Servopumpe und Halterung montieren.

(12) StoRelstangen, Kipphebel, Drehgelenke und
Haltebligel in umgekehrter Ausbaureihenfolge ein-
bauen (ndheres hierzu siehe “Kipphebel und Stolel-
stangen” in diesem Abschnitt).

(13) Ventildeckel abbauen.

(14) Halterung fur Klimakompressor an Zylinder-
kopf und Block montieren. Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 40 N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.

(15) Klimakompressor an der Halterung montie-
ren. Schrauben mit einem Anzugsmoment von 27
N-m (20 ft. Ibs.) festziehen.

ACHTUNG! Der Rippenkeilriemen muf3 richtig auf-
gelegt werden. Bei falschem Riemenverlauf dreht
sich die Wasserpumpe entgegen der normalen
Richtung, was zum Uberhitzen des Motors fihrt.

(16) Rippenkeilriemen montieren. Néaheres hierzu
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(17) Luftfiltergehduse und Ansaugkanal einbauen.

(18) Schlauche am Thermostatgehause anschliel3en
und Kihlsystem bis zur vorgeschriebenen Hdéhe
befuillen (nédheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsy-
stem”).

(19) Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe mufR
nach abgeschlossener Zylinderkopfmontage das
Gestange/Seilzug zur Drosselklappe eingestellt wer-
den (naheres hierzu siehe Kapitel 21, “Getriebe”).

(20) Temperaturgeber einbauen und Steckverbin-
der anschliel3en.

(21) Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage den Kom-
pressor montieren und die Klimaanlage befillen
(naheres hierzu siehe Kapitel 24, “Heizung und Kili-
maanlage”).

(22) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

VORSICHT! AUSSERSTE VORSICHT BEI LAUFEN-
DEM MOTOR! NICHT NEBEN DEM LUFTER STE-
HEN. HANDE NICHT IN DIE NAHE VON
RIEMENSCHEIBEN, RIEMEN ODER LUFTER BRIN-
GEN. ENGANLIEGENDE KLEIDUNG TRAGEN.

(23) Motor mit abgenommenem KduhlerverschluR3-
deckel laufen lassen. Auf Undichtigkeiten prifen und
den Motor weiterlaufen lassen, bis der Thermostat
offnet. Falls erforderlich, Kuhlmittel nachftllen.

VENTILE UND VENTILFEDERN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte werden bei abge-
bautem Zylinderkopf ausgefuhrt.

AUSBAU
(1) zylinderkopf vom Motorblock abbauen.
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(2) Zum  Zusammendricken der Ventilfedern
Federpresse MD-998772A verwenden.

(3) Ventilkeile, Ventilteller, Ventilfedern und Ven-
tilschaftabdichtungen ausbauen. Ventilschaftabdich-
tungen nicht wiederverwenden.

(4) Ventilschaft ggf. am oberen Ende, vor allem an
der Nut zur Ventilkeilaufnahme, entgraten.

(5) Ventile ausbauen und in der Reihenfolge des
Ausbaus ablegen.

EINBAU

(1) Ventilschafte und -fuhrungen griundlich reini-
gen.

(2) Ventilschaft leicht eindlen.

(3) Ventil in die Fuhrung einsetzen, aus der es
zuvor ausgebaut wurde.

(4) Neue Ventilschaftabdichtung am Ventilschaft
anbringen. Werden Ventile mit UbermaR-Ventilschéaf-
ten (0,381 mm) (0,015 Zoll) eingebaut, miissen Uber-
mal-Ventilschaftabdichtungen verwendet werden.

(5) Ventilfeder und oberen Federteller am Zylin-
derkopf ansetzen und Ventilfeder mit Hilfe der
Federpresse MD-998772A zusammendricken.

(6) Ventilkeile einsetzen und Federpresse lésen.

(7) Mit einem Hammer seitlich an die Ventilfeder
klopfen, um sicherzustellen, dal die Ventilfeder rich-
tig am Zylinderkopf sitzt. AulRerdem von oben gegen
den Federteller klopfen, um einwandfreien Sitz der
Ventilkeile sicherzustellen.

(8) zZylinderkopf montieren.

HYDROSTOSSEL

Alle Bauteile in der Reihenfolge des Ausbaus auf-
bewahren.

AUSBAU

(1) zylinderkopf abbauen (Siehe “Zylinderkopf” in
diesem Abschnitt).

(2) Stolelstangen ausbauen.

(3) StolRel durch die StéRelstangendffnungen im
Motorblock mit dem Ausbau-/Einbaugerat fur Ventil-
stoRel herausnehmen (Abb. 54).

EINBAU

Die StoRel fullen sich bei laufendem Motor selbst-
tatig mit Motordl und brauchen daher nicht von
Hand gefullt zu werden.

(1) StoRel in Mopar®-Motorédlzusatz
gleichwertiges Produkt tauchen.

(2) StoRel jeweils in der Bohrung montieren, aus
der sie ausgebaut wurden. Zum Einbau der StoéfRel
das Aus-/Einbauwerkzeug verwenden.

(3) Zylinderkopf einbauen (Siehe “Zylinderkopf” in
diesem Abschnitt).

(4) StoRelstangen in ihrer ursprunglichen Einbau-
lage montieren.

oder ein
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Abb. 54 VentilstéBel Ausbau-/Einbaugerét
1 — STOSSEL- AUS-/EINBAUWERKZEUG
2 — ZYLINDERBLOCK

(5) Kipphebel, Halteblgel
ihrer ursprunglichen Einbaulage montieren.
schrauben lose eindrehen.

(6) Hutschrauben abwechselnd um je eine Umdre-
hung eindrehen, damit der Haltebligel nicht bescha-
digt wird. Schrauben mit einem Anzugsmoment von
28 N-m (21 ft. Ibs.) festziehen.

(7) Den restlichen Mopar®-Motorélzusatz Uber den
gesamten Ventiltrieb verteilen. Der Zusatz muf3 min-
destens 1600 km (1000 Meilen) im Motor belassen
werden, kann jedoch auch erst beim néchsten plan-
maRigen Olwechsel abgelassen werden.

(8) Ventildeckel anbauen.

SCHWINGUNGSDAMPFER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Den verstarkten Keilriemen abnehmen und
Lafterabdeckung abbauen. N&heres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(3) Halteschraube des Schwingungsdampfers her-
ausdrehen und zusammen mit der Unterlegscheibe
entfernen.

(4) Abzieher 7697 zum Trennen des Schwingungs-
dampfers von der Kurbelwelle verwenden (Abb. 55).

und Drehgelenke in
Hut-

EINBAU

(1) Mopar®-Silikongummi-Dichtungskleber in die
Keilnut der Kurbelwelle auftragen und Keil einset-
zen. Keilnut der Nabe des Schwingungsdampfers mit
dem Keil an der Kurbelwelle zur Deckung bringen.
Schwingungsdampfer dann auf die Kurbelwelle auf-
treiben.

(2) Befestigungsschraube des Schwingungsdamp-
fers mit Unterlegscheibe eindrehen.

(3) Schraube mit einem Anzugsmoment von 108
N-m (80 ft. Ibs.) festziehen.

(4) Den verstarkten Keilriemen auflegen. Naheres
hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(5) Batterie-Minuskabel (-) anschlieRen.

4.0L-MOTOR
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Abb. 55 Abzieher 7697
1 — ABZIEHER FUR SCHWINGUNGSDAMPFER
2 — SCHRAUBENSCHLUSSEL

STEUERKETTENABDECKUNG

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Schwingungsdampfer ausbauen.

(3) Lufter und Nabe sowie Lufterabdeckung aus-
bauen.

(4) An der Steuerkettenabdeckung befestigte Hal-
terungen fur den Antrieb/Zusatzaggregate abbauen.

(5) Klimakompressor (Fahrzeuge mit Klimaanlage)
und Lichtmaschinenhalterung vom Zylinderkopf
abbauen und ablegen.

(6) Befestigungsschrauben Olwanne/Steuerketten-
abdeckung und Steuerkettenabdeckung/Motorblock
herausdrehen.

(7) Steuerkettenabdeckung und Dichtung vom
Motor abnehmen.

(8) Wellendichtring/Kurbelwelle von der Vorder-
seite der Steuerkettenabdeckung abhebeln (Abb. 56).

EINBAU

Dichtflachen von Steuerkettenabdeckung, Olwanne
und Motorblock reinigen.

(1) Neuen Wellendichtring in der Steuerkettenab-
deckung montieren. Das offene Ende des Wellen-
dichtrings mufid zur Innenseite der
Steuerkettenabdeckung gerichtet sein. Bei der Mon-
tage des Wellendichtrings die Steuerkettenabdeckung
im Montagebereich abstutzen. Wellendichtring mit
Einbauwerkzeug 6139 montieren.

(2) Dichtung am Motorblock anbringen.

(3) Steuerkettenabdeckung zur Olwannendichtung
und zum Motorblock ausrichten.

(4) Ausricht-/Einbauwerkzeug 6139 in die Kurbel-
wellendffnung der Steuerkettenabdeckung einfuhren
(Abb. 57).
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Abb. 56 Bauteile/Steuerkettenabdeckung
1 — STEUERKETTENABDECKUNG
2 — ABSTREIFRING
3 — KURBELWELLEN-DICHTRING
4 — RIEMENSCHEIBE/SCHWINGUNGSDAMPFER

J9009-23

Abb. 57 Spezialwerkzeug 6139 zum Ausrichten der
Steuerkettenabdeckung und zum Einbau des
Wellendichtrings
1 — AUSRICHT/EINBAUWERKZEUG

(5) Schrauben Steuerkettenabdeckung/Motorblock
und Olwanne/Steuerkettenabdeckung eindrehen.

(6) 1/4 Zoll (12,7 mm)-Schrauben Steuerkettenab-
deckung/Motorblock mit einem Anzugsmoment von 7
N-m (60 in. Ibs.) und die 5/16 Zoll (7,9 mm)-Schrau-
ben der vorderen Abdeckung/Motorblock mit 22 N-m
(192 in. Ibs.) anziehen. 1/4 Zoll (12,7 mm)-Schrauben
Olwanne/Steuerkettenabdeckung mit 9,5 N-m (84 in.
Ibs.).

(7) Ausrichtwerkzeug entfernen.

(8) Kontaktflache des Wellendichtrings mit der
Nabe/Schwingungsdampfer diinn mit Motordl bestrei-
chen.

(9) Mopar®-Silikon-Dichtungskleber in die Keilnut
auftragen. Keil in die Keilnut der Kurbelwelle einset-
zen und Schwingungsdampfer, Unterlegscheibe und
Schraube montieren. Schraube schmieren und mit
einem Anzugsmoment von 108 N-m (80 ft. Ibs.) fest-
ziehen.

(20) Klimakompressor (Fahrzeuge mit Klimaan-
lage) und Lichtmaschinenhalterung einbauen.

(11) LoOfter und Nabe sowie Lufterabdeckung ein-
bauen.

(12) Den verstarkten Keilriemen auflegen.

(13) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

STEUERKETTE UND KETTENRADER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Lufter und -abdeckung abbauen.

(3) Den verstarkten Keilriemen abnehmen.

(4) Schwingungsdampfer ausbauen.

(5) Steuerkettenabdeckung ausbauen.

(6) Kurbelwelle drehen, bis die “0”-Markierung auf
dem Kurbelwellenritzel der Mittellinie der Einstell-
markierung am Nockenwellenrad am néchsten liegt
bzw. mit dieser Ubereinstimmt (Abb. 58).

80bfelfa

Abb. 58 Einstellmarkierungen an Ritzel und
Kettenrad
1 — NOCKENWELLENRAD
2 — EINSTELLMARKIERUNGEN
3 — KETTENRAD/KURBELWELLE
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(7) Abstreifring von der Kurbelwelle entfernen.
(8) Bolzen des Nockenwellenrads und Unterleg-
scheibe abbauen (Abb. 59).

80ble167

Abb. 59 Nockenwellenrad und Druckscheibe
— NOCKENWELLE
NOCKENWELLENRAD MIT INTEGRIERTEM SCHLUSSEL
BOLZEN & DICHTUNGSRING
DRUCKPLATTE

A WOWN PP
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(9) Kurbelwellenritzel, Nockenwellenkettenrad
und Steuerkette als Baugruppe komplett ausbauen.

(10) Der lagerichtige Einbau der Steuerkette mit
korrekt ausgerichteten Markierungen von Kurbelwel-
lenritzel und Nockenwellenkettenrad ist Vorausset-
zung dafur, dal der Motor mit den richtigen
Steuerzeiten betrieben wird. Ist die Steuerkette ver-
schlissen oder Uberdehnt, so hat dies einen negativen
EinfluR auf den Betrieb des Motors. Lalt sich die
Steuerkette um mehr als 12,7 mm (1/2 Zoll) durch-
dricken, ist sie unbedingt auszutauschen.

EINBAU

Steuerkette, Kurbelwellenritzel und Nockenwellen-
kettenrad so zusammenbauen, dall die Einstellmar-
kierungen ubereinstimmen (Abb. 58).

(1) Keilnut in der Kurbelwelle mit Mopar®-Silikon-
Dichtungskleber bestreichen und den Keil in die
Keilnut der Kurbelwelle einsetzen und die komplette
Baugruppe an Nockenwelle und Kurbelwelle anset-
zen.

(2) Bolzen und Unterlegscheibe des Nockenwellen-
rads eindrehen (Abb. 59). Bolzen mit einem Anzugs-
moment von 68 N-m (50 ft. Ibs.) festziehen.

(3) Zur Prufung des lagerichtigen Einbaus der
Steuerkette die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen
drehen. Die Einstellmarkierungen an der Kurbel-
welle und am Nockenwellenrad sollten aufeinander
ausgerichtet sein (Abb. 58).

(4) Abstreifring einbauen.

(5) Wellendichtring in der Steuerkettenabdeckung
auswechseln.
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(6) Steuerkettenabdeckung und Dichtung montie-
ren.

(7) Keil in die Keilnut der Kurbelwelle einsetzen
und Schwingungsdampfer, Unterlegscheibe und
Schraube montieren. Schraube schmieren und mit
einem Anzugsmoment von 108 N-m (80 ft. Ibs.) fest-
ziehen.

(8) Den verstarkten Keilriemen auflegen. Néheres
hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(9) Lufter und Nabe einbauen. Lufterabdeckung
einbauen.

(10) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

NOCKENWELLE
AUSBAU

VORSICHT! DIE KUHLFLUSSIGKEIT
BETRIEBSWARMEN MOTORS IST HEISS UND
STEHT UNTER DRUCK. BElI UNVORSICHTIGER
HANDHABUNG BESTEHT DIE GEFAHR VON VER-
BRUHUNGEN. VOR DEM HERAUSDREHEN DER
ENTLEERUNGSSCHRAUBE BZW. DEM ABNEHMEN
DES VERSCHLUSSDECKELS VOM KUHLER DEN
DRUCK VORSICHTIG ENTWEICHEN LASSEN.

EINES

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Kuhlmittel ablassen.  Wiederverwendbares
Kuhlmittel NICHT entsorgen, sondern in einem sau-
beren Behélter auffangen.

(3) Kuhler bzw. Kuhler/Kondensator (Fahrzeuge
mit Klimaanlage) ausbauen (siehe hierzu Kapitel 7,
“Kihlsystem”).

(4) Verteilerkappe abbauen und Position des Ver-
teilerlaufers markieren.

(5) Frontverkleidung und/oder
erforderlich abbauen.

(6) Steckverbinder des Nockenwellenfihlers abzie-
hen und Nockenwellenfuihler ausbauen.

(7) Ventildeckel abbauen.

(8) Kipphebel, Haltebugel und
demontieren.

(9) StoRelstangen demontieren.

(10) zylinderkopf und -dichtung abbauen.

(11) HydrostéRel aus dem Zylinderkopf ausbauen.

(12) Schwingungsdampfer ausbauen.

(13) Steuergehausedeckel ausbauen.

(14) Steuerkette und Kettenrader ausbauen.

(15) Die beiden Halteschrauben der Druckscheibe
herausdrehen und die Druckscheibe ausbauen.

(16) Nockenwelle ausbauen (Abb. 60).

Kuhlergrill wie

Drehgelenke

EINBAU

(1) Nocken auf Verschleil? prufen.

(2) Lagerzapfen auf ungleichmafige VerschleiBmu-
ster oder Fertigungsfehler untersuchen.

(3) Lager auf Verschleilspuren untersuchen.



9-46 4.0L-MOTOR
AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

ﬂ{ \o—l\\)
N 7

80bfe168 @

Abb. 60 Nockenwelle
1 — NOCKENWELLE
2 — KURBELWELLE

(4) Antrieb des Zundverteilers auf Verschleil3spu-
ren untersuchen.

(5) Scheint es, als ob die Nockenwelle an der Steu-
erkettenabdeckung schleift, sind die Oliiberdruckboh-
rungen am hinteren Lagerzapfen der Nockenwelle zu
untersuchen, und es ist dabei sicherzustellen, dal} sie
frei von Ablagerungen sind.

(6) Nockenwelle mit Mopar®-Motor6lzusatz oder
einem gleichwertigen Produkt schmieren.

(7) Nockenwelle vorsichtig einbauen, um eine
Beschadigung der Nockenwellenlager zu vermeiden
(Abb. 60).

(8) Oberflache der Druckscheibe auf tUbermafigen
Verschleil tberprufen, Druckscheibe einsetzen und
Halteschrauben montieren. Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 24 N-m (18 ft. Ibs.) festziehen.

(9) Steuerkette, Kurbelwellenrad und Nockenwel-
lenkettenrad so einbauen, daR die Einstellmarkierun-
gen Ubereinstimmen.

(10) Schraube/Unterlegscheibe des Nockenwellen-
kettenrads montieren und mit einem Anzugsmoment
von 68 N-m (50 ft. Ibs.) festziehen.

(11) Steuerkettenabdeckung mit neuem Wellen-
dichtring montieren (Abb. 61). Siehe hierzu den
Abschnitt Uber den Einbau der Steuerkettenabdek-
kung.

(12) Schwingungsdampfer einbauen (Abb. 61).

(13) HydrostoRel einbauen.

(14) Zzylinderkopfdichtung so einbauen, daR die
Zahlen nach oben weisen.

WJ
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Abb. 61 Bauteile der Steuerkettenabdeckung
1 — STEUERKETTENABDECKUNG
2 — OLABSTREIFRING
3 — WELLENDICHTRING/KURBELWELLE
4 — RIEMENSCHEIBE/SCHWINGUNGSDAMPFER

(15) zylinderkopf und -schrauben montieren
(Anzugsmomente und -reihenfolge siehe “Zylinder-
kopf” in diesem Abschnitt).

(16) Stolelstangen montieren.

(17) Kipphebel, Drehgelenke und Haltebtgel mon-
tieren. Hutschrauben abwechselnd um je eine
Umdrehung anziehen, damit der Halteblgel nicht
beschadigt wird (siehe “Kipphebel und StéRelstan-
gen” in diesem Abschnitt).

(18) Ventildeckel anbauen.

(19) Olpumpenantrieb einsetzen. Siehe hierzu
“Nockenwellenfuhler” unter “Aus-/Einbau von Bautei-
len” in Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

(20) Nockenwellenftihler und AnschluBleiste/Zind-
spule montieren. Siehe hierzu “Nockenwellenfiihler”
unter “Aus-/Einbau von Bauteilen” in Kapitel 14,
“Kraftstoffanlage”.

(21) Rippenkeilriemen montieren und vorschrifts-
mafRig spannen. Naheres hierzu siehe Kapitel 7,
“Kuhlsystem”.

HINWEIS: HydrostdRel und alle Bauteile des Ventil-
triebs wahrend des Einbaus mit Mopar ®-Motordlzu-
satz oder einem gleichwertigen Produkt eindlen.
Der Zusatz muf3 mindestens 1.600 km (1.000 Meilen)
im Motor belassen werden, kann jedoch auch erst
beim nachsten planméaRigen Olwechsel abgelassen
werden.

(22) Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage Kondensator
und Kaltemitteltrockner einbauen (siehe hierzu
Kapitel 24, “Heizung und Klimaanlage”).

ACHTUNG! Beide Serviceventile missen vor der
Inbetriebnahme der Klimaanlage geoffnet werden.
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(23) Kuhler einbauen, Schlauche anschlielen und
Kuhlsystem vorschriftsmaiig befullen (siehe hierzu
Kapitel 7, “Kuhlsystem”).

(24) Kuhlergrill und Frontverkleidung anbauen
(falls zuvor abgebaut).

(25) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

NOCKENWELLENLAGER
AUSBAU

Die Nockenwelle lauft in vier Gleitlagern, deren
Stahlstutzschalen mit einer Laufschicht aus Lager-
metall versehen sind. Die Lager werden in den
Motorblock eingepref3t und anschlieBend durch Auf-
reiben auf Endmall gebracht. Die Bohrungen der
Nockenwellenlager und die Lagerdurchmesser sind
nicht gleich groR. Die Durchmesser sind vom vorde-
ren (groBten) Lager bis zum hinteren (kleinsten)
Lager in Schritten von 0,254 mm (0,010 Zoll) gestuft.
Dies erleichtert das Aus- und Einbauen der Nocken-
welle. Die Nockenwellenlager sind druckgeschmiert.
Das Axialspiel der Nockenwelle wird durch eine
Druckscheibe eingestellt.

(1) Nockenwelle ausbauen. Naheres hierzu siehe
“Nockenwelle” in diesem Abschnitt.

HINWEIS: Die Nockenwellenlager nur dann austau-
schen, wenn die zum Ausbau und Einbau bendtig-
ten  Spezialwerkzeuge  verfugbar sind, wie
Spezialwerkzeug 8544, Ein- und Ausbauwerkzeug
der Nockenwellenbuchse.

(2) Nockenwellenlager mit Spezialwerkzeug aus-
bauen.

EINBAU

(1) Lagerzapfen der Nockenwelle auf ungleichma-
Biges Verschleil3bild oder Oberflachenfehler prifen.

(2) Nocken und Antriebszahnrad fur Zundverteiler
auf Verschleild prufen.

(3) Druckscheibe der Nockenwelle auf Verschleil3
prufen. Falls die Druckscheibe uUberméRigen Ver-
schleiR aufweist, die Olbohrungen im hinteren Lager-
zapfen der Nockenwelle prifen. Die Olbohrungen
mussen sauber und frei von Schmutzansammlungen
sein.

ACHTUNG! Sicherstellen, dafl der AufRRenumfang
des Lagers 1 sauber ist. Lager unbedingt richtig im

Motorblock einbauen. Olbohrung im Lager mit dem

Olkanal in der Lagerbohrung zur Deckung bringen.

Wird dies unterlassen, ist eine unzureichende
Olversorgung der Kettenrader und der Steuerkette
die Folge.

(4) Neue Nockenwellenlager mit Spezialwerkzeug
einbauen.
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(5) Nockenwelle mit Mopar®-Engine Oil Supple-
ment (Motordlzusatz) oder einem gleichwertigen Pro-
dukt schmieren.

(6) Nockenwelle vorsichtig einbauen, um Beschadi-
gung der Nockenwellenlager zu vermeiden.

(7) Druckscheibe anordnen und die beiden Befesti-
gungsschrauben eindrehen. Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 24 N-m (18 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Nockenwellenrad, Kurbelwellenrad und Steuer-
kette mit korrekt ausgerichteten Zundeinstellmarkie-

rungen zusammensetzen. Kettenradschraube
eindrehen.
(9) Die mit einer Unterlegscheibe versehene

Schraube des Nockenwellenrads mit einem Anzugs-
moment von 68 N-m (50 ft. Ibs.) festziehen.

(10) Zum Prufen der Steuerkette auf richtigen
Einbau die Kurbelwelle zwei volle Umdrehungen dre-
hen. AnschlieBend die Einstellmarkierung auf dem
Nockenwellenrad in die gezeigte Lage bringen (Abb.
62).

80bfelfa

Abb. 62 Einbau der Steuerkette—Kurbelwelle/
Nockenwelle—Typisch
1 — NOCKENWELLENRAD
2 — EINSTELLMARKIERUNGEN
3 — KURBELWELLENRAD

(11) Steuerkettendeckel montieren. Naheres hierzu
siehe entsprechende Anleitung in diesem Abschnitt.

KURBELWELLEN-HAUPTLAGER

AUSBAU
(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.
(2) zZundkerzen herausdrehen.
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(3) Fahrzeug anheben.
(4) Olwanne ab- und Olpumpe ausbauen.
(5) Haltestrebe/Hauptlagerdeckel ausbauen. (Abb.

80a534e2

Abb. 63 Hauptlagerdeckel und Strebe.
1 — MOTORBLOCK
2 — STREBE/HAUPTLAGERDECKEL
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Abb. 64 Ausbau/Hauptlagerdeckel und untere
Lagerschalen
1 — KURBELZAPFEN
2 — HAUPTLAGERDECKEL

(6) Jeweils nur einen Hauptlagerdeckel und zuge-
horige untere Lagerschale ausbauen (Abb. 64).

(7) Untere Lagerschale vom Lagerdeckel abbauen.

(8) Obere Lagerschale ausbauen; hierzu alle ande-
ren Lagerdeckel LOSEN (NICHT AUSBAUEN) und
ein aus einem Splint hergestelltes Werkzeug in die
Olbohrung des Lagerzapfens einfiinren. Den Splint
gem. Abbildung umbiegen, um das bendtigte Werk-
zeug herzustellen (Abb. 65). Nach dem Einfihren des
Splintwerkzeugs die Kurbelwelle so drehen, daR die
obere Lagerschale zur Haltenase hin bewegt wird.
Der Lagerzapfen von Hauptlager 3 verflgt Uber
keine Olbohrung, weshalb zum Ausbau der Lager-
schale ein Niederhalter oder dgl. mit weicher Ober-
flache verwendet werden muf3 (Abb. 65). Lagerschale
um 25 mm (1 Zoll) anheben und von unten gegen die
Haltenase driicken; Lagerschale abnehmen.

(9) Die Ubrigen Lagerschalen nach der
beschriebenen Methode nacheinander ausbauen.

oben

EINBAU

(1) Lageraufnahmeflache der
Motordl eindlen.

(2) Alle Hauptlagerdeckel losen. Obere Hauptla-
gerschalen einbauen.

(3) Untere Lagerschalen in die Hauptlagerdeckel
einbauen.

Lagerschalen mit

SELBSTGEFERTIG-

®
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Abb. 65 Ausbau der oberen Lagerschalen
1 — SPLINT
2 — LAGERSCHALE
3 — NIEDERHALTER/HALTENASE
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(4) Mopar®-Gasket Maker (Dichtungspaste) am
hinteren Hauptdeckel auf beide Seiten des Zylinder-
blocks auftragen (Abb. 66). Die Dichtungspaste sollte
einen Durchmesser von 3 mm (0.125 Zoll) haben.

(5) Mopar®-Gasket Maker (Dichtungsmasse) auf
den hinteren Hauptlagerdeckel auftragen. Die Dich-
tungspaste sollte einen Durchmesser von 2,3 mm
(0,09 Zoll) haben. Dichtungspaste KEINESWEGS auf
die Dichtlippe auftragen.
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Abb. 66 Mit Dichtmittel zu versehende Stellen
STIFT
MIT DICHTMITTEL ZU VERSEHENDE STELLEN

— MOTORBLOCK

IN DER MITTE

HINTERSEITE DES MOTORBLOCKS

3 mm (0,125 ZOLL)

o O WN PR
|

(6) Hauptlagerdeckel
einbauen.

(7) Schrauben der Lagerdeckel 1, 2, 4, 5, 6 und 7
zuerst mit einem Anzugsmoment von 54 N-m (40 ft.
Ibs.) festziehen, dann mit 95 N-m (70 ft. Ibs.) und
abschlieend mit 108 N-m (80 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Kurbelwelle vor- und zurtckdricken. Hinten
oder vorne gegen die Kurbelwelle dricken und
Schraube von Lagerdeckel 3 zuerst mit einem
Anzugsmoment von 54 N-m (40 ft. Ibs.) dann mit 95
N-m (70 ft. Ibs.) und abschliefend mit 108 N-m (80 ft.
Ibs.) festziehen.

(9) Nach der Montage der Hauptlagerdeckel Kur-
belwelle jeweils auf Leichtgangigkeit prifen (Kurbel-
welle drehen).

und untere Lagerschale(n)
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(10) Axialspiel der Kurbelwelle prufen. Das Axial-
spiel wird durch das Axiallager (Flansch) bestimmt,
das an Hauptlager 2 angeordnet ist.

(&) Melluhr mit Magnetful3 vorne oder hinten am
Motorblock anbringen.

(b) Mel3uhrstange parallel zur Kurbelwellen-Mit-
tellinie ausrichten.

(c) Kurbelwelle nach vorne dricken und MeRuhr
auf Null stellen.

(d) Kurbelwelle vor- und zurtckdricken. Spiel
notieren. Das Axialspiel errechnet sich aus der Dif-
ferenz zwischen dem gréBeren und dem kleineren
Wert (Abb. 67). Der Sollbereich liegt zwischen
0,038 und 0,165 mm (0,0015-0,0065 Zoll). Das
Axialspiel sollte vorzugsweise 0,051-0,064 mm
(0,002-0,0025 Zoll) betragen.

(e) Bei Uberschreitung des Sollbereichs die
Anlaufflachen der Kurbelwelle auf Verschlei3 pru-
fen. Wird kein Verschleil? festgestellt, Axiallager
ersetzen und Axialspiel messen. Wird der Sollbe-
reich immer noch Uberschritten, Kurbelwelle aus-
tauschen.

J9009-1

Abb. 67 Axialspielmessung/Kurbelwelle
1 — MESSUHR
2 — KURBELWELLE

(11) Kurbelwelle einbauen, falls ausgebaut (siehe
hierzu “Motorblockmontage”).

(12) Strebe/Hauptlagerdeckel montieren und Mut-
tern mit einem Anzugsmoment von 47 N-m (35 ft.
Ibs.) festziehen.

(13) Olpumpe einbauen und Befestigungsschrau-
ben mit einem Anzugsmoment von 23 N-m (17 ft.
Ibs.) festziehen.

(14) Olwanne anbauen.

(15) OlablaRschraube einschrauben und mit einem
Anzugsmoment von 34 N-m (25 ft. Ibs.) festziehen.

(16) Fahrzeug ablassen.
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(17) zundkerzen einbauen und mit einem Anzugs-
moment von 37 N-m (27 ft. Ibs.) festziehen.

(18) Olwanne bis zur oberen Markierung des
OlmeRstabs mit Motorél fiillen.

(19) Batterie-Minuskabel (-) anschlieRen.

OLWANNE

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Fahrzeug anheben.

(3) OlablaRschraube herausdrehen und Motorol
ablassen.

(4) Auspuffrohr vom Auspuffkrimmer abbauen.

(5) Auspuffaufhangung am Katalysator l6sen und
Auspuffrohr ablassen.

(6) Anlasser ausbauen.

(7) Abdeckung  der
demontieren.

(8) Fuhler/Motordlstand abklemmen (je nach Aus-
stattung).

(9) Stutzbock direkt unter den Schwingungsdamp-
fer stellen.

(10) Holzstick (5 x 5 cm) (2 x 2 Zoll) zwischen
Stltzbock und Schwingungsdampfer legen.

(11) Durchsteckschrauben der Motoraufhédngung
herausdrehen.

(12) Motor mit dem Stutzbock anheben, bis genu-
gend Platz fur den Ausbau der Olwanne zur Verfu-
gung steht.

(13) Die an den Olwannenbolzen befestigten Lei-
tungen/Getriebedlkihlung (je nach Ausstattung) und
Kabelhalterungen/Lambda-Sonde ausbauen.

(14) Olwannenschrauben und -bolzen herausdre-
hen. Olwanne und Dichtung vorsichtig nach hinten
schieben. Darauf achten, daR der Fuhler/Motordl-
stand (je nach Ausstattung) nicht beschadigt wird.

Kupplungs-/Wandlerglocke

EINBAU

(1) Dichtflachen an Motorblock und Olwanne reini-
gen.

(2) Aus Schrauben von 1 1/2 x 1/4 Zoll 4 Zentrier-
bolzen herstellen. Schraubenképfe absdgen und an
der Bolzen-Oberseite zum leichteren Ein- und Los-
schrauben mit einem Schraubendreher einen Schlitz
anbringen (Abb. 68).

(3) Je zwei Bolzen in der Steuerkettenabdeckung
und im Motorblock anbringen (Abb. 69).

(4) Mopar®-Silikon-Dichtungskleber auf den
Motorblock, an den Ecken der hinteren Hauptlager-
deckel und an den Verbindungen der Frontabdeckung
(vier Stellen) auftragen (Abb. 70).

(5) Die einteilige Dichtung Uber die Bolzen auf
Motorblock und Steuerkettenabdeckung auflegen.

WJ
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Abb. 68 Herstellen der Zentrierbolzen
1 — 1/4 x 1 1/2 ZOLL-SCHRAUBE
2 — ZENTRIERBOLZEN
3 — SCHLITZ

19209-17

Abb. 69 Lage der Zentrierbolzen im Motorblock
1 — BOHRUNG/ZENTRIERBOLZEN
2 — MOTORBLOCK
3 - 5/16 ZOLL-BOHRUNG
4 — 5/16 ZOLL-BOHRUNG

(6) Olwanne tiber die Bolzen auf die Dichtung auf-
setzen. Dabei den Fuhler/Motordlstand, falls einge-
baut, nicht beschadigen.

(7) Die 1/4 Zoll-Olwannenschrauben eindrehen und
mit einem Anzugsmoment von 9,5 N-m (84 in. Ibs.)
festziehen. Die 5/16 Zoll-Olwannenschrauben eindre-
hen (Abb. 71). Mit einem Anzugsmoment von 15 N-m
(132 in. Ibs.) festziehen.

(8) Zentrierbolzen entfernen. Die restlichen 1/4
Zoll-Olwannenschrauben eindrehen und mit einem
Anzugsmoment von 9,5 N-m (84 in. Ibs.) festziehen.

(9) Motor in die Motoraufhdngung ablassen.

(10) Durchsteckschrauben montieren und Muttern
festziehen.
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80b897do

Abb. 70 Lage der Olwannendichtung
1 — LAGE DER DICHTUNG

5/16 ZOLL-
SCHRAUBEN

80abd2b4

Abb. 71 Lage der 5/16 Zoll-Olwannenschrauben

1 — OLWANNE
2 — OLABLASSSCHRAUBE

(11) Stutzbock ablassen und Holzstick wegneh-
men.

(12) Abdeckung der
montieren.

(13) Anlasser einbauen.

(14) Auspuffrohr an der Aufhangung und am Aus-
puffkrimmer montieren.

(15) Leitungen/Getriebedlkihlung (je nach Aus-
stattung) und Kabelhalterungen/Lambda-Sonde wie-
der an den Olwannenbolzen befestigen.

(16) OlablaBschraube eindrehen (Abb. 71). Mit
einem Anzugsmoment von 34 N-m (25 ft. Ibs.) eindre-
hen.

(17) Fahrzeug ablassen.

(18) Batterie-Minuskabel (-) anschliel3en.

(19) Vorgeschriebene Motorélmenge einfillen.

Kupplungs-/Wandlerglocke

VORSICHT! AUSSERSTE VORSICHT BEI ARBEITEN
AM LAUFENDEN MOTOR. IMMER VERSETZT ZUM
LUFTER ARBEITEN. HANDE VON RIEMENSCHEI-
BEN, ANTRIEBSRIEMEN ODER LUFTER FERNHAL-
TEN. ENGANLIEGENDE KLEIDUNG TRAGEN.

(20) Motor starten und auf Dichtigkeit Gberprufen.

4.0L-MOTOR 9-51

KOLBEN UND PLEUELSTANGEN

AUSBAU

(1) Ventildeckel abbauen.

(2) Kipphebel, Haltebugel
demontieren.

(3) Stolelstangen demontieren.

(4) Zylinderkopf abbauen.

(5) Kolben unten in der Zylinderbohrung positio-
nieren. Vor dem Ausbau der Kolben den oberen Steg
der Zylinderbohrung mit einer geeigneten Reibahle
entfernen. Einen Schutzlappen benutzen, um die
Abrieb aufzusammeln.

(6) Fahrzeug anheben.

(7) Motordl ablassen.

(8) Olwanne und Dichtung abbauen.

(9) Halteschiene/Hauptlagerdeckel ausbauen (Abb.

und Drehgelenke

80a534e2

Abb. 72 Hauptlagerdeckel und Halteschiene

1 — MOTORBLOCK
2 — HALTESCHIENE/HAUPTLAGERDECKEL

(10) Pleuellagerdeckel und -schalen demontieren
und entsprechend der Reihenfolge des Ausbaus mar-
kieren. An den Pleuelstangen und den Pleuellager-
deckeln sind jeweils zwei Buchstaben eingepragt
(Abb. 73).

(11) Fahrzeug bis ca. 60 cm (2 ft.) tber dem Boden
ablassen.

ACHTUNG! Sicherstellen, daR die Kurbelwellenla-
gerzapfen oder Zylinderwandungen NICHT von den
Schrauben der Pleuelstangen zerkratzt werden.
Hierzu vor dem Ausbau einen kurzen Gummi-
schlauch auf die Pleuelschrauben stecken.
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80a534e5

Abb. 73 Pleuelstangen und Pleuellagerdeckel mit
eingeprédgten Buchstaben
1 — PLEUELLAGERDECKEL
2 — PLEUELSTANGE

(12) Kolben/Pleuelstange von einem Helfer nach
oben durch die Zylinderbohrungen herausschieben
lassen (Abb. 74).

J9509-84

Abb. 74 Pleuel-/Kolbenausbau
1 — KOLBEN
2 — PLEUELSTANGE
3 — MOTORBLOCK

WJ

EINBAU

(1) zylinderbohrungen grundlich reinigen und mit
einem sauberen, flusenfreien Lappen dinn mit sau-
berem Motordl bestreichen.

(2) Kolbenringe einbauen, falls ausgebaut.

(3) Kolben und Kolbenringe mit sauberem Motorél
bestreichen.

ACHTUNG! Darauf achten, dall Zapfen und Zylin-
derlaufflachen NICHT durch die Pleuelschrauben
zerkratzt werden. Beim Einbau kurzen Gummi-
schlauch auf die Schrauben stecken.

(4) Pleuelstangen und Kolben mit einem Kolben-
ringspannband von oben in die Zylinderbohrungen
einfuhren (Abb. 75).

(5) Sicherstellen, daR der Pfeil auf dem Kolbenbo-
den zur Motor-Stirnseite zeigt (Abb. 75).

19009-41

Abb. 75 Einbau/Pleuelstange und Kolben

(6) Fahrzeug anheben.

(7) An jedem Lagerzapfen werden die zur Einhal-
tung des Lagerspiels jeweils erforderlichen Lager-
schalen montiert. Bei der Motorfertigung werden mit
einer Farbmarkierung versehene Lagerschalen unter-
schiedlicher GroRRe (siehe Tabelle mit Pleuellagerpas-
sungen) verwendet. Der Farbcode ist seitlich auf der
Lagerschale angebracht. Lagerschalen, die fur die
Motorherstellung verwendet werden, tragen keine
MaRangabe.

(8) Der Pleuelzapfen wird bei der Motorfertigung
durch eine seitlich auf der Kurbelwange oder dem
Gegengewicht (zum Flanschende/hinteren Ende der
Kurbelwelle hin gerichtet) angebrachte Farbmarkie-
rung gekennzeichnet. Die Farbcodes zur Angabe der
ZapfengroflRe sind in der Tabelle mit den Pleuellager-
passungen angegeben.



WJ
AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

(9) Falls erforderlich, koénnen unterschiedlich
grol3e obere und untere Lagerschalen paarweise ver-
wendet werden (siehe Tabelle mit Pleuellagerpassun-
gen). Gelegentlich werden Standard-Lagerschalen
zusammen mit 0,025 mm (0,001 Zoll) Untermalila-
gerschalen eingebaut, um das Lagerspiel um 0,013
mm (0,0005 Zoll) zu verringern.

ACHTUNG! Lagerdeckel NICHT vertauschen. Alle
Pleuelstangen und zugehérige Lagerdeckel sind mit
der jeweiligen Zylindernummer gekennzeichnet; die
Markierung befindet sich neben der zur Nockenwel-
lenseite des Motorblocks zeigenden Olbohrung auf
einer glatten Oberflache.

(10) Pleuellagerdeckel und -schalen in ihrer

urspringlichen Einbaulage montieren.

ACHTUNG! Darauf achten, daR die Olbohrungen
der Pleuelstangen zur Nockenwelle und die Pfeil-
markierungen der Kolben zur Motor-Stirnseite zei-
gen.

(11) Halteschiene/Hauptlagerdeckel einbauen
(Abb. 72). Befestigungsmuttern mit einem Anzugsmo-
ment von 47 N-m (35 ft. Ibs.) festziehen.

(12) Olwanne und Dichtung gem. Montageanlei-
tung einbauen.

(13) Fahrzeug ablassen.

(14) zZylinderkopf, StoRelstangen, Kipphebel, Hal-
tebligel, Drehgelenke und Ventildeckel gem. Monta-
geanleitung einbauen.

(15) Motordl einfullen.

KURBELWELLENDICHTRINGE—HINTEN

Durch den aus zwei Viton-Halften bestehenden
hinteren Hauptlager-Wellendichtring (eine Dicht-
lippe) wird das hintere Ende der Kurbelwelle voll-
standig abgedichtet. Obere und untere
Dichtungshalfte immer zusammen auswechseln.

AUSBAU

(1) Getriebeschaulochdeckel entfernen.

(2) Olwanne abbauen. Siehe entsprechende Anlei-
tung in diesem Abschnitt.

(3) Versteifung/Hauptlagerdeckel ausbauen.

(4) Hinteren Hauptlagerdeckel (Nr. 7) ausbauen.

(5) Obere Dichtringhalfte aus der Nut drucken.
Sicherstellen, dalR dabei Kurbelwelle und Nut nicht
beschadigt werden.

(6) Untere Dichtungshalfte aus dem Lagerdeckel
entfernen.

EINBAU
(1) Dichtflache an der Kurbelwelle sauberwischen.
(2) DUnn mit Motordl bestreichen.
(3) Dichtlippe mit Motordl bestreichen.

4.0L-MOTOR 9-53

(4) Obere Dichtringhélfte vorsichtig in die Nut im
Motorblock einsetzen. Die Dichtlippe zeigt zur Motor-
Stirnseite.

(5) Mopar®-Dichtungsmasse auf beiden Seiten des
Motorblocks auftragen, siehe (Abb. 76). Der Dichtmit-
telklecks muf3 einen Durchmesser von 3 mm (0,125
Zoll) haben.

(6) Mopar®-Dichtungsmasse am hinteren Lager-
deckel auftragen, siehe (Abb. 76). Die Dichtmittel-
raupe mufl} einen Durchmesser von 2,3 mm (0,09
Zoll) haben. NICHT auf die Dichtlippe auftragen.

(7) Untere Dichtringhalfte in die Aussparung des
Lagerdeckels einsetzen und fest andriicken. Sicher-
stellen, dal3 der Dichtring biindig mit der Leiste der
Olwanne abschliet.

(8) Gebogene Aufienflache der unteren Dichtring-
halfte mit Seife einschmieren und Dichtlippe mit
Motorol bestreichen.

@\;Q\q /
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Abb. 76 Mit Dichtmittel zu versehende Stellen
1 — SCHLITZ/FUHRUNGSSTIFT
— MIT DICHTMITTEL ZU VERSEHENDE STELLEN
MOTORBLOCK
IN DER MITTE
RUCKSEITE DES MOTORBLOCKS
3 mm (0,125 Zoll)

o O WN
|

(9) Hinteren Hauptlagerdeckel einbauen. Dabei
NICHT mehr als zweimal gegen den Lagerdeckel
schlagen.

(10) Alle Hauptlager-Befestigungsschrauben mit
einem Anzugsmoment von 108 N-m (80 ft. Ibs.) fest-
ziehen.
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(11) Versteifung/Hauptlagerdeckel montieren. Mut-
tern mit einem Anzugsmoment von 47 N-m (35 ft.
Ibs.) festziehen.

(12) Olwannendichtung und Olwanne montieren.
1/4 Zoll (7 mm)-Schrauben (20) mit einem Anzugsmo-
ment von 14 N-m (120 in. Ibs.) festziehen. 5/16 Zoll
(7,9 mm)-Schrauben (18) mit einem Anzugsmoment
von 18 N-m (156 in. Ibs.) festziehen.

(13) Mopar®-Flussigdichtmittel auf die PaRflachen
der hinteren Lagerdeckel im Motorblock und auf die
PaRflachen der vorderen Abdeckung am Motorblock
auftragen (vier Stellen) (Abb. 77)

80b897do

Abb. 77 Mit Dichtmittel zu versehende Stellen auf
der Olwanne
1 — MIT DICHTMITTEL ZU VERSEHENDE STELLEN

(14) Getriebeschaulochdeckel montieren.

OLPUMPE

Die als Zahnradpumpe ausgefuihrte Olpumpe ist an
der Motorblock-Unterseite gegenuber von Hauptlager
4 angeordnet.

In die Olpumpe ist ein nicht einstellbares Uber-
druckventil integriert, das den Forderdruck auf max.
517 kPa (75 psi) begrenzt. In Offnungsstellung
stromt Ol Uber das Ventil durch einen Durchgang im
Pumpengehduse zum Pumpeneinlali.

Der Ausbau oder Austausch der Olpumpe hat kei-
nen EinfluR auf die Einstellung des Zundverteilers,
da das Verteilerantriebsritzel in Eingriff mit dem
Nockenwellenrad bleibt.

AUSBAU

(1) Motordl ablassen.

(2) Olwanne abbauen.

(3) Befestigungsschrauben Pumpe/Motorblock her-
ausdrehen. Pumpe mit Dichtung herausnehmen
(Abb. 78).

ACHTUNG! MuB die Olpumpe nicht instandgesetzt
werden, darf die Lage des Olansaugrohrs und des
Olsiebs nicht verandert werden. Wird das Ansaug-
rohr im Pumpengehduse bewegt, mufl3 ein neues

WJ

Rohr und Sieb eingebaut werden, um einen luftdich-
ten Abschlul3 zu gewahrleisten.

19509-85

Abb. 78 Olpumpe
— OLFILTERADAPTER
— MOTORBLOCK
— DICHTUNG
OLANSAUGROHR
— OLPUMPE
— BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
— OLSIEB

~No o~ WN PP,
|

EINBAU

(1) Olpumpe mit neuer Dichtung am Motorblock
montieren. Die Schrauben mit einem Anzugsmoment
von 23 N-m (17 ft. Ibs.) festziehen.

(2) Olwanne anbauen.

(3) Olwanne mit der vorgeschriebenen Olmenge
fullen.

WELLENDICHTRING/
STEUERKETTENABDECKUNG

Dieser Arbeitsgang wird bei montierter Steuerket-
tenabdeckung ausgefuhrt.

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Den verstarkten Keilriemen abnehmen.

(3) Schwingungsdampfer abbauen.

(4) Kuhlerabdeckung ausbauen.

(5) Wellendichtring vorsichtig ausbauen. Sicher-
stellen, dal die Bohrung sauber ist.
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EINBAU

(1) Neuen Wellendichtring mit dem offenen Ende
nach innen am Ausricht-/Einbauwerkzeug 6139
ansetzen. Aullendurchmesser dinn mit Perfect Seal
oder gleichwertigem Produkt bestreichen. Kurbel-
welle diinn mit Motordl bestreichen.

(2) Einbauwerkzeug mit Wellendichtring tGber den
Kurbelwellenstumpf schieben und Schraubvorrich-
tung (spezielle Gewindestange) an Einbauwerkzeug
6139 ansetzen (Abb. 79). Mutter in Richtung des
Werkzeugs festziehen, bis dieses an der Abdeckung
anliegt.

19009-24

Abb. 79 Einbau des Wellendichtrings/
Steuerkettenabdeckung

1 — DICHTUNGSEINBAUWERKZEUG
2 — SCHRAUBVORRICHTUNG

(3) Werkzeuge entfernen. Kontaktflache des Wel-
lendichtrings mit der Nabe/Schwingungsdampfer
dunn mit Motordl bestreichen.

(4) Mopar®-Silikon-Dichtungskleber auf die Keil-
nut aufbringen, Keil in die Keilnut der Kurbelwelle
einsetzen und Schwingungsdampfer, Unterlegscheibe
und Schraube montieren. Schraube schmieren und
mit einem Anzugsmoment von 108 N-m (80 ft. Ibs.)
festziehen.

(5) Den verstarkten Keilriemen auflegen und die
Riemenspannung auf den vorgeschriebenen Wert ein-
stellen (siehe hierzu Kapitel 7, “Kuhlsystem”).

(6) Kuhlerabdeckung montieren.

(7) Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.
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ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
INSTANDSETZUNG/VENTILE

Brennrdume, Kandale, Ventilschafte, -fihrungen
und -teller von Olkohleablagerungen saubern.

Schmutz- und Dichtungsmittelreste von den Dicht-
flachen des Zylinderkopfes entfernen.

Brennrdume und Kanale auf Rissbildung prufen.

Ventilsitze der Auslalventile auf Rissbildung prui-
fen.

Dichtflache der Kuhlkanale auf Rissbildung pri-
fen.

Ventile auf verbrannte, eingerissene oder verzo-
gene Ventilteller prufen.

Ventile auf eingelaufene oder verbogene Ventil-
schéfte prufen.

Fehlerhafte Ventile ersetzen.

NACHARBEITEN DER VENTILE

(1) Ein- und AuslaBventile mit einer speziellen
Ventildrehmaschine auf den vorgeschriebenen Winkel
nacharbeiten.

(2) Die Ventilsitzbreite mufl nach dem Nacharbei-
ten mindestens 0,787 mm (0,031 Zoll) betragen (Abb.
80). Ist der Ventilsitz schmaler als 0,787 mm (0,031
Zoll), so muB3 das Ventil ausgetauscht werden.

@
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VENTIL FALSCH NACHGE-
ARBEITET 19009-69

Abb. 80 Ventilsitzrand nach dem Nacharbeiten
1 — VENTILSITZRAND
2 — KEIN RAND




9-56 4.0L-MOTOR

WJ

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU (Fortsetzung)

NACHARBEITEN DER VENTILSITZE

(1) Fuhrungshulse der erforderlichen Grof3e in die
Bohrung der Ventilfuhrung einfuhren. Ventilsitz auf
den vorgeschriebenen Winkel nacharbeiten. Nur so
viel Material abtragen, wie zum Glattschleifen der
Oberfléchen erforderlich ist.

(2) Ventilsitzrand mit geeignetem Ventilsitzfraser
auf SollmafRy schleifen.

(3) Ventilsitz auf Schlag priufen; der Schlag darf
maximal 0,0635 mm (0,0025 Zoll) betragen (Abb. 81).

Abb. 81 Messung des Ventilsitzschlags
1 — MESSUHR

AUSWECHSELN DER VENTILSCHAFTABDICHTUNG

Ventilschaftabdichtungen sind an jedem Ventil-
schaft angebracht; sie sollen Austritt von Schmier-
mittel der Kipphebel durch die Ventilfuhrungen in
die Brennraume verhindern. Die Ventilschaftabdich-
tungen sind entweder mit INT (EinlalRventil) oder
EXH (AuslaBventil) gekennzeichnet.

Bei samtlichen Arbeiten an den Ventilen sind die
Ventilschaftabdichtungen zu ersetzen, ebenso, wenn
sie Anzeichen von Verschleifl oder Abnutzung aufwei-
sen.

VENTILFUHRUNGEN

Die Ventilfuhrungen sind fest im Zylinderkopf
montiert und koénnen nicht einzeln ausgewechselt
werden.

Ist das Spiel zwischen Ventilschaft und -fuhrung
zu gro3, mussen die VentilfUhrungen aufgerieben
werden, um Ventile mit UbermaR-Ventilschaft aufzu-
nehmen. Ventile mit UbermaR-Ventilschaften sind in
den Mafen 0,076 mm (0,003 Zoll) und 0,381 mm
(0,015 Zzoll) lieferbar.

Es sind auRerdem entsprechende UbermaR-Ventil-
schaftabdichtungen erhéltlich. Diese mussen in Kom-
bination mit 0,381 mm (0,015 Zoll) Ubermas-
Ventilschaften verwendet werden.

HINWEIS: Nach dem Aufreiben der Ventilfuhrungen
mussen die Ventilsitze nachgeschliffen werden, um
sicherzustellen, dafR der Ventilsitz konzentrisch zur
Ventilfiihrung ausgerichtet ist.

MESSEN DES SPIELS ZWISCHEN VENTILSCHAFT

UND -FUHRUNG
Das Spiel zwischen Ventilschaft und Fuhrung kann
wie folgt ermittelt werden.

BEVORZUGTE METHODE

(1) Ventil aus dem Zylinderkopf ausbauen.

(2) Ventilfuhrung mit Losungsmittel
geeigneten BuUrste sorgfaltig reinigen.

(3) Teleskoptaststift in die Bohrung der Ventilfuh-
rung etwa 9,525 mm (0,375 Zoll) von der den Ventil-
Seite des

und einer

federn zugewandten
einfuhren (Abb. 82).

Zylinderkopfes

%a
® )

Abb. 82 Innendurchmesser der Ventilfiihrung
messen

19509-87

- LEHRE

— 9,525 mm (0,375 ZOLL)
VENTILFUHRUNG
ZYLINDERKOPF
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(4) Teleskoptaststift entfernen und mit Hilfe einer
Mikrometerschraube messen.

(5) Die Messung mit den Kontaktflachen in Langs-
richtung des Zylinderkopfs erneut durchfuhren.

(6) Werte der Quer- und Langsmessung verglei-
chen und so die Unrundheit ermitteln. Weichen die
Werte mehr als 0,0635 mm (0,0025 Zoll) voneinander
ab, so mussen die Ventilfihrungen aufgerieben wer-
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den, um Ventile mit UbermaR-Ventilschaften aufzu-
nehmen.

(7) Den ermittelten Innendurchmesser der Ventil-
fuhrung mit den Sollwerten (7,95-7,97 mm)
(0,313-0,314 Zoll) vergleichen. Weichen die Werte
mehr als 0,076 mm (0,003 Zoll) voneinander ab, mus-
sen die Ventilfuhrungen aufgerieben werden, um
Ventile mit UbermaR-Ventilschaften aufzunehmen.

ALTERNATIVE METHODE

(1) Mit Hilfe einer MeRBuhr die seitliche Bewegung
(Spiel zwischen Ventilschaft und -fUhrung) bei einge-
bautem Ventil messen. Die Messung erfolgt direkt
Uber der Fuhrung (Abb. 83).

(2) Das korrekte Spiel betragt 0,025-0,0762 mm
(0,001-0,003 Zoll). Liegt der Wert auRerhalb der vor-
gegebenen Werte, mussen die Ventilfihrungen aufge-
riecben werden, um Ventile mit UbermaRk-
Ventilschaften aufzunehmen.

HINWEIS: Nach dem Aufbohren der Ventilfihrungen
mussen die Ventilsitze eingeschliffen werden, um
sicherzustellen, daR der Ventilsitz konzentrisch zur
Ventilfuhrung ausgerichtet ist.

e
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Abb. 83 Seitliches Spiel des Ventilschafts messen
1 — MESSUHR

SPANNUNG DER VENTILFEDERN PRUFEN
Mit Hilfe eines Federprifgerats und eines Drehmo-
mentschlussels prufen, ob die Ventilfedern den vorge-
gebenen Spannungswerten entsprechen (Abb. 84).
Ventilfedern ersetzen, wenn sie aufRerhalb der vor-
gegebenen Werte liegen.

MOTORBLOCK

ZERLEGEN
Zu detaillierten  Angaben
Abschnitte in diesem Kapitel.

siehe betreffende

9509-79

Abb. 84 Ventilfederpriifgerét
1 — DREHMOMENTSCHLUSSEL
2 — VENTILFEDERPRUFGERAT

(1) Motordl ablassen. Olfilter ausbauen und ent-
sorgen.

(2) Wasserpumpe vom Motorblock abbauen.

(3) Schwingungsdampfer abbauen.

(4) Steuerkettenabdeckung abbauen und verkehrt
herum ablegen.

(5) Durchschlag im Schlitz an der Ruckseite der
Steuerkettenabdeckung ansetzen und alten Dichtring
austreiben.

(6) Abstreifring von der Kurbelwelle entfernen.

(7) Nockenwellenschrauben  herausdrehen und
Kettenrdder und Kette komplett herausnehmen.

(8) Nockenwelle herausnehmen.

(9) Olwanne und Dichtung abbauen.

(10) Vorderen und hinteren Olkanal-VerschluR-
stopfen herausdrehen.

(11) Olpumpe ausbauen.

(12) Pleuelstangen und Kolben ausbauen. Pleuel-
stangen und Kolben dabei nach oben aus den Zylin-
derbohrungen nehmen.

(13) Kurbelwelle ausbauen.

ZUSAMMENBAU

Zu detaillierten Angaben
Abschnitte in diesem Kapitel.

(1) Kurbelwelle einbauen.

(2) Pleuelstangen und Kolben von oben in die
Zylinderbohrungen einbauen.

(3) Olpumpe einbauen.

(4) Olwanne und Dichtung anbauen.

(5) Nockenwelle einbauen.

(6) Kettenradder und Steuerkette als Einheit kom-
plett einbauen.

(7) Abstreifring auf der Kurbelwelle anbringen.

(8) Dichtung der Steuerkettenabdeckung montie-
ren.

siehe betreffende
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(9) Steuerkettenabdeckung anbringen.

(10) Schwingungsdampfer anbauen.

(11) Wasserpumpe anbauen und Befestigungs-
schrauben mit einem Anzugsmoment von 31 N-m (23
ft. Ibs.) festziehen.

(12) Olfilterdichtung mit sauberem  Motorél
schmieren. Olfilter mit einem Anzugsmoment von 18
N-m (156 in. Ibs.) festziehen.

(13) Motor in das Fahrzeug einbauen.

(14) Sauberes Motordl einfullen (siehe hierzu Kapi-
tel 0, “Schmierung und Wartung”).

(15) Kuhlsystem beftllen.

REINIGUNG UND PRUFUNG
ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER

Pal¥flachen an Zylinderkopf und KrUmmer reini-
gen, falls der urspriinglich eingebaute Kriimmer wie-
der eingebaut werden soll.

ZYLINDERKOPF

REINIGUNG

Zylinderkopf und Motorblock-Dichtflachen grind-
lich reinigen. Dichtflachen von Ansaug- und Auspuff-
krummer und Zylinderkopf-Dichtflachen reinigen.
Dichtungsreste und Olkohleablagerungen vollstandig
entfernen.

Sicherstellen, dall keine Kiuhlfltssigkeit oder
Fremdkorper in die StéRelbohrungen gelangt sind.

Olkohleablagerungen von den Brennraumen und
Kolbenbdden entfernen.

PRUFUNG

Mit einem Haarlineal und einer Fuhlerlehre die
Dichtflachen von Zylinderkopf und Motorblock auf
Planheit kontrollieren.

VENTILDECKEL

REINIGUNG

Alte Dichtungsreste von der Dichtflache des Zylin-
derkopfes entfernen und Dichtflache mit einem geeig-
neten Reingungsmittel sdubern.

Dichtflache mit einem sauberen, trockenen Lappen
sauberwischen.

PRUFUNG

Ventildeckel auf Risse prifen und gegebenenfalls
austauschen.

Die dunkelgraue Originaldichtung NICHT entfer-
nen. Fehlen Dichtungsteile oder ist die Dichtung stel-
lenweise eingedruckt, den Ventildeckel austauschen.
Bei leichten Beschadigungen, z.B. Rissen, Einschnit-
ten oder Absplitterungen die Dichtung an der betref-

fenden Stelle mit einer Spachtel ausbessern. Die
aufgebrachte Dichtungsmasse glattstreichen, damit
sich die Dichtungshéhe nicht veréandert. Dichtungs-
masse vor der Montage des Ventildeckels ausharten
lassen.

KIPPHEBEL UND STOSSELSTANGEN

REINIGUNG
Alle Bauteile mit einer Reinigungslésung saubern.
Oldurchgange in den Kipphebeln und StéRelstan-
gen mit Druckluft sauberblasen.

PRUFUNG

Kontaktflache der Drehgelenke jedes einzelnen
Kipphebels prifen. Bei Rissen, Riefen, Pitting oder
UbermaRigem Verschleil} das Drehgelenk auswech-
seln.

Kontaktflache der Kipphebel prifen und Kipphebel
bei starkem Pitting auswechseln.

StoRelstangen auf Verschleil prifen und gegebe-
nenfalls auswechseln. Bei starkem Verschlei3 auf-
grund unzureichender Schmierung die StoRelstangen
auswechseln und auRerdem den zugehérigen Hydro-
stoRel auf Verschleild prufen.

StoRelstangen durch Hin- und Herrollen auf einer
ebenen Flache oder mit einem zwischen StdRelstange
und ebener Flache gelenkten Lichtstrahl auf Gerad-
heit prifen.

Ein VerschleiBmuster in Langsrichtung der StoRel-
stange ist nicht normal. In diesem Fall den Zylinder-
kopf auf Oberflachenfehler prufen.

HYDROSTOSSEL

REINIGUNG

StoRelbauteile in einer Reinigungslésung von Lack,
Harzrickstanden und Schwarzschlamm befreien.

PRUFUNG

StoRelgehduse seitlich und am Boden auf abge-
wetzte Stellen prufen.

Boden des StoRelgehdauses mit einem Haarlineal
auf Einwolbung prifen. Weist der Boden eine Ein-
wélbung auf, ist der entsprechende Nocken ebenfalls
verschlissen. Nockenwelle und defekte StoRel aus-
wechseln.

Nach der Reinigung und Prufung jeden StdRel auf
Abweichungen der vorgeschriebenen Absinkrate
Uberpriufen, damit wahrend des Betriebs “0-Spiel”
sichergestellt wird (Abb. 85).

Den mit einem Gewicht versehenen Arm des
HydrostoReltestgerats vom Stempel des Absink-Prif-
gerats wegdrehen.
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(1) Ein Kugellager mit einem Durchmesser von
7,925-7,950 mm (0,312-0,313 Zoll) auf die Kappe/
Kontaktstift des Stoflels legen.

(2) Stempel anheben und den StélRel (zusammen
mit dem Kugellager) in den Aufnahmebecher legen.

(3) Stempel ablassen und die Nase des Stempels so
ausrichten, dal3 sie das Kugellager berthrt. Sechs-
kantmutter des Stempels NICHT festziehen.

(4) Aufnahmebecher mit Prufél fur HydrostoRel
fullen, bis der StéRel vollstdndig bedeckt ist.

(5) Den beschwerten Arm auf die StdRelstange
schwenken und den StoRelkontaktstift auf und ab
bewegen, damit die Luft entweicht. Sobald keine
Luftblasen mehr austreten, den beschwerten Arm
wegschwenken und warten, bis sich der Kontaktstift
in Normalstellung befindet.

(6) Nase des Stempels so einstellen, da3 der Zeiger
mit der SET-Markierung auf der Skala fluchtet, und
die Sechskantmutter festziehen.

(7) Den beschwerten Arm langsam auf die StoRel-
stange schwenken.

(8) Den Aufnahmebecher mit dem Griff am Sockel
des Prifgerats im Uhrzeigersinn alle zwei Sekunden
einmal vollstandig drehen.

(9) Zeit notieren, die der Zeiger von der Stellung,
in der er mit der START-Markierung Ubereinstimmt
braucht, bis er zur 0,125-Markierung gelangt. Ein
einwandfreier StéRel braucht 20-110 Sekunden, bis
er absinkt. Defekte StolRel bendtigen eine Zeit, die
aullerhalb dieses Rahmens liegt.

J9009-19

Abb. 85 Absink-Prtifgerét
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MOTORBLOCK
REINIGUNG
Dichtflachen von Olwanne und Motorblock griind-
lich reinigen.

Folgende Teile mit Druckluft reinigen:

e Kanal an der Olfilteradapterbohrung.

e \ordere und hintere Olkanéle.

e Zulaufbohrungen der Kurbelwellenhauptlager.

Nach der vollstdndigen Reinigung des Motorblocks
Loctite PST mit Teflon 592 auf das Gewinde des vor-
deren und hinteren Olkanal-VerschluBstopfens auf-
tragen. VerschluBstopfen mit einem Anzugsmoment
von 34 N-m (25 ft. Ibs.) festziehen.

PRUFUNG

(1) Zur Ermittlung der Zylinder-Innendurchmesser
muf ein InnenmeBgerat verwendet werden (Abb. 86).
Zur Wahl der korrekten Kolbengroéf3e ist ein Innen-
meRgerat mit einer Ablesegenauigkeit von 0,003 mm
(0,0001 Zoll) erforderlich. Kein Innen-Mikrometer
verwenden, falls ein Innenmel3gerat nicht zur Verfu-
gung steht.

10 mm _
(3/8 ZOLL) >
HALBE
HOHE DER
BOHRUNG

10 mm _ o
(3/8 zoLL) |

ZUM MESSEN
DES KOLBENS

9509-27

Abb. 86 Ausmessen der Zylinderbohrungen

(2) Innendurchmesser der Zylinderbohrung an drei
Stellen unterhalb des oberen Bohrungsendes messen.
Senkrecht (quer oder um 90° versetzt) zur Kurbel-
wellen-Mittelachse beginnen und anschlielRend zwei
weitere Messungen vornehmen.

(3) Innendurchmesser der Zylinderbohrung quer
zum Motorblock, am oberen Bohrungsende messen.
Messung auf halber Hohe der Bohrung wiederholen
und anschlieBend am unteren Bohrungsende.



9-60 4.0L-MOTOR
REINIGUNG UND PRUFUNG (Fortsetzung)

(4) Die Kegeligkeit der Zylinderbohrungen errech-
net sich aus der Differenz zwischen dem gréReren
und kleineren MefRwert.

(5) Meligerat um 90° drehen und oben beschrie-
bene MeRvorgange wiederholen.

(6) Unrundheit durch Vergleich der einzelnen Mes-
sungen bestimmen.

(7) Betragt die Kegeligkeit des Zylinders nicht
mehr als 0,025 mm (0,010 Zoll) und die Unrundheit
nicht mehr als 0,025 mm (0,010 Zoll), genugt es, die
Zylinderbohrung zu honen. Bei Uberschreitung der
Sollwerte muf3 der Zylinder zur Aufnahme eines
UbermaRkolbens  aufgebohrt und  anschlieRend
gehont werden. Nach einer bestimmten Betriebs-
dauer des Motors weisen alle Zylinderbohrungen eine
geringfugige, zulassige Kegeligkeit auf.

TECHNISCHE DATEN
TECHNISCHE DATEN—MOTOR

4.0L-MOTOR
BESCHREIBUNG TECHNISCHE DATEN
Bauart Sechszylinder-
Reihenmotor
Bohrung und Hub 98,4 x 86,69 mm
(3,88 x 3,413 Zoll)
Hubraum 4.0L (242 Kubikzoll)
Verdichtungsverhaltnis 8,811
Zundfolge 1-5-3-6-2-4
Schmierung Druckumlaufschmierung—
Hauptstromolfilter
Filtrierung
Kuhlsystem Zwangsumlauf-
kihlung
Motorblock Grauguf3
Kurbelwelle Kugelgraphitgu3
Zylinderkopf Graugul3
Nockenwelle Grauguf3
Kolben Aluminumlegierung
Brennraum Doppelte Quetschkante
Pleuel Grauguf3
NOCKENWELLE
Spiel/Hydrostol3el Nullspiel
Lagerspiel 0,025 bis 0,076 mm
(0,001 bis 0,003 Zoll)

WJ

BESCHREIBUNG

TECHNISCHE DATEN

Lagerzapfendurchmesser

Nr. 1 51,54 bis 51,56 mm
(2,029 bis 2,030 Zoll)
Nr. 2 51,28 his 51,31 mm
(2,019 bis 2,020 Zoll)
Nr. 3 51,03 bis 51,05 mm
(2,009 bis 2,010 Zoll)
Nr. 4 50,78 bis 50,80 mm
(1,999 bis 2,000 Zoll)
Rundlaufabweichung 0,03 mm
(MAX)
(0,001 Zoll)
Ventilhub
EinlaBventil [ 10,350 mm (0,4075 Zoll)
Auslalventil | 10,528 mm (0,4145 Zoll)
Steuerzeiten
EinlaRventil
Offnen 12,4° vor OT
SchlieRen 60,9° nach UT
Auslaf3ventil
Offnen 49,8 vor UT
Schlie3en 29,2° nach OT
Ventiluberschneidung 41,6°
Dauer/Ansaugtakt 253,3°
Dauer/Auspufftakt 259.°
KURBELWELLE
Axialspiel 0,038 bis 0,165 mm
(0,0015 bis 0,0065 Zoll)
Durchmesser/
Hauptlagerzapfen
Nr. 1-6 63,489 bis 63,502 mm
(2,4996 bis 2,5001 Zoll)
Nr. 7 63,449 bis 63,487 mm

(2,4980 bis 2,4995 Zoll)

Breite/Hauptlagerzapfen
Nr. 1

Nr. 3

Nr. 2-4-5-6-7

27,58 bis 27,89 mm
(1,086 bis 1,098 Zoll)
32,28 his 32,33 mm
(1,271 bis 1,273 Zoll)
30,02 bis 30,18 mm
(1,182 bis 1,188 Zoll)

Hauptlagerspiel

Vorzugsweise

0,03 bis 0,06 mm
(0,001 bis 0,0025 Zoll)
0,051 mm (0,002 Zoll)
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BESCHREIBUNG

TECHNISCHE DATEN

BESCHREIBUNG

TECHNISCHE DATEN

Kurbelzapfen
Durchmesser

53,17 bis 53,23 mm
(2,0934 bis 2,0955 Zoll)

Vorzugsweise

0,044 bis 0,050 mm
(0,0015 bis 0,0020 Zoll)

Breite/Kurbelzapfen

27,18 bis 27,33 mm
(1,070 bis 1,076 Zoll)

Axialspiel

0,25 bis 0,48 mm
(0,010 bis 0,019 Zoll)

Unrundheit (MAX)

0,013 mm (0,0005 Zoll)

Verwindung (max.)

0,006 mm pro mm
(0,002 Zoll pro Zoll)

Kegeligkeit (MAX)

0,013 mm (0,0005 Zoll)

MOTORBLOCK

Verbiegung (max.)

0,002 mm pro mm
(0,006 Zoll pro Zoll)

Hohe/
Motorblockoberseite

240,03 bis 240,18 mm

(9,450 bis 9,456 Zoll)

KOMPRESSIONSDRUCK

Spiel (unterhalb

0,546 mm (0,0215 Zoll)

Sollbereich/
Kompressionsdruck

827 bis 1,034 kPa

(120 bis 150 psi)

Lager)

(23,39 bis 23,67 0z.)

Lange (Mittenabstand)

155,52 bis 155,62 mm
(6,123 bis 6,127 Zoll)

Motorblock) Abweichung zwischen
den Zylindern (max.)
Durchmesser/ . .
zylinderbohrung Zylinder 206 kPa (30 psi)
Standardmafd 98,45 bis 98,48 mm ZYLINDERKOPF
L (3,8759 bis 38,8775 Zoll) Brennraumvolumen 55,22 bis 58,22 cc
Kegeligkeit 0,025 mm (0,001 Zoll) (3.37 to 3.55 Kubikzoll)
Unrundheit 0,025 mm (0,001 Zoll) i i
Durchmesser/ 23,000 bis 23,025 mm Innc_aqdurchmt_esser/ 7,95 bis 7,97 mm
N Ventilfihrung (integr.)
StoRelbohrung (0,313 bis 0,314 Zoll)
(0,9055 bis 0,9065 Zoll) ’ ’
Planheit 0,03 mm pro 25 mm \S/e?et:Ischaft/Fuhrung (8852 g:z gggg ?:I:)
(0,001 Zoll pro 1 Zoll) P ; '
0,05 mm pro 152 mm Ventilsitzwinkel
(0,002 Zoll pro 6 Zoll) EinlaBventil 44.5°
Planheit Max. 0,20 mm max. fur Auslatventil 44.5
Gesamtlange Ventilsitzbreite 1,02 bis 1,52 mm
(0,008 Zoll max. fur (0,040 bis 0,060 Zoll)
Gesamtlange) Unrundheit/Ventilsitz 0,064 mm (0,0025 Zoll)
Hala;trlzggrebsosﬁrréng 68,3514 bis 68,3768 mm Planheit 0,03 mm pro 25 mm
. (0,001 Zoll pro 1 Zoll)
(2,691 bis 2,692 Zoll) 0,05 mm pro 152 mm
PLEUEL (0,002 Zoll pro 6 Zoll)
Gesamtgewicht (ohne 663 bis 671 Gramm Planheit max. 0,20 mm max. fiir

Gesamtlange
(0,008 Zoll max. fur
Gesamtlange)

KIPPHEBEL, STOSSELSTANGEN UND STOSSEL

Durchmesser/Pleuelauge

23,59 bis 23,62 mm
(0,9288 bis 0,9298 Zoll)

Bohrung (ohne Lager)

56,08 bis 56,09 mm
(2,2080 bis 2,2085 Zoll)

Lagerspiel

0,025 bis 0,076 mm

(0,001 bis 0,003 Zoll)

Mittenversatz/Kipphebel 1,6:1
Lange/StoRelstange 244,856 bis 245,364 mm
(Rosa) (9,640 bis 9,660 Zoll)
Durchmesser/ 7,92 bis 8,00 mm

StoRelstange

(0,312 bis 0,315 Zoll)
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BESCHREIBUNG

TECHNISCHE DATEN

BESCHREIBUNG

TECHNISCHE DATEN

Durchmesser/
HydrostoRel

Spiel StoéRel/Bohrung

22,962 bis 22,974 mm

(0,904 bis 0,9045 Zoll)
0,025 bis 0,063 mm
(0,001 bis 0,0025 Zoll)

Kolbenboden)

(1,599 bis 1,603 Zoll)

Spiel Kolben/Bohrung

0,018 bis 0,038 mm
(0,0008 bis 0,0015 Zoll)

VENTILE
Ventillange
(Gesamtlange)
EinlaBventil | 122,479 bis 122,860 mm
(4,822 bis 4,837 Zoll)
AuslaRventil | 122,860 bis 123,241 mm

(4,837 bis 4,852 Zoll)

Kolbenring-StoRspiel
Oberer Verdichtungsring

2. Verdichtungsring

Olabstreifring

0,229 bis 0,610 mm
(0,0090 bis 0,0240 Zoll)
0,483 bis 0,965 mm
(0,0190 bis 0,0380 Zoll)
0,254 bis 1,500 mm
(0,010 bis 0,060 Zoll)

Ventilschaftdurchmesser

7,899 bis 7,925 mm
(0,311 bhis 0,312 Zoll)

Spiel Ventilschaft/
Fuhrung

0,025 bis 0,076 mm

(0,001 bis 0,003 Zoll)

Flankenspiel
Verdichtungsringe

Olabstreifringe

0,042 bis 0,084 mm
(0,0017 bis 0,0033 Zoll)
0,06 bis 0,21 mm
(0,0024 bis 0,0083 Zoll)

Durchmesser/Ventilteller
EinlaRventil

AuslaRventil

48,387 bis 48,641 mm
(1,905 bis 1,915 Zoll)
37,973 bis 38,227 mm
(1,495 bis 1,505 Zoll)

Ringnuthéhe
Verdichtungsringe

Olabstreifring

1,530 bis 1,555 mm
(0,0602 bis 0,0612 Zoll)
4,035 bis 4,060 mm
(0,1589 bis 0,1598 Zoll)

Ventilsitzwinkel
EinlaRventil
AuslalRventil

46,5°
46,5°

Nachschleifen des
Ventilkegels (max.)

0,25 mm (0,010 Zoll)

Ringnutdurchmesser
Verdichtungsring Nr.1

Verdichtungsring Nr. 2

88,39 bis 88,65 mm
(3,48 bis 3,49 Zoll)
87,63 bis 87,88 mm
(3,45 bis 3,46 Zoll)

VENTILFEDERN

Freie Lange ca.

48 mm (18,90 Zoll)

Olabstreifring 89,66 bis 89,92 mm
(3,53 bis 3,54 Zoll)
Durchmesser/ 23,650 bis 23,658 mm

Kolbenbolzen

(0,9312 bis 0,9315 Zoll)

Durchmesser/
Kolbenbolzen

23,637 bis 23,640 mm

(0,9306 bis 0,9307 Zoll)

Spiel Kolben/
Kolbenbolzen

0,0102 bis 0,0208 mm

(0,0005 bis 0,0009 Zoll)

Passung/Kolbenbolzen
(PreBpassung)

8,9 kN (2000 Ibf.)

OLPUMPE

Federspannung
Ventil geschlossen | 316 bis 351 N bei 41,656
mm
(71 bis 79 Ibf. bei 1,64
Zoll)
Ventil gedffnet 898,6 bis 969,7 N bei
30,89 mm
(202 bis 218 Ibf bei 1,216
Zoll)
Innendurchmesser 21,0 mm bis 21,51 mm
(0,827 bis 0,847 Zoll)
Einbauhohe 41,656 mm (1,64 Zoll)

Spiel Zahnrad/Gehause

0,051 bis 0,102 mm

KOL

BEN

(Radialspiel)

(0,002 bis 0,004 Zoll)

Gewicht (ohne
Kolbenbolzen)

417 bis 429 Gramm

(14,7 bis 15,1 oz.)

Spiel Zahnrad/Gehéause
(Radialspiel)
Vorzugsweise

0,051 mm (0,002 Zoll)

Pleuelauge (Mittellinie/

40,61 bis 40,72 mm

Zahnrad-Axialspiel
Plastigage

0,051 bis 0,152 mm
(0,002 bis 0,006 Zoll)
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BESCHREIBUNG TECHNISCHE DATEN BEZEICHNUNG N-m Ft. In.
Zahnrad-Axialspiel Lbs. | Lbs.
Messung mit Plastigage 0,051 mm (0,002 Zoll) Motoraufhangung—Hinten
(vorzugsweise) Schrauben, Quertrager/

Zahnrad-Axialspiel 0,1016 bis 0,2032 mm Blech—
Messung mit Fuhlerlehre (0,004 bis 0,008 Zoll) (Automatisch) 41 30 _
Zahnrad-Axialspiel Mutter—Gelenkbolzen/Isolator | 41 30 —
Fuhlerlehre 0,1778 mm (0,007 Zoll) Gummilager/Ouertrager
(vorzugsweise) ummilager/Qu ger—
- M 22 — 192
Sldruck uttern 9
- - Muttern—Gummilager/
Bei Leerlaufdrehzahl 89,6 kPa (13 psi) Halterung
Bei 1600 min™* & hoéher 255 bis 517 kPa (Scha|tgetriebe) 75 55 —
. (37 bis 75 psi) Schraube—Getriebehalterung
fonungsdruck_/ 517 kPa (75 psi) (Schaltgetriebe) 46 34 .
Uberdruckventil )
Getriebehalterung/
ANZUGSMOMENTE Schraube—Gummilager 75 55 —
4.0L-MOTOR (Allradantrieb/Automatik)
Schraube
BEZEICHNUNG N-m | Ft In. Getriebe—Halterung 75 55 —
Lbs. | Lbs. (Heckantrieb/Automatik)
Schrauben—KIlimakompressor 28 — 250 Muttern—Auspuffkrimmer/ 27 20 —
Mutter—Motorblockheizung 2 — 16 Auspuffrohr
Schraube—Nockenwellenrad 68 50 — Ansaug-/Auspuffkrummer
Schrauben Befestigungsschrauben Nr. | 33 24 —
1-5
—Druckscheibe, Nockenwelle/ | 24 18 — )
Motorblock Befestigungsschrauben N; 6| 14 — 126
Schrauben—Kupplungsdeckel/ | 54 40 — und 7
Schwungrad Befestigungsschrauben Nr. | 33 24 —
Schrauben—Spulenhalterung/ 22 — 192 811
Motorblock Schrauben—Schwungrad/ 38 28 —
Muttern—Plevel 45 | 33 | — Wandlergehduse
Motorblock—AblaRschrauben 34 25 — Schrauben—Schwungrad/ 143 | 105 T
Schralb i Jerkont Kurbelwelle
chrauben—2zy |.n erkop 135 | 100 — Schrauben—vordere
Schraube—Ventildeckel 10 — 85 Abdeckung/Motorblock
Schrauben—Verteilerklemme 23 — 204 1/4-20 7 . 60
Motoraufhangung—vorn 5/16-18 | 22 - 192
Schrauben/Halterung | 61 45 - Schrauben/Gewindebolzen— 12 — 108
Muttern/Gummilager | 41 30 — Kraftstoffverteilerrohr
Schrauben/ | 54 40 — Schrauben—Lichtmaschine 57 42 —
Gummilagerhalterung Schrauben— 47 35 —
Bolzenmutter/Gummilager | 41 30 — Lichtmaschinenhalterung/
M
Durchsteckschraube/ | 65 48 — otor
Gummilager Schrauben—Umlenkrolle/ 47 35 —

Zylinderkopf
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Motorblock

BEZEICHNUNG N-m Ft. In.
Lbs. | Lbs.
Schrauben—Hauptlagerdeckel | 108 80 —
Offilter 18 — 156
AnschluR/Olfilter-
Adapter/ | 47 35 —
Motorblock | 68 50 —
Adapterschrauben 102 50 —
VerschluRstopfen—Olleitung 41 30 —
Schrauben—Olwanne
1/4-20 | 9,5 — 84
5/16-18 | 15 — 132
Ol-AblaRschraube 34 25 —
Olpumpe
Befestigungsschrauben | 23 — 204
) Schrauben/ 8 — 70
Olwannenabdeckung
Hutschrauben
—Kipphebel/Zylinderkopf 30 21 —
Zundkerzen 37 27 —
Befestigungsschrauben— 45 33 —
Anlasser
Schrauben— 18 — 156
Thermostatgehéause
Schrauben— 10 — 90
Drosselklappengehéause
Schraube— 108 80 —
Schwingungsdampfer
Schrauben—Wasserpumpe/ 23 17 —

SPEZIALWERKZEUGE
4.0L-MOTOR

Spezialwerkzeug MD-998772A(Ventilfederpresse)

Spezialwerkzeug 6139 (Ausrichtwerkzeug/
Zahnriemenabdeckung)

Spezialwerkzeug 7697 (Ausbauwerkzeug/
Schwingungsdémpfer)

Spezialwerkzeug C-4129-A (Aus-/Einbauwerkzeug
HydrostéBel)
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TECHNISCHE DATEN SPEZIALWERKZEUGE
47L-MOTOR .. ... 148 47L-MOTOR . . ... 151
ANZUGSMOMENT .. ... ... .o 151

FUNKTIONSBESCHREIBUNG

MOTOR
BESCHREIBUNG

Der 4.7L-Motor (287 CID) ist ein Achtzylindermo-
tor in V-Anordnung (90°) mit obenliegender Nocken-
welle. Der Motorblock aus Graugul besteht aus zwei
verschiedenen Teilen; erstens die Zylinderbohrung
und der obere Block, das zweite Bauteil ist die
Grundplatte, die aus dem unteren Teil des Motor-
blocks und der unteren Halfte der Kurbelwellen-

80b3b148

hauptlager besteht. Die Zylinder sind, beginnend
mitl, von vorn nach hinten durchnumeriert. Die
Numerierung fur die linke Zylinderreihe Ilautet
1,3,5,7, fur die rechte Reihe 2,4,6 und 8. Die Zind-
folge lautet 1-8-4-3-6-5-7-2. Die Codenummer fir
das Fertigungsdatum des Motors befindet sich auf
der rechten Seite des Motorblocks (Abb. 1).
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Abb. 1 Lage der Codenummer fir das Baudatum
1 — LAGE DER VIN-NUMMER
2 — ZYLINDERBLOCK RECHTS
3 — ZYLINDERBOHRUNG NR. 2

80b6b28b

Abb. 2 Motorkennzeichnung/4.7L-Motor
1 — LAGE DER MOTORKENNZEICHNUNG
2 — RECHTE SEITE DES MOTORBLOCKS
3 — ZYLINDERBOHRUNG 2

MOTORKENNZEICHNUNG

BESCHREIBUNG

Am Motor ist die Seriennummer des Fahrzeugs
eingeschlagen. Sie befindet sich unten rechts am
Motorblock. Der Datumscode des Motors befindet
sich auf dem gelben Strichcode-Aufkleber am Olein-
fullgehause (Abb. 2).

SCHMIERSYSTEM—MOTOR

BESCHREIBUNG
Der Motor besitzt eine Druckumlaufschmierung
(Abb. 3) mit Hauptstromfilter.

FUNKTIONSWEISE

Eine direkt auf dem vorderen Ende der Kurbel-
welle montierte Zahnrotorpumpe fordert Ol aus der
Olwanne. Der Oldruck wird durch ein Uberdruckven-

til im Olpumpengehiuse begrenzt. Der Schmierél-
kreislauf ist in der folgenden Abbildung dargestellt
(Abb. 3).

Nocken und Kipphebel der AuslaBventile werden
durch eine kleine Bohrung im Kipphebel geschmiert.
Das Ol gelangt durch HydrostoRel und Kipphebel auf
die Nockenlaufbahn. Aufgrund des konstruktiven
Aufbaus der Kipphebel werden die Nocken der Ein-
laBventile nicht auf die gleiche Weise geschmiert wie
die AuslalRlnocken. Die Einlalnocken werden durch
interne Kanile in der Nockenwelle geschmiert. Ol
stromt durch eine Bohrung im Nockenwellenlager 3.
Wenn sich die Nockenwelle dreht, deckt sich eine
Bohrung in der Nockenwelle mit der Bohrung im
Lager und 143t Motordl in das Nockenwellenrohr flie-
Ben. Von dort tritt das Ol durch Bohrungen mit 1,6
mm (0,063 Zoll) Durchmesser in den Einlanocken
aus und schmiert Nockenlaufbahnen und Kipphebel.
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Abb. 3 Motorschmiersystem

1 — OLKANAL IM LINKEN ZYLINDERKOPF 7 — ZU DEN HAUPTLAGERZAPFEN DER KURBELWELLE

2 — LAGE DES OLDRUCKGEBERS 8 — OLKANAL IM RECHTEN ZYLINDERKOPF

3 — ZUM LINKEN ZYLINDERKOPF 9 — ZUM RECHTEN ZYLINDERKOPF

4 — OLZUFUHR ZUR UMLENKWELLE 10 — HAUPTVERTEILERKANAL IM MOTORBLOCK

5 — OLPUMPENAUSLAUF ZUM BLOCK 11 — OLZUFUHR ZU BEIDEN SEKUNDARKETTENSPANNERN

6 — OLPUMPE




WJ

FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

4.7L-MOTOR 9-69

DIAGRAMM MOTORSCHMIERUNG—BLOCK: TABELLE 1

VON AN
Olansaugrohr Olpumpe
Olpumpe Olfilter
Offilter Hauptélkanal im Block

Hauptolkanal im Block

1. Hauptlagerzapfen der Kurbelwelle
2. Linker Zylinderkopf*
3. Rechter Zylinderkopf*

Hauptlagerzapfen der Kurbelwelle

Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle

Hauptlagerzapfen 1

1. Achse des Steuerketten-Zwischenrads
2. Beide Sekundéarkettenspanner

Linker Zylinderkopf

Siehe Tabelle 2

Rechter Zylinderkopf

Siehe Tabelle 2

* Die Zylinderkopfdichtungen
sind mit einer Drosselblende versehen, die den Olstrom zu den Zylinderkdpfen begrenzt.

DIAGRAMM MOTORSCHMIERUNG—ZYLINDERKOPFE: TABELLE 2

VON

ZU

Olkanal/zylinderkopf (in Schraubenloch)

Diagonale Querbohrung zum Hauptdlkanal

Hauptolkanal (von hinten nach vorn durch den
Zylinderkopf gebohrt)

1. Sockel der Nockenwellen-Lagerbocke
2. HydrostoRel-Lagerbocke

Sockel der Nockenwellen-Lagerbdcke

Senkrechte Bohrung durch die Lagerbdcke zu den
Nockenwellenlagern**

HydrostoRel-Lagerbdcke

Diagonale Bohrungen zu den HydrostoR3elsitzen

** \Jon Lagerzapfen 3 der Nockenwelle stromt Ol in das Nockenwellenrohr. Von hier gelangt das Ol zu den
EinlaRnocken, die mit gebohrten Olkan&len zum Schmieren der Kipphebel versehen sind.

MOTORBLOCK

BESCHREIBUNG

Der Motorblock besteht aus GrauguR. Der Block ist
mit geschlossener Motorblockoberseite ausgefuihrt,
die linke Zylinderreihe ist nach vorn versetzt. Hohe
Steifigkeit und ein optimiertes Gerdusch- und
Schwingungsverhalten werden durch eine verbes-
serte Kurbelgehduse-Grundplatte erreicht. Die aus
einem kompaktierten Graphitmaterial hergestellte
Grundplatte ist mit dem Kurbelgeh&use verschraubt.
Die Blockkonstruktion sieht Kuhlmittelkandle zwi-
schen den Zylinderbohrungen vor. Ein interner Kuhl-
mittel-Bypall zum Thermostat mit Eintellerventil am
Einlauf ist in den Steuergehdusedeckel aus Alumini-
umgul} integriert.

KURBELWELLE

BESCHREIBUNG

Die Kurbelwelle besteht aus Kugelgraphitguf3. Die
Kurbelwelle besitzt vier Kurbelkrépfungen mit acht
Gegengewichten zum Massenausgleich. Die Welle
wird in funf Hauptlagern gefuhrt, wobei Hauptlager
3 als Axiallager (Druckscheibe) dient. Alle Kurbelwel-
lenlagerzapfen verfiigen tber Bohrungen zur Verbes-
serung der Pleuellagerschmierung. Das Impulsrad
des Kurbelwinkelgebers ist an Gegengewicht 8 ange-
bracht. Die Markierungen zur Hauptlagerauswahl
befinden sich an der Ruckseite des Impulsrads. Die
Wellendichtringe sind aus einteilig ausgefuhrt. Der
vordere Wellendichtring befindet sich in der Steuer-
kettenabdeckung und die hintere Dichtung wird in
die Bohrung gedrtckt, die durch Motorblock und
Grundplatte gebildet wird.
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KOLBEN UND PLEUEL
BESCHREIBUNG

ACHTUNG! Zum Markieren der Pleuel keine Schlag-
zahlen verwenden, da dies zu Beschadigungen fih-
ren kann. Statt dessen Tinte oder eine Reil3nadel
verwenden.

Die Kolben bestehen aus einer hochfesten Alumini-
umlegierung mit eloxierter Ringnut und eloxiertem
Kolbenboden. Die Kolbenmantel sind mit einem Fest-
schmierstoff (Molykote) beschichtet, um die Reibung
zu reduzieren und VerschleiR zu vermeiden. Die
Pleuel bestehen aus geschmiedetem Sintermetall mit
bruchgetrenntem Pleuellagerdeckel. Zur Verbindung
von Kolben und Pleuel wird ein Kolbenbolzen (PreR3-
passung) verwendet.

ZYLINDERKOPF

BESCHREIBUNG

Die Zylinderkdpfe bestehen aus einer Aluminiumle-
gierung. Der Zylinderkopf besteht aus zwei Ventilen
pro Zylinder mit eingeprefiten VentilfUhrungen aus
Sintermetall. Die beiden Zylinderképfe enthalten Off-
nungen fur den Ablauf der Steuerkette; dies macht
einen rechten und linken Zylinderkopfteil erforder-
lich.

VENTILFUHRUNGEN

BESCHREIBUNG

Die Ventilfihrungen bestehen aus Sintermetall
und werden in den Zylinderkopf eingeprefit. Die Ven-
tilfUhrungen koénnen nicht ausgetauscht oder
instandgesetzt werden, und das Ausreiben der Ventil-
fuhrungen wird nicht empfohlen. Sind die Fihrungen
ubermaRig verschlissen, Zylinderkopfe austauschen.

VENTILE

BESCHREIBUNG

Die Ventile bestehen aus warmfestem Stahl und
verchromten Schéften, um Verschleil zu verhindern.
Die Ventile werden von einem Kipphebel betéatigt, der
sich auf einem stationdren HydrostolRel dreht. Alle
Ventile verwenden Kegelsticke mit drei Stegen zur
Befestigung der Ventilfeder und zur Forderung der
Ventildrehung.

VENTILSCHAFTDICHTUNG

BESCHREIBUNG
Die Ventilschaftdichtungen bestehen aus Gummi
und enthalten einen Ventilfedersitz aus Stahl. Die
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integrierte Ringfeder gewahrleistet eine gleichmaRige
Schmierung der Ventilschéafte.

VENTILFEDER

BESCHREIBUNG

Die Ventilfedern bestehen aus hochfestem Chrom-
siliziumstahl. Die Federn sind fur Ein- und Auslaf-
ventile gleich. Der Ventilfedersitz ist in die
Ventilschaftdichtung integriert. Es handelt sich hier
um eine Zwangsabdichtung zur Gewahrleistung einer
gleichméRigen Schmierung.

HYDROSTOSSEL

BESCHREIBUNG

Das Ventilspiel wird Uber HydrostéRel ausgegli-
chen, die stationar in den Zylinderkdpfen unterge-
bracht sind. Die HydrostolRel verfiigen Uber eine
Offnung im StéRelkolben. Von hier gelangt Ol tber
die Fullbohrungen des Kipphebels und schmiert
Kipphebelrolle und Nocken der Nockenwelle.

STEUERKETTENSYSTEM

BESCHREIBUNG

Bei der Konstruktion des Nockenwellenantriebs
standen Laufruhe und Zuverlassigkeit im Vorder-
grund. Ein ausfallsicherer Nockenwellenantrieb ist
wichtig bei einem Motor, bei dem Kolben und Ven-
tile zusammenstoRen kénnen, wenn die Lage der
Nockenwelle(n) gegentiber der Kurbelwelle veréandert
wird. Vor allem die EinlaBventile kénnen mit den
Kolben zusammenstoBen, wenn die Kurbelwelle
gewaltsam durchgedreht wird und die Steuerzeiten
zwischen Nockenwelle und Kurbelwelle nicht richtig
eingestellt sind. Das Steuerkettensystem besteht aus
einem Primarkettenantrieb und zwei Sekundarket-
tenantrieben.

FUNKTIONSWEISE

Die Priméarsteuerkette ist als einfache Zahnkette
ausgefuhrt. Die Primarkette dient zum Antreiben des
groBen Zwischenrads (50 Zahne) durch das Kurbel-
wellenrad (25 Zahne). UbermaRiges Ausschlagen der
Primarkette wird durch eine drehbare federge-
spannte Spannvorrichtung und eine feststehende
Fuhrungsschiene verhindert. Die Spannvorrichtung
und die Fuhrung sind aus Nylon gefertigt, um die
Reibung gering zu halten und lange Verschleil3festig-
keit zu gewahrleisten. Die Primarkette wird vom
Antrieb der Sekundarkette sowie austretendem Ol
sprihgeschmiert. Das Zwischenrad verbindet die
Antriebe der Priméar- und Sekundéarkette. Das Zwi-
schenrad besteht aus zwei fest miteinander verbun-
denen Zahnradern mit einem Zahnkranz von 30
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Zahnen und einem Zahnkranz von 50 Zahnen. Diese
Keilverbindung kann nicht instandgesetzt werden
und bildet eine Prel3passung, die nicht klappert. Um
ein Ausricken der Keilverbindung zu verhindern, ist
an der Aulienseite des Zahnrads (50 Zahne) ein spi-
ralformiger Ring angebracht. Das Zwischenrad dreht
sich auf einer feststehenden Welle, die als Pressung
in den Motorblock integriert ist. Eine groRe Scheibe
an der Schraube/Zwischenwelle wird zur Regelung
der Druckbewegung des Zwischenrads verwendet.
Das Ol wird unter Druck mittig durch die Zwischen-
welle gefuhrt, damit die Schmierung der beiden
Buchsen des Zwischenrads gewahrleistet ist.

Es sind zwei Sekundarkettenantriebe vorhanden,
beide als Zahnkette ausgefuhrt, einer, um die Nok-
kenwelle in jedem SOHC-Zylinderkopf anzutreiben.
Die Drehzahl der Welle im Sekundarkettenantrieb
wird nicht verandert. Jeder Sekundarkettenantrieb
treibt ein Nockenwellenrad (30 Zéhne) direkt Uber
das Zwischenrad (30 Z&hne) an. Die Spannung in
jedem Sekundarkettensystem wird Uber eine festste-
hende Kettenfihrung und Uber eine hydraulisch
gefederte Spannvorrichtung aufrechterhalten. Die
hydraulischen Spannvorrichtungen der Sekundarket-
tensysteme werden mit druckbeaufschlagtem Ol im
Motorblock gefullt. Die Spannrolle ist ebenso mit
einer mechanischen Ratsche versehen, die verhin-
dert, dal? die Kette zuviel Spannung verliert, wenn
die Spannrolle nach dem Abschalten des Motors ent-
spannt wird. Die Spannvorrichtung und die FUhrun-
gen sind aus Nylon gefertigt, um Reibung zu
vermeiden und lange Verschleil3festigkeit zu gewahr-
leisten. An der Riuckseite der hydraulischen Spann-
vorrichtungen befindet sich ein feinmaschiges Sieb,
das das Zusetzen dieser Offnung verhindert.

NOCKENWELLE

BESCHREIBUNG

Die Nockenwelle besteht aus Sinterstahlnocken.
Die Sinterstahlnocken werden durch Sinterbonden
fest mit einem Stahlrohr verbunden. Ein Stahl-
stumpf oder Vorderteil wird durch Reibschweiflen mit
dem Nockenwellenrohr aus Stahl verbunden. Funf
Lagerzapfen werden in die Nockenwelle eingearbei-
tet, vier am Stahlrohr, einer am Stahl-Vorderteil. Das
Nockenwellen-Axialspiel wird durch zwei Drucks-
ticke neben dem Zapfen des Vorderteils begrenzt.
Am dritten Lagerzapfen tritt Schmierdl in die Nok-
kenwellenrohre ein und gelangt durch gebohrte
Kanale zu den Einlanocken.
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KIPPHEBEL

BESCHREIBUNG

Die Kipphebel sind Stahlpref3teile mit integriertem
Rollenlager. Jeder Kipphebel besitzt in der Hydrosto-
Relaufnahme eine Olbohrung mit einem Durchmesser
von 2,8 mm (0,11 Zoll), um die Schmierung der Kipp-
hebelrollen und Nockenlaufbahnen sicherzustellen.

VENTILDECKEL

BESCHREIBUNG

Die Ventildeckel bestehen aus Magnesium-Druck-
gull und durfen nicht seitenvertauscht werden. Unbe-
dingt darauf achten, dal? keine Gegenstande auf den
Ventildeckeln liegen bleiben. Durch langeren Kontakt
mit anderen Gegenstéanden kann es zu einer Bescha-
digung (Loch) des Ventildeckels kommen.

OLWANNE

BESCHREIBUNG

Die Olwanne des Motors besteht aus Schichtstahl
und verfugt Uber eine einzelne, ebene Dichtflache.
Die Olwannendichtung ist in Sandwich-Konstruktion
ausgelegt, eine Zwischenplatte und ein Stahltrager
sind integriert. Die Dichtflache der Dichtung ist mit
Gummi ausgelegt und kann wiederverwendet wer-
den, wenn die Dichtung nicht zerschnitten, zerrissen
oder aufgetrennt ist.

SCHUTZABDECKUNG

BESCHREIBUNG

Die Schutzabdeckung bestent aus Aluminium-
Druckgu3 und verbindet die untere Halfte der
Getriebeglocke mit der Motor-Grundplatte.

FUNKTIONSWEISE

Die Schutzabdeckung verleiht dem Antriebstrang
zusatzliche Festigkeit und reduziert Gerausche und
Vibrationen.

ANSAUGKRUMMER
BESCHREIBUNG

Der Ansaugkrimmer besteht aus einem Verbund-
werkstoff und besitzt lange Ansaugwege, die ein
hohes Motordrehmoment bei niedrigen Drehzahlen
bewirken. Der Ansaugkrimmer ist auf einer Ebene
abgedichtet. Jeder der acht EinlaRkanéle besitzt ein
eigenes eingepreflites Dichtelement. Der Ansaug-
krimmer wird mit acht Gewindebolzen und Schrau-
ben am Zylinderkopf befestigt.



9-72 4.7L-MOTOR
FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

AUSPUFFKRUMMER

BESCHREIBUNG

Die Auspuffkriummer sind aus einem Stuck gefer-
tigt; die Konstruktion ist patentiert, begunstigt den
Durchflu@ und maximiert die Leistung. Auspuff-
krimmer sind aus Molybdan-GrauguR mit einem
hohen Siliziumanteil gefertigt. Zur Verbesserung der
Abdichtung zum Zylinderkopf wird eine Auspuff-
kriummerdichtung mit gelochtem Graphitkern ver-
wendet. Als Abgaswarmeschutz und zur
Gerauschdammung besitzen die Auspuffkrimmer
einen in Dreischicht-Verbundbauweise hergestellten
Warmeschutzschild. Die Hitzeschutzteile werden mit
einer selbstsichernden Mutter befestigt, die nach
dem Festzziehen etwas zurlckgedreht wird, um der
Warmeausdehnung des Auspuffkrimmers Rechnung
zu tragen.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG
MOTORDIAGNOSE—EINFUHRUNG

Die Motordiagnose dient zur Bestimmung von Sto-
rungsursachen, die bei der routineméaRigen Wartung
nicht lokalisiert und behoben werden kénnen.

Diese Stérungen kénnen entweder das Laufverhal-
ten des Motors betreffen (z. B. rauher Motorlauf)
oder mechanischer Natur sein (z.B. ungewodhnliche
Laufgerdusche).

Zu moglichen Fehlerursachen und deren Beseiti-
gung siehe Fehlersuchtabellen “Motorleistung” und
“Mechanik”. Zur Systemdiagnose/Kraftstoffsystem
siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

Einige spezielle Motorstérungen, die sich mit den
Fehlersuchtabellen nicht bestimmen lassen, erfor-
dern moglicherweise zuséatzliche Tests und Diagnose-
verfahren. In diesem Fall sind die folgenden
Abschnitte zu Rate zu ziehen:

e Kompressionsdruckprufung;

e Verbrennungsdruckprifung;

e Fehlersuche bei undichter Zylinderkopfdichtung;

e Fehlersuche bei undichtem Ansaugkrimmer.

FEHLERSUCHE BEI UNDICHTEM
ANSAUGKRUMMER

Undichtigkeiten am Ansaugkrimmer &aufiern sich
in einem verringerten Ansaugdruck. AuBerdem kén-
nen sie den Ausfall von einem oder mehreren Zylin-
dern zur Folge haben.

VORSICHT! BEI ARBEITEN AM  LAUFENDEN
MOTOR IMMER VERSETZT ZUM LUFTER ARBEI-
TEN. HANDE VON RIEMENSCHEIBEN, ANTRIEBS-
RIEMEN ODER LUFTER FERNHALTEN.
ENGANLIEGENDE KLEIDUNG TRAGEN.
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(1) Motor anlassen.

(2) Einen dinnen Wasserstrahl im Bereich der
vermuteten Undichtigkeit aufbringen.

(3) Andert sich die Drehzahl, ist die Undichtigkeit
lokalisiert.

(4) Nach Bedarf instandsetzen.

KOMPRESSIONSDRUCKPRUFUNG

Das Ergebnis einer Kompressionsdruckprifung
gibt AufschluR Gber eine Reihe von Stérungsursa-
chen.

Sicherstellen, dalR die Batterie voll geladen ist und
der Anlasser einwandfrei funktioniert. Andernfalls
sind die angezeigten Druckwerte mdoglicherweise
nicht fur Diagnosezwecke geeignet.

(1) Steckverbinder von den Anschlissen/Zindspule
abziehen und die Anschlisse/Zlndspule ausbauen.

(2) zZundkerzen herausdrehen.

(3) Zzundkerzenbohrungen mit Druckluft reinigen.

(4) Drosselklappe bis zum Anschlag 6ffnen und in
dieser Stellung fixieren.

(5) Kraftstoffanlage stillegen. (Siehe hierzu Kapitel
14, “Kraftstoffanlage”).

(6) Kompressionsdruckprifer einfihren und Motor
durch Betatigen des Anlassers dreimal durchdrehen.

(7) Kompressionsdruck bei der 3. Umdrehung
notieren. Prufung an den Ubrigen Zylindern wieder-
holen.

Fuar Sollwerte fur den Kompressionsdruck siehe
“Technischen Daten — 4.7L-Motor” angegeben.

FEHLERSUCHE BEI UNDICHTER

ZYLINDERKOPFDICHTUNG

Undichtigkeiten an der Zylinderkopfdichtung kon-
nen zwischen zwei Zylindern oder zwischen Zylinder
und Kuhlmantel auftreten.

e Folgende Anzeichen deuten auf eine Undichtig-
keit an der Zylinderkopfdichtung zwischen zwei
Zylindern hin:

e Leistungseinbuflen des Motors,

e Fehlziindungen,

e hoher Kraftstoffverbrauch.

e Folgende Anzeichen deuten auf eine Undichtig-
keit an der ZzZylinderkopfdichtung zwischen Zylinder
und Kuhlmantel hin:

¢ Uberhitzung des Motors;

e Kuhlmittelverlust;

e UbermaRige Dampfentwicklung (weiRer Rauch)
aus dem Auspuff;

e Schaumen des KuhImittels.

DICHTIGKEITSPRUFUNG ZWISCHEN ZWEI
ZYLINDERN

Um festzustellen, ob die Zylinderkopfdichtung zwi-
schen zwei Zylindern Undichtigkeiten aufweist, ist
wie unter “Verdichtungsdruckprifung” in diesem
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Abschnitt  beschrieben vorzugehen. Liegt eine
Undichtigkeit zwischen zwei Zylindern vor, verrin-
gert sich der Verdichtungsdruck um ca. 50-70%.

DICHTIGKEITSPRUFUNG ZWISCHEN ZYLINDER
UND KUHLMANTEL

VORSICHT! VORSICHT BEI ARBEITEN AM LAUFEN-
DEN MOTOR UND ABGENOMMENEM KUHLERVER-
SCHLUSSDECKEL.

SICHTPRUFUNG

Bei kaltem Motor den Kuhlerverschluf3deckel
abnehmen. Motor anlassen und bis zum Offnen des
Thermostaten laufen lassen.

Bei hohen Verbrennungs-/Verdichtungsdruckver-
lust bilden sich Blasen im Kuhlmittel.

KUHLERDRUCKPRUFUNG

VORSICHT! BEI ANGESCHLOSSENEM KUHLER-
DRUCKPRUFER BAUT SICH SCHNELL DRUCK AUF.
UBERMASSIGER DRUCK NACH DAUERBETRIEB
DES MOTORS MUSS ABGELASSEN WERDEN. DEN
DRUCK NIEMALS UBER 138 kPa (20 PSI) STEIGEN
LASSEN.

Kuhlerdruckprufer 7700 oder ein gleichwertiges
Gerat an die Offnung des KiihlerverschluBdeckels
anschlielen. Motor anlassen und die Anzeige des
Druckprufers beobachten. Bei Undichtigkeiten zwi-
schen Zylinder und Kuhlmantel pulsiert die Anzei-
genadel im Takt des Verbrennungshubs.

CHEMISCHE PRUFMETHODE

Undichtigkeiten vom Motor in das Kuhlsystem
kénnen mit Bloc-Chek Kit C-3685-A oder einem
gleichwertigen Produkt geprift werden. Die Prifung
entsprechend den beigefligten Anleitungen durchfih-
ren.

VERBRENNUNGSDRUCKPRUFUNG

Die Verbrennungsdruckprifung last genaue Ruck-
schlusse auf den Zustand des Motors zu.

Sie dient zum Lokalisieren folgender Stérungen:

e Undichtigkeiten an Ein- und Auslalventil (Ven-
til schlielt am Sitz nicht gasdicht ab).

e Undichtigkeiten zwischen zwei Zylindern oder
zwischen Zylinder und Kihlmantel.

e Sonstige Ursachen fir Verlust von \erbren-
nungs- oder Kompressionsdruck.

(1) Kuhlmittelstand prufen und ggf. Kuhlmittel
nachfullen. KuhlerverschluR NICHT anbringen.

(2) Motor anlassen, betriebswarm laufen lassen
und wieder ABSTELLEN.

(3) Steckverbinder von den Anschliissen/Zundspule
abziehen.

(4) Anschlusse/Ziundspule ausbauen.

(5) Zundkerzen herausdrehen.

(6) Oleinfulldeckel abnehmen.

(7) Luftfilter abbauen.

(8) Prufgerat nach Herstelleranweisung eichen.
Die zur Prufung verwendete Druckluftquelle muf
eine Druckbeaufschlagung mit mindestens 4,8 bar
(70 psi) und hochstens 13,8 bar (200 psi), vorzugs-
weise jedoch mit 5,5 bar (80 psi) ermdglichen.

(9) Priufung an jedem Zylinder laut Herstelleran-
weisungen durchfiihren. Dabei darauf achten, ob hor-
bar Druckluft durch das Drosselklappengehause, das
Auspuffendrohr und die Offnung des Oleinfulldeckels
entweicht. Auf Blasenbildung in der Kuhlflussigkeit
achten.

Die angezeigten Druckwerte durfen nicht vonein-
ander abweichen, und die Leckverluste durfen maxi-
mal 25% betragen.

BEISPIEL: Bei einer Druckbeaufschlagung mit
5,5 bar (80 psi) mul? der Druck im Zylinder minde-
stens 4,1 bar (60 psi) betragen.

Siehe “Fehlersuchtabelle/Verbrennungsdruck”.
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FEHLERSUCHTABELLE/VERBRENNUNGSDRUCK

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

LUFT ENTWEICHT DURCH DAS
DROSSELKLAPPENGEHAUSE

EinlaRventil verzogen, verbrannt
oder sitzt nicht richtig

Ventil und Ventilsitz prifen.
Nacharbeiten, ggf. auswechseln

LUFT ENTWEICHT DURCH DAS

Auslafl3ventil verzogen, verbrannt

Ventil und Ventilsitz prufen.

Motorblock

AUSPUFFROHR oder sitzt nicht richtig Nacharbeiten, ggf. auswechseln
LUFT ENTWEICHT DURCH DEN Zylinderkopfdichtung undicht oder Zylinderkopf abbauen und prifen.
KUHLER Rif3 im Zylinderkopf bzw. im Ggf. auswechseln

LECKRATE ZWISCHEN
BENACHBARTEN ZYLINDERN
GROSSER ALS 50%

Zylindern

Zylinderkopfdichtung undicht, Rif3
im Motorblock oder Zylinderkopf
zwischen den benachbarten

Zylinderkopf abbauen und prifen.
Dichtung, Zylinderkopf oder
Motorblock gegebenenfalls
austauschen

LECKRATE GROSSER ALS 25%,
LUFT ENTWEICHT NUR DURCH
DIE OFFNUNG DES
OLEINFULLDECKELS

Kolbenringe festgebrannt oder
gebrochen; Kolbenrif3; Kolbenringe
und/oder Zylinderwand verschlissen

Auf gebrochene Kolbenringe oder
Kolbenrif3 prifen. Sto3spiel und
Zylinderdurchmesser, Kegeligkeit
und Unrundheit messen.
Betreffendes Teil ggf. auswechseln

UBERPRUFUNG DES MOTORS AUF
OLVERLUST

Mit einer grundlichen Sichtprifung des Motors,
besonders im Bereich der vermuteten Undichtigkeit
beginnen. Falls eine Undichtigkeit nicht sofort loka-
lisiert werden kann, so ist wie folgt zu verfahren:

(1) Motor nicht reinigen oder entfetten, da unter
dem EinfluR besimmter Lésungsmittel Gummi auf-
quellen und dadurch die Undichtigkeit voriberge-
hend verschlossen werden kann.

(2) Olissliches Kontrastmittel einfullen
(Gebrauchsanweisung des Herstellers beachten).
Motor anlassen und ca. 15 Minuten mit Leerlauf-
drehzahl laufen lassen. Anhand des Olpeilstabs pru-
fen, ob sich das Kontrastmittel vollstandig mit dem
Ol durchmischt hat (sichtbar als leuchtend gelbe
Farbe unter Schwarzlicht.)

(3) Mit Hilfe von Schwarzlicht den gesamten
Motor auf fluoreszierende Farbe untersuchen, beson-
ders im Bereich des vermuteten Olaustritts. Lokali-
sierte Undichtigkeit It. Anweisungen im
Werkstatthandbuch instandsetzen.

(4) Falls kein Kontrastmittel ausgemacht wird,
das Fahrzeug mit verschiedenen Geschwindigkeiten
ca. 24 km (15 Meilen) bewegen und Schritt wiederho-
len.

(4) Ist die Undichtigkeit noch immer nicht
gefunden, Dichtigkeitsprifung mit Druckluft fort-
setzen.

Dichtigkeitsprifung mit Druckluft

(1) Entluftungsdeckel vom Luftfilterschlauch
abnehmen. AnschlufZnippel des Entluftungsdeckels
verschlieRBen.

(2) Ventil der Kurbelgehduse-Zwangsentliftung
(PCV) vom Ventildeckel abnehmen. Gummittlle des
Entliftungsventils verschlieRBen.

(8) Druckluftschlauch mit Manometer und Regel-
vorrichtung an das Rohr des Olpeilstabs anschlieRen.

ACHTUNG! Motor nicht mit mehr als 0,2 bar (3 psi)
Druckluft beaufschlagen.

(4) Luftdruck allméahlich von 1 bis 2,5 psi erh6éhen
und gleichzeitig Seifenwasser auf die vermutete
Undichtigkeit aufbringen. Luftdruck so einstellen,
dal’ sich gut sichtbare Seifenblasen bilden und so die
Stelle des Olaustritts markieren. Lokalisierte
Undichtigkeit It. Anweisungen im Werkstatthand-
buch instandsetzen.

(5) Falls sich die Undichtigkeit im Bereich des hin-
teren Wellendichtrings befindet, siehe Abschnitt
“Dichtigkeitsprufung des hinteren Wellendichtrings”.

(6) Falls keine Undichtigkeit gefunden wird,
Druckluftzufuhr abstellen und Druckluftschlauch
sowie Stopfen bzw. Deckel entfernen. Ventil der Kur-
belgehause-Zwangsentltuftung und Schlauch des Ent-
luftungsdeckels wieder anbringen.
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(7) Ol im Bereich des vermuteten Olaustritts mit
einem geeigneten Losungsmittel entfernen. Fahrzeug
mit verschiedenen Geschwindigkeiten ca. 24 km (15
Meilen) bewegen. Motor mit Hilfe von Schwarzlicht
auf Undichtigkeiten untersuchen.

DICHTIGKEITSPRUFUNG DES HINTEREN
WELLENDICHTRINGS

Da es manchmal schwierig ist, eine Undichtigkeit
im Bereich des hinteren Wellendichtrings zu lokali-
sieren, ist in diesem Falle eine grundlichere Uber-
prufung erforderlich. Zur genauen Ermittlung des
Olaustritts sind folgende Arbeitsschritte durchzufiih-
ren.

Falls Ol im Bereich des hinteren Wellendichtrings
der Kurbelwelle austritt:

(1) Batterie abklemmen.

(2) Fahrzeug anheben.

(3) Abdeckung der Wandler- oder Kupplungsglocke
abnehmen und Motorblock auf Olspuren untersu-
chen. Schwarzlicht fur die Suche nach der Undichtig-
keit einsetzen

(@) Kreisformig angeordnete Olspritzer weisen
normalerweise auf eine Undichtigkeit des Wellen-
dichtrings oder auf eine Beschadigung der Kurbel-
welle hin.

(b) Wenn das Ol gerade, nach unten verlaufende
FlieBspuren hinterlaf3t, so sind die méglichen Ursa-
chen Poren im Motorblock, eine defekte Verteiler-
dichtung, eine defekte Dichtung des
Nockenwellenfuhlers (4.0L-Motor), defekte Ver-
schluBstopfen des Olkanals, ein auslaufender OlIfil-
ter oder Undichtigkeit zwischen dem
Hauptlagerdeckel und der Dichtflache des Motor-
blocks.

(4) Falls keine Undichtigkeit festgestellt werden
kann, Kurbelgehiuse, wie im Abschnitt “Uberpri-
fung” (Olverlust des Motors) beschrieben, mit Druck-
luft beaufschlagen

ACHTUNG! Luftdruck darf 0,2 bar (3 psi) nicht
Uberschreiten.

(5) Falls die Undichtigkeit nicht lokalisiert werden
kann, Kurbelwelle ganz langsam drehen und auf
Undichtigkeiten achten. Wird, wahrend die Kurbel-
welle langsam gedreht wird, zwischen Kurbelwelle
und Dichtring eine Undichtigkeit ausgemacht, dann
ist moglicherweise die Dichtflache der Kurbelwelle
beschéadigt. Die Dichtflache der Kurbelwelle weist
eventuell kleine Kerben oder Kratzer auf, die mit
Schmirgelleinen beseitigt werden kénnen.

ACHTUNG! Bei Bearbeitung kleiner Kerben oder
Kratzer auf der Kurbelwelle mit Schmirgelleinen
auRerst vorsichtig vorgehen. Der Dichtflansch der
Kurbelwelle ist speziell bearbeitet und stellt so die
einwandfreie Funktion des Wellendichtrings sicher.

(6) Entstehen beim Drehen der Kurbelwelle konti-
nuierlich Blasen, ist ohne Demontage keine weiter-
fuhrende Priafung moglich.

OLDRUCK PRUFEN
(1) Oldruckgeber ausbauen (Abb. 4) und Oldruck-
meRgerat C-3292 anschlieRen.

80b76fe9

Abb. 4 Oldruckgeber

1 — RIEMEN
2 — OLDRUCKFUHLER
3 — OLFILTER

4 — STECKVERBINDER

(2) Motor laufen lassen, bis Thermostat 6ffnet.

(3) Oldruck:

e | eerlaufdrehzahl—mindestens 25 kPa (4 psi)

e 3000 min™® —170-550 kPa (25-80 psi)

(4) Liegt der Oldruck im Leerlauf bei 0, Motor
abstellen. Prifen, ob Uberdruckventil in gedffneter
Stellung klemmt oder Olsieb zugesetzt ist.

FEHLERSUCHE BEI GERAUSCHEN DER
HYDRAULISCHEN VENTILSPIELAUSGLEICHER

StoéRelgerausche kénnen mehrere Ursachen haben.
Auf folgende mdgliche Ursachen prifen.

(1) Motordlstand zu hoch oder zu niedrig. Dies
kann dazu fuhren, da mit Luft verschaumtes Ol in
die StoRel gelangt und diese dadurch nachgiebig wer-
den.

(2) Ungenuigende Einfahrzeit nach dem Uberholen
des Zylinderkopfs. Der Motor muf3 ggf. bis zu einer
Stunde lang mit niedriger Drehzahl laufen.
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(3) Motor abstellen und bis zum nachsten Motor-
start einige Minuten warten. Vorgang mehrmals wie-
derholen, nachdem der Motor seine normale
Betriebstemperatur erreicht hat.

(4) Oldruck zu niedrig.

(5) Die Oldrosseln in der Zylinderkopfdichtung
oder der Olkanal zum Zylinderkopf sind zugesetzt.

(6) LufteinschluR im Ol aufgrund eines gebroche-
nen oder gerissenen Olansaugrohrs.

(7) Ventilfuhrungen verschlissen.

(8) Kipphebel schlagt gegen den Ventilfederteller.

(9) Kipphebel locker, Ventilspielausgleicher
klemmt, gleicht das Ventilspiel nicht aus (in oberster
Stellung).

(10) Ventilspielausgleicher defekt.

a. Im eingebauten Zustand auf Schwammigkeit
prufen. Den Teil des Kipphebels, der sich unmittelbar
Uber dem Ventilspielausgleicher befindet, nach unten
dricken. Im Normalfall muf3 ein fester Widerstand
spurbar sein. Ein schwammiger Ventilspielausglei-
cher 143t sich leicht nach unten drtcken.

b. Vermutlich defekten Ventilspielausgleicher aus-
bauen und austauschen.

c. Vor dem Einbau sicherstellen, dall die Ventil-
spielausgleicher zumindest teilweise mit Ol befullt
sind. Dies laRt sich daran Uberprifen, dall der Sto-
Relkolben beim Zusammendricken des HydrostoRels
nur wenig oder gar nicht eingedriickt werden kann.

FEHLERSUCHE AM MOTOR—BETRIEBSVERHALTEN

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

MOTOR SPRINGT NICHT AN

oder lose.

Zundkerzen.

Kraftstoffanlage.

1. Batterie zu schwach.

2. Batterieanschliisse korrodiert

3. Anlasser defekt.

4. Zundspulenanschlisse oder

Anschluf3leiste defekt.

5. Falscher Elektrodenabstand der

6. Verschmutzung in

7. Kraftstoffpumpe defekt.

8. Motorsteuerzeiten stimmen nicht.

1. Batterie prufen. Nach Bedarf
laden oder auswechseln. Néheres
hierzu siehe Kapitel 8A, “Batterie”.

2. Batterieanschlisse reinigen und
nachziehen. Batteriepole dinn mit
Saureschutzfett bestreichen.

3. Startanlage prifen. Néheres
hierzu siehe Kapitel 8B, “Anlassen”.

4. Prufen und nach Bedarf
auswechseln. Naheres hierzu siehe
Kapitel 8D, “Zundanlage”.

5. Elektrodenabstand einstellen.
N&heres hierzu siehe Kapitel 8D,
“Zundanlage”.

6. Anlage reinigen und Kraftstoffilter
wechseln.

7. Kraftstoffpumpe prifen und bei
Bedarf auswechseln. Naheres
hierzu siehe Kapitel 14,
“Kraftstoffanlage”.

8. Auf verschlissene Steuerkette(n)
oder gelostes
Nockenwellenkettenrad prufen.




WJ

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

4.7L-MOTOR 9-77

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

MOTOR BLEIBT STEHEN ODER
LAUFT IM LEERLAUF RAUH

1. Leerlaufdrehzahl zu niedrig.

2. Falsche
Gemischzusammensetzung.

3. Ansaugkrimmer undicht, Motor
saugt deshalb Fremdluft an.

4. Zindspulenanschliisse oder
AnschluBleiste defekt.

1. Mindestluftdurchsatz prufen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 14,
“Kraftstoffanlage”.

2. Naheres hierzu siehe Kapitel 14,
“Kraftstoffanlage”.

3. Ansaugkrimmer,
Ansaugkrimmerdichtung und
Unterdruckschlauche prifen.
Naheres hierzu siehe
“Ansaugkrimmer” in diesem
Abschnitt.

4. Prufen und nach Bedarf
auswechseln. Naheres hierzu siehe
Kapitel 8D, “Zindanlage”.

LEISTUNGSVERLUST

1. Zindkerzen verschmutzt oder
Elektrodenabstand falsch
eingestellt.

2. Verschmutzung in
Kraftstoffanlage.

3. Kraftstoffpumpe defekt.

4. Ventilsteuerzeiten nicht
vorschriftsmafig eingestellt.

5. Zylinderkopfdichtung undicht.
6. Zu geringer Kompressionsdruck.

7. Ventile verbrannt, verzogen oder
durch Pitting beschéadigt.
8. Auspuffanlage verstopft oder

Querschnitt eines Auspuffrohrs
verengt.

9. Zindspulenanschliisse oder
AnschluBleiste defekt.

1. Zundkerzen reinigen und
Elektrodenabstand einstellen.
Néaheres hierzu siehe Kapitel 8D,
“Zundanlage”.

2. Anlage reinigen und Kraftstoffilter
wechseln.

3. Priifen und nach Bedarf
auswechseln. Naheres hierzu siehe
Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

4. Auf verschlissene Steuerkette(n)
oder gelostes
Nockenwellenkettenrad prufen.

5. Zylinderkopfdichtung
auswechseln.

6. Kompressionsdruck in jedem
Zylinder prifen.

7. Ventile auswechseln.

8. Teile nach Bedarf erneuern.

9. Prufen und nach Bedarf
auswechseln. Naheres hierzu siehe
Kapitel 8D, “Ziundanlage”.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

MOTORAUSSETZER BEIM
BESCHLEUNIGEN

1. Zindkerzen verschmutzt oder
Elektrodenabstand falsch
eingestellt.

2. Verschmutzung in
Kraftstoffanlage.

3. Ventile verbrannt, verzogen oder
durch Pitting beschéadigt.

4. Zundspulenanschliisse oder
AnschluBleiste defekt.

1. Zindkerzen reinigen und
Elektrodenabstand einstellen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 8D,
“Zundanlage”.

2. Anlage reinigen und Kraftstoffilter
wechseln.

3. Ventile auswechseln.

4. Prufen und nach Bedarf
auswechseln. Naheres hierzu siehe
Kapitel 8D, “Zindanlage”.

MOTORAUSSETZER BEI HOHEN
DREHZAHLEN

1. Zindkerzen verschmutzt oder
Elektrodenabstand falsch
eingestellt.

2. Zundspulenanschlusse oder
AnschluBleiste defekt.

3. Einspritzventil(e) verschmutzt.

4. Verschmutzung in
Kraftstoffanlage.

1. Zindkerzen reinigen und
Elektrodenabstand einstellen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 8D,
“Zundanlage”.

2. Prifen und nach Bedarf
auswechseln. Naheres hierzu siehe
Kapitel 8D, “Zundanlage”.

Priifen und nach Bedarf
auswechseln. Naheres hierzu siehe
Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

4. Anlage reinigen und Kraftstoffilter
wechseln.

FEHLERSUCHTABELLE—MOTORMECHANIK

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

VENTILGERAUSCHE

1. Zu hoher/niedriger Olstand.

2. Zu niedrige Olviskositat oder
verdunntes Ol.

3. Zu geringer Oldruck.
4. HydrostoRel verschmutzt.
5. Kipphebel verschlissen.

6. HydrostoRel verschlissen.
7. Ventilfuhrungen verschlissen.
8. Ventilsitze unrund.

1. Motorélstand prtifen.

2. Olwechsel durchfiihren und Filter
austauschen.

3. Forderdruck der Olpumpe priifen.
4. Hydrost6Rel reinigen.

5. Kipphebel austauschen,
Nockenwelle und HydrostoRel auf
Verschleil3 untersuchen. Ggf.
austauschen.

6. HydrostoRel austauschen.
7. Zylinderkopf austauschen.

8. Ventilsitze und Ventile
einschleifen.

PLEUELGERAUSCHE

1. Unzureichende Olversorgung.
2. Zu geringer Oldruck.

3. Zu geringe Olviskositat oder Ol
verdinnt.

1. Motor6lstand prufen.

2. Abgabedruck der Olpumpe
prifen.

3. Olwechsel durchfiihren und Filter
austauschen.
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STORUNG MOGLICHE URSACHE ABHILFE
4. Zu groR3es Lagerspiel. 4. Lager auf korrektes Spiel prufen.
Nach Bedarf instandsetzen.
5. Pleuelzapfen unrund. 5. Kurbelwelle instandsetzen oder
austauschen.
6. Pleuel verbogen. 6. Verbogenes Pleuel auswechseln.
HAUPTLAGERGERAUSCHE 1. Unzureichende Olversorgung. 1. Motordlstand prifen und ggf. Ol

N

. Zu geringer Oldruck.

3. Zu niedrige Olviskositat oder Ol
verdinnt.

4. Zu grofR3es Lagerspiel.
5. Zu grof3es Axialspiel.

6. Kurbelwellenlagerzapfen unrund,
verschlissen.

7. Schwungrad oder Wandler locker.

nachfillen.

2. Abgabedruck der Olpumpe
prafen.

3. Olwechsel durchfiihren und Filter
austauschen.

4. Lager austauschen.

5. Hauptlager 3 an den
Druckscheiben vorn und hinten
prifen.

6. Lagerzapfen nachschleifen oder
Kurbelwelle austauschen.

7. Mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

FEHLERSUCHE—SCHMIERUNG

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

Ollecks

Stelle.

1. Dichtungen und O-Ringe
(a) Falscher Sitz, verzogen oder verschlissen.

(b) Befestigung locker, Metallteil gebrochen
oder poros.

2. Hinterer Wellendichtring der Kurbelwelle.

(a) Falscher Sitz, verkantet oder Dichtlippe
verzogen.

(b) Hinterer Dichtungswulst verzogen,
eingerissen oder verschlissen.

3. Dichtflansch der Kurbelwelle
(a) Zerkratzt, eingekerbt oder eingefurcht.

4. Dichtflache zwischen Motorblock und
Deckel.

(a) Zuwenig Loctite.
(b) Grat an der Schmierbohrung.
5. Dichtung zwischen Olwanne und hinterem

Hauptlagerdeckel.
(a) Dichtung unzureichend oder an falscher

1.
(a) Teil austauschen.

Teil anziehen, instandsetzen oder
austauschen.

2.
(a) Dichtring austauschen.

(b) Dichtring austauschen.

3.
(a) Ggf. austauschen oder polieren.
4,

(a) Dichtmittel It. Anweisung im
Werkstatthandbuch auftragen.

(b) Bohrung sorgfaltig schleifen
oder anfasen.

5.

(a) Dichtmittel laut Anweisung im
Werkstatthandbuch auftragen.




9-80

4.7L-MOTOR

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

WJ

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

(b) Olwannendichtung verzogen, gerissen
oder beschéadigt.

(c) Olwannenflansch rissig oder beschadigt.
6. Dichtung des Steuerkettengehdusedeckels

(a) Falsch ausgerichtet oder fehlerhaft
eingebaut.

(b) Dichtungsgehause oder Bohrung im
Deckel zerkratzt, gerissen oder beschadigt.

(c) Schwingungsdampfernabe zerkratzt oder
beschadigt.

(b) Dichtung austauschen.

(c) Olwanne austauschen.
6.
(a) Austauschen.

(b) Dichtung austauschen.

(c) Kleinere Beschadigungen
kdnnen wegpoliert werden;
ansonsten Teil austauschen.

Oldruckverlust

1. Olstand zu niedrig.

2. Oldruckgeber defekt.
3. Zu geringer Oldruck

4. Olfilter zugesetzt.
5. Teile in der Olpumpe verschlissen.
6. Zu niedrige Olviskositat oder Ol verdiinnt.

7. Uberdruckventil/Olpumpe klemmit.

8. Ansaugrohr/Olpumpe locker, verbogen oder
gerissen.

9. Gehausedeckel/Olpumpe verzogen oder
gerissen.

1. Motordélstand priifen, ggf. Ol
nachfullen.

2. Oldruckgeber auswechseln.
3. Olspalt/Hauptlager priifen.

4. Offilter auswechseln.
5. Olpumpe austauschen.

Olwechsel durchfiihren, Ol mit
korrekter Viskositat verwenden.

7. Olpumpe austauschen.

8. Ansaugrohr auswechseln.

9. Olpumpe austauschen.

Oldurchtritt an den
Kolbenringen; verolte
Zindkerzen

1. Kolbenringe verschlissen, abgewetzt oder
gebrochen.

2. Olkohleablagerungen in der Ringnut des

Olabstreifrings.
3. Kolbenringe zu fest in die Ringnut gepref3t.

4. Ventilfuhrungen verschlissen.
5. Dichtung/Ansaugkrimmer undicht

6. Ventilfihrungsdichtungen undicht.

1. Zylinderbohrungen honen und
Kolbenringe auswechseln.

Kolbenringe auswechseln.

3. Ringnuten prufen. Bei falscher
Nutenbreite den Kolben
auswechseln. Kolbenringe
auswechseln.

Ventilfuhrungen laut Anweisung im
Werkstatthandbuch instandsetzen.

5. Dichtung/Ansaugkrimmer
auswechseln.

6. Dichtungen auswechseln.
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ARBEITSBESCHREIBUNGEN
MOTORSTEUERZEITEN—PRUFUNG

ACHTUNG! Beim 4.7L-Motor konnen Kolben und
Ventile zusammenstoRen, wenn die Lage der
Nockenwellen gegeniiber der Kurbelwelle verandert
wird. Die richtige Einstellung der Ventilsteuerzeiten

muf} unbedingt erhalten bleiben.

HINWEIS: Die Angabe der Lage von Bauteilen (links
oder rechts) erfolgt in Fahrtrichtung.

HINWEIS: Die blauen Kettenglieder und die Punkte
auf den Nockenwellenréddern stimmen wahrend der
Uberpriifung der Steuerzeiten mdglicherweise nicht
Uberein. Die blauen Kettenglieder stimmen nur dann
mit den Punkten auf den Kettenradern Uberein,
wenn der Kettentrieb komplett eingestellt wurde.
Sobald sich die Kettenréder im Betrieb drehen, hat
die Ausrichtung der blauen Kettenglieder an den
Punkten keine Bedeutung mehr.

Zum Prufen der Ventilsteuerzeiten auf richtige
Grundeinstellung wie folgt vorgehen:

(1) Ventildeckel abbauen. N&aheres hierzu siehe
entsprechende Anleitung in diesem Abschnitt.

(2) Mit Hilfe eines Spiegels die Lage des OT-Mar-
kierungspfeils auf dem vorderen Steuerkettendeckel
ermitteln (Abb. 5). Kurbelwelle soweit drehen, bis die
Markierung auf dem Kurbelwellen-Schwingungs-
dampfer mit der OT-Pfeilmarkierung auf dem vorde-
ren Steuerkettendeckel Ubereinstimmt. Der Motor
befindet sich jetzt in Stellung OT.

(3) Lage der V8-Markierungen ermitteln, die sich
auf den Nockenwellenradern befinden (Abb. 6). Weist
die V8-Markierung auf jedem Nockenwellenrad in
Richtung 12 Uhr, befindet sich der Motor in Stellung
OT des Auspufftakts. Weist die V8-Markierung auf
jedem Nockenwellenrad in Richtung 6 Uhr, befindet
sich der Motor in Stellung OT des Verdichtungstakts.

(4) Sind beide Nockenwellenrader in der gleichen
Richtung oder in entgegengesetzter Richtungen ver-
stellt, sind die Primérsteuerkette oder die beiden
Sekundarsteuerketten falsch eingestellt. Siehe hierzu
“Steuerkette und Kettenrader” in diesem Abschnitt.

(5) Ist nur eines der Nockenwellenrader verstellt,
liegt dies an einer der Sekundarsteuerketten. Siehe
hierzu Einstellen einer einzelnen “Nockenwelle” in
diesem Abschnitt.

4.7L-MOTOR 9-81

80b76f65

Abb. 5 OT-Markierung (TDC) auf dem Motor
1 — STEUERKETTENDECKEL
2 — EINSTELLMARKIERUNGEN KURBELWELLE

(6) Befinden sich beide V8-Markierungen auf den
Nockenwellenréadern in Stellung 12 Uhr oder 6 Uhr,
ist die Grundeinstellung der Ventilsteuerzeiten kor-
rekt. Ventildeckel wieder montieren.

EINSTELLEN EINER EINZELNEN NOCKENWELLE

HINWEIS: Zum Einstellen einer einzelnen Nocken-
welle wie folgt vorgehen.

(1) Sekundarkettentrieb mit Keil/Kettenspanner
(Spezialwerkzeug 8350) stabilisieren. Fur den Wie-
dereinbau die Lage der Kette zum Kettenrad markie-
ren (Abb. 7).

(2) Befestigungsschraube des
ausbauen.

(3) Nockenwellenrad vorsichtig von der Nocken-
welle abnehmen.

(4) Das sich mit der Kette in Eingriff befindliche
Nockenwellenrad so einstellen, daR sich die V8-Mar-
kierung in der gleichen Position wie die V8-Markie-
rung auf dem gegenuberliegenden Nockenwellenrad
befindet.

Nockenwellenrads

HINWEIS: Die Zange nur am rohrférmigen Teil der
Nockenwelle ansetzen. Auf keinen Fall die Nocken
oder das Nockenwellenrad greifen.
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Abb. 6 V8-Markierungen auf dem Nockenwellenrad
LLLLLLLLLLLLLLLLLLLL
RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRR

@ ’15’))) N;\!r"

LLLLLLLLLLLLLLLLLLLL
RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRR




WJ

4.7L-MOTOR 9-83

ARBEITSBESCHREIBUNGEN (Fortsetzung)

(5) Unter Verwendung einer Zange mit verstellba-
rer Maulweite die Nockenwelle soweit drehen, bis der
PaRstift der Nockenwelle mit dem Schlitz im Nocken-
wellenrad Ubereinstimmt (Abb. 8).

@ )

80b6b399

Abb. 8 Ausrichtung des Nockenwellen-Pal3stifts am
Kettenrad

1 — ZANGE MIT VERSTELLBARER MAULWEITE

2 — PASSSTIFT/NOCKENWELLE

ACHTUNG! Uberflussiges Ol vom Haltebolzen des
Nockenwellenkettenrads entfernen, bevor der Bol-
zen wieder eingebaut wird. Versaumung dieses
Schritts kann zu einem Uberdrehen und somit einer
fehlerhaften Funktion des Bolzens fuhren.

(6) Nockenwellenrad auf der Nockenwelle anbrin-
gen und die Befestigungsschraube montieren. Mit
dem Schlussel 6958 und den Adapterstiften 8346
(Spezialwerkzeuge) sowie einem geeigneten Drehmo-
mentschlUssel die Befestigungsschraube mit einem
Anzugsmoment von 122 N-m (90 ft. Ibs.) festziehen
(Abb. 9) (Abb. 10).

(7) Spezialwerkzeug 8350 entfernen.

(8) Mit der Kurbelwelle zwei volle Umdrehungen
durchfihren und anschlielend sicherstellen, dafl? die
V8-Markierungen auf den Nockenwellenradern tat-
sachlich Ubereinstimmen.

(9) Ventildeckel montieren. Siehe “Ventildeckel” in
diesem Abschnitt.

I \eobréras

Abb. 9 Nockenwellenrad einbauen—Linker
Zylinderkopf
1 — DREHMOMENTSCHLUSSEL
2 — NOCKENWELLENRAD
3 — LINKER ZYLINDERKOPF

4 — SPEZIALWERKZEUG 6958 SCHLUSSEL MIT
ADAPTERSTIFTEN 8346

VERSCHLEISSMESSUNG DER STEUERKETTE

HINWEIS: Fur diesen Arbeitsschritt muf3 der Steuer-
kettendeckel abgebaut werden.

(1) Steuerkettendeckel abbauen. Siehe hierzu
“Steuerkettendeckel” in diesem Abschnitt.

(2) Um festzustellen, ob die Sekundarsteuerketten
verschlissen sind, mufd der Motor im Uhrzeigersinn
gedreht werden, bis der Kolben des Kettenspanners
am weitesten ausgefahren ist. Abstand zwischen dem
Spannergehduse der Sekundarkette und der Verstar-
kungsrippe auf dem Kolben messen (Abb. 11). Der
Abstand an Punkt (A) muf3 weniger als 15 mm
(0,5906 Zoll) betragen.

(3) Falls das MeRergebnis Uber dem Sollwert liegt,
sind die Sekundarsteuerketten verschlissen und mus-
sen ersetzt werden. Siehe hierzu “Steuerkette und
Kettenrader” in diesem Abschnitt.
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Abb. 10 Nockenwellenrad einbauen—Rechter
Zylinderkopf
— DREHMOMENTSCHLUSSEL
SPEZIALWERKZEUG 6958 MIT ADAPTERSTIFTEN 8346
LINKES NOCKENWELLENRAD
RECHTES NOCKENWELLENRAD

A WN PR
[
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Abb. 11 Uberpriifung der Sekundérsteuerketten auf
Dehnung

1 — SPANNARM/SEKUNDARSTEUERKETTE

2 — SPANNERKOLBEN/ SEKUNDARSTEUERKETTE

WJ

KOLBEN MONTIEREN

METHODE MIT BOHRUNGSMESSGERAT

(1) Zum Ermitteln der richtigen KolbengréfRe ist
ein BohrungsmeRgerat mit einer ANZEIGEGENAU-
IGKEIT von 0,003 mm (0,0001 Zoll) erforderlich.
Kein Innenmikrometer verwenden, falls ein Boh-
rungsmefRgerat nicht zur Verfigung steht.

(2) Innendurchmesser der Zylinderbohrung 49,5
mm (1-15/16 Zoll) unterhalb der Oberkante messen.
Bei Punkt A senkrecht (gegentberliegend oder mit
90°) zur Achse der Kurbelwelle beginnen und
anschlieBend eine zusatzliche Messung um 90° ver-
setzt an Punkt B vornehmen (Abb. 13).

(3) Die beschichteten Kolben werden komplett mit
dem Kolbenbolzen und dem vormontierten Pleuel
ausgetauscht. Beschichtete Kolben durfen nicht
durch zinnbeschichtete Kolben ersetzt werden.

(4) Das Beschichtungsmaterial wird nach der End-
bearbeitung des Kolbens aufgetragen. Die Messung
des Auflendurchmessers eines beschichteten Kolbens
fuhrt zu ungenauen Ergebnissen (Abb. 12). Deshalb
ist die Messung des Innendurchmessers mit einem
Bohrungsmel3gerat UNBEDINGT ERFORDER-
LICH.. Zur Ermittlung der korrekten KolbengrifRe
ist ein BohrungsmeRgerat mit einer Ablesegenauig-
keit von 0,003 mm (0,0001 Zoll) erforderlich.

(5) Der Einbau des Kolbens in den Zylinder erfor-
dert etwas mehr Druck als der Einbau eines nichtbe-
schichteten Kolbens. Die Beschichtung auf dem
Kolben vermittelt den Eindruck, als ob der Kolben
genau in die Zylinderbohrung paf3t (Prel3passung).

MOLYBDANBESCHICHTETEN KOLBEN NICHT

=

MESSEN

=

SCHKHAS
ZRERRS
SRS
SRR
KRR

@ @
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Abb. 12 Molybdénbeschichteter Kolben
1 — MOLYBDANBESCHICHTET
2 — MOLYBDANBESCHICHTET
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8050d8s4
Abb. 13 Bohrungsmel3gerdt—Typisch
— VORN
— BOHRUNGSMESSGERAT
ZYLINDERBOHRUNG

— 49,5 MM
(1-15/16 ZOLL)

A WON PR
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Abb. 14 Ringstol3 messen—Typisch
1 - FUHLERLEHRE

KOLBENRINGE EINPASSEN

RINGSTOSS

Vor dem Wiedereinbau gebrauchter Ringe oder
dem Einbau neuer Ringe mussen die Spielmale der
Ringe gepruft werden.

(1) Zylinderbohrung sauberwischen.

(2) Ring in die Zylinderbohrung einsetzen.

HINWEIS: Der Stof3 des eingesetzten Rings ist min-
destens 12 mm (0,50 Zoll) Uber der Unterkante der
Zylinderbohrung zu messen.

(3) Den zu prufenden Ring mit Hilfe eines Kolbens
nach unten in den Zylinder schieben, um sicherzu-
stellen, dal? der Ring rechtwinklig in der Zylinder-
bohrung sitzt.

(4) Ringsto mit einer Fuhlerlehre priufen (Abb.
14). Ringe, deren Spielmale nicht im Sollwertbereich
liegen, sind auszutauschen.

NUTSPIEL DER KOLBENRINGE

HINWEIS: Sicherstellen, daf3 die Kolbenringnuten
sauber und gratfrei sind.

(5) Nutspiel des Kolbenrings prufen (Abb. 15) und
sicherstellen, dafl sich die Fuhlerlehre saugend zwi-
schen Ringsteg und Ring durchziehen lait. Ringe,
deren SpielmafRe nicht im Sollwertbereich liegen,
sind auszutauschen.

805ddsg7

Abb. 15 Nutspiel der Kolbenringe messen
1 — FUHLERLEHRE

(6) Ring um den Kolben drehen. Der Ring muf
ungehindert in der Nut drehbar sein.

(7) Der obere und mittlere Kolbenring haben ver-
schiedene Querschnitte. Die Herstellerkennzeichnung
(Punkt) auf dem mittleren Ring (2. Verdichtungsring)
muf3 nach oben zum Kolbenboden weisen.
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TABELLE MIT KENNDATEN DER

KOLBENRINGE
Ring Nutspiel Maximalspiel
Laufspiel Laufspiel
Oberer Ring | 0,051-0,094 mm 0,11 mm
(0,0020-0,0037 (0.004 Zoll)
Zoll)
Mittlerer Ring 0,04-0,08 mm 0,10mm
(0,0016-0,0031 (0,004 Zoll)
Zoll)
Olabstreifring | 0,019-0,229 mm 0,25 mm
(Stahl- (0,0007-0,0090 (0,010 Zoll)
schneiden) Zoll)
Lage des Ringstol} \VerschleiRgrenze
Rings
Oberer Ring 0,20-0,36 mm 0,40 mm
(0,008-0,014 (0,0016 Zoll)
Zoll)
Mittlerer Ring 0,37-0,63 mm 0,71 mm
(0,014-0,025 (0,028 Zoll)
Zoll)
Olabstreifring | 0,025-0,76 mm 1,52 mm
(Stahl- (0,010-0,030 (0,060 Zoll)
schneiden) Zoll)

HINWEIS: Die Kolbenringe werden in der folgenden
Reihenfolge montiert:

e Expanderring (Spreizring) fir Olabstreifring.

e Obere Olabstreifschneide.

e Untere Olabstreifschneide.

e Mittlerer Kolbenring.

e Oberer Kolbenring.

(8) Expanderring des Olabstreifrings montieren.

(9) Obere Olabstreifschneide montieren (Abb. 16).
Die Olabstreifschneide wird montiert, indem man
eines ihrer Enden zwischen Kolbenringnut und
Expanderring ansetzt. Das Ende festhalten und
schrittweise eindriicken, bis die Olabstreifschneide
vollstandig montiert ist. Diesen Schritt zum Montie-
ren der unteren Olabstreifschneide wiederholen.

(10) Mittleren Kolbenring mit einer Kolbenring-
zange montieren (Abb. 17).

(11) Oberen Kolbenring mit einer Kolbenringzange
montieren (Abb. 17).

(12) KolbenringstélRe versetzt anordnen, siehe
(Abb. 18). Es ist wichtig, daR der Sto3 des Expander-
rings/Olabstreifring um mindestens 45° versetzt zu
den StéRen der Olabstreifschneiden angeordnet wird,
jedoch nicht auf Hohe der Mittelachse des Kolbenbol-
zens oder in der Druckrichtung.

e
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Abb. 16 Olabstreifschneide montieren
1 — ENDE DER OLABSTREIFSCHNEIDE

80ae8450

Abb. 17 Oberen und mittleren Ring einbauen
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Abb. 18 Kolbenringsté3e versetzt anordnen
OBERE OLABSTREIFSCHNEIDE

STOSS 1. VERDICHTUNGSRING

KOLBENBOLZEN

— UNTERE OLABSTREIFSCHNEIDE

— STOSS 2. VERDICHTUNGSRING UND EXPANDERRING
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PLEUELLAGER MONTIEREN

Pleuellager auf Riefenbildung und verbogene Pal3-
nasen Uberprifen (Abb. 19) (Abb. 20). Lager auf
unnormales VerschleiRbild, Riefen, Rillen, Material-
ermidung und Materialausbrtiche prifen (Abb. 21).
Lager, die unnormalen Verschleil? aufweisen, sind
auszutauschen.

Pleuellagerzapfen auf Anzeichen von Riefen, Schar-
ten und Graten prufen.

@

@
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18909-127
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Abb. 19 Pleuellager priifen
1 — OBEN
2 — PASSKANTEN

3 — BEIM EINBAU DURCH PLEUELSCHRAUBEN
VERURSACHTE KRATZSPUREN

4 — VERSCHLEISSBILD—IMMER AN OBERER LAGERSCHALE
STARKER AUSGEPRAGT

5 — UNTEN

Abb. 20 Fixiernasen prifen

1 — UNNORMALER BERUHRUNGSBEREICH DURCH NICHT
VOLLSTANDIG EINGESETZTE ODER VERBOGENE
FIXIERNASEN

I [ l
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Abb. 21 Durch unzureichende Schmierung oder
beschéadigten Pleuellagerzapfen verursachte Riefen

Schiefstehende oder verbogene Pleuel kénnen
unnormalen Verschlei3 an folgenden Bauteilen verur-
sachen: Kolben, Kolbenringe, Zylinderwande, Pleuel-
lager und Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle. Falls
das VerschleiBbild oder eine Beschadigung dieser
Bauteile darauf hindeutet, dal mdglicherweise ein
Pleuel schief angeordnet ist, mu die Pleuelausrich-
tung gepruft werden. Schiefstehende, verbogene oder
verdrehte Pleuel austauschen.

(1) Ol vom Pleuellagerzapfen abwischen.

(2) Obere Lagerschale schmieren und in das Pleuel
einlegen.

(3) Pleuel und Kolben mit Kolbenring-Spannband
und FuUhrungsbolzen 8507 einbauen (Abb. 22). Die
Oltaschen in den Pleueln missen zur Vorderseite des
Motors weisen. Die Markierung “F” in der Nahe der
Kolbenbolzenbohrung mufll zur Vorderseite des
Motors weisen.

(4) Untere Lagerschale in den Lagerdeckel einle-
gen. Die untere Lagerschale mufR trocken montiert
werden. Im mittleren Auflagebereich des Lagerdek-
kels einen Faden Plastigage quer Uber die volle
Breite der unteren Lagerschale legen. Die Plastigage-
Masse darf nicht krimeln. Falls die Masse sprdde
ist, frische Ware beschaffen.
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Abb. 22 Pleuel und Kolben einbauen
— “F” ZUR VORDERSEITE DES MOTORS
— OLTASCHE
KOLBENRING-SPANNBAND
SPEZIALWERKZEUG 8507

A OWN PR
|

(5) Lagerdeckel und Pleuel auf dem Lagerzapfen
montieren und Schrauben mit einem Anzugsmoment
von 27 N-m (20 ft. Ibs.) und einer zusatzlichen 90°-
Drehung festziehen. Kurbelwelle NICHT drehen.
Dadurch verschmiert der Plastigage-Faden, was zu
einer ungenauen Anzeige fuhrt.

(6) Lagerdeckel abbauen und das Spiel zwischen
Lager und Lagerzapfen durch Messen der Breite des
flachgedrickten Plastigage-Fadens bestimmen (Abb.
23). Zum vorgeschriebenen Spiel siehe “Technische
Daten” des Motors. Die Messung mit Plastigage
muf} auf der gesamten Breite der Lagerschale
das gleiche Spiel ergeben. Wenn das Spiel nicht
gleichmaRig ist, ist der Lagerzapfen kegelig,
das Pleuel verbogen oder Fremdmaterial sind
zwischen Lagerschale und Lagerdeckel bzw.
Pleuel eingeschlossen.

(7) Wird das richtige Spiel angezeigt, brauchen die
Lagerschalen nicht ausgetauscht zu werden. Plasti-
gage-Streifen von Kurbelwellenlagerzapfen und
Lagerschale entfernen. Die Montage fortsetzen.

WJ
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Abb. 23 Lagerspiel mit Plastigage messen
1 — ABLESESKALA FUR PLASTIGAGE
2 — FLACHGEDRUCKTES PLASTIGAGE

(8) Falls das Spiel zwischen Lager und Lagerzap-
fen den zul&ssigen Wert Uberschreitet, sind Aus-
tauschlager passend zu wahlen. Hierzu wie folgt
vorgehen:

Markierung GROSSE ZU VERWENDEN MIT
am Lager
LAGERZAPFENGROSSE
0,025 US 0,025 mm 50,983-50,967 mm
(0,001 (2,0073-2,0066 Zoll)
Zoll)
Std. STANDARD 50,992-51,008 mm
(NORMAL- 2 0076-2 2
MASS) (2,0076-2,0082 in.)
0,250 US 0,250 mm 50,758-50,742 mm
(0,010 (1,9984-1,9978 Zoll)
Zoll)

(9) Messung mit Plastigage wiederholen, um die
getroffene Lagerschalenauswahl vor der Endmontage
noch einmal nachzuprufen.

(10) Sobald die richtige Lagerschale ausgewéahlt
ist, Lagerschale und Lagerdeckel montieren. Pleuel-
schrauben mit einem Anzugsmoment von 27 N-m (20
ft. Ibs.) und einer zusatzlichen 90°-Drehung festzie-
hen.

Ein saugend passendes Fuhlerlehrenblatt zwischen
Pleuel und Flansch des Kurbelwellenlagerzapfens
schieben (Abb. 24). Zum vorgeschriebenen Spiel siehe
“Technische Daten” des Motors. Pleuel austauschen,
falls das Axialspiel nicht im Sollwertbereich liegt.
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Abb. 24 Axialspiel des Pleuels priifen—Typisch
KURBELWELLENHAUPTLAGER

PRUFUNG

Lagerschalen sauberwischen und auf unnormalen
Verschlei3 und Metallabrieb oder Fremdkérper kon-
trollieren. Ein normales Verschleil3bild zeigt (Abb.
25).

STARKER AUSGEPRAGTES
VERSCHLEISSBILD AN DER
UNTEREN LAGERSCHALE

J9009-90

Abb. 25 Verschleil3bild/Hauptlager
1 — OBERE LAGERSCHALE
2 — KEIN VERSCHLEISS IN DIESEM BEREICH
3 — VERTIEFUNG
4 — UNTERE LAGERSCHALE

HINWEIS: Wenn Hauptlagerzapfen Riefen aufwei-
sen, Motor ausbauen und Kurbelwelle instandset-
zen.

Lagerschalen an der Rickseite auf Risse, Kratzer
oder ungleichméaRiges VerschleiRbild prufen.

Fixiernasen der oberen Lagerschale auf Beschadi-
gung prufen.

Alle beschadigten oder verschlissenen Lagerscha-
len auswechseln.

4.7L-MOTOR 9-89

DURCHMESSER/HAUPTLAGERZAPFEN

(KURBELWELLE AUSGEBAUT)

Kurbelwelle aus dem Motorblock ausbauen. Néahe-
res hierzu siehe “Kurbelwelle” in diesem Abschnitt.

Ol vom Hauptlagerzapfen abwischen.

Zapfendurchmesser an der breitesten Stelle mit
einer Mikrometerschraube messen. Messung an zwei
um 90° versetzten Stellen an beiden Zapfenenden
ausfuhren.

Die héchstzulassige Kegeligkeit betragt 0,008 mm
(0,0004 Zoll); die maximal zuldssige Unrundheit
betragt 0,005 mm (0,002 Zoll). MelRwerte mit den
Sollwerten in der Tabelle mit den Hauptlagerpassun-
gen vergleichen und die zur Erhaltung des vorge-
schriebenen Lagerspiels erforderlichen Lagerschalen
auswahlen.

Kurbelwelle im Motorblock montieren. N&aheres
hierzu siehe “Kurbelwelle” in diesem Abschnitt.

KURBELWELLENHAUPTLAGER AUSWAHLEN

(1) Austauschlager (Hauptlager) fur die Kurbel-
welle stehen in drei GroRen zur Verfuigung. In der
untenstehenden Tabelle sind die drei Austauschlager-
groRen aufgefuhrt.

GRAD | GROSSE mm | ZUR ANWENDUNG
(Zoll) MIT
MESSUNG ZAPFENDURCH-
MESSER

A 0,008 mm 63,488-63,496 mm
UNTERMASS

(0,0004 Zoll) | (2,4996-2,4999 in.)
UNTERMASS

B STANDARD 63,496-63,504 mm

(2,4996-2,4999 Zoll)

C 0,008 mm 63,504-63,512 mm

(0,0004 Zoll) | (2,5002-2,5005 in.)
UBERMASS

SELBSTHARTENDE DICHTUNGEN

Die Motorabdichtung erfolgt an verschiedenen Stel-
len mit einer selbsthartenden Dichtungsmasse. Die
Dichtungsmasse mul sorgfaltig aufgetragen werden,
damit das gewunschte Ergebnis erzielt wird. Selbst-
hartende Dichtungen nur verwenden, wenn
dies vorgeschrieben ist. Beim Aufbringen der
Dichtungsmasse ist besonders darauf zu achten, daf
die Dichtraupe den richtigen Durchmesser hat,
durchgehend ist und entlang der Dichtflache ver-
lauft. Ein zu kleiner Raupendurchmesser kann zu
Undichtigkeiten fiihren, ein zu groBer Raupendurch-
messer seitliches Austreten der Dichtungsmasse zur
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Folge haben. Eine durchgehende Dichtraupe des rich-
tigen Durchmessers ist Voraussetzung fur eine opti-
male Abdichtung an den Dichtflachen.

Fir Anwendungen im Motor gibt es verschiedene
Arten  von selbsthartenden  Dichtungsmassen:
Mopar®-Engine RTV GEN Il, Mopar®ATF-RTV und
Mopar®-Gasket Maker, die unterschiedliche Eigen-
schaften haben und im jeweiligen Einsatzbereich
nicht untereinander austauschbar sind.

MOPAR®-ENGINE RTV GEN 11

Mopar®-Engine RTV GEN Il wird zur Abdichtung
von Bauteilen verwendet, die Kontakt mit Motordl
haben. Bei diesem Material handelt es sich um eine
speziell entwickelte schwarze Silikon-RTV-Dicht-
masse, die ihr Haft- und Dichtvermdgen bei Kontakt
mit Motordl nicht einbuf3t. Bei Kontakt mit der Luft-
feuchtigkeit hartet das Material aus. Der Dichtkleber
ist in Tuben zu je 85 g erhéaltlich und besitzt eine
Lagerfahigkeit von einem Jahr. Bei Uberschreitung
dieser Frist hartet die Dichtungsmasse nicht mehr
richtig aus. Vor Gebrauch ist daher stets das auf der
Verpackung angebrachte Haltbarkeitsdatum zu pri-
fen.

MOPAR®-ATF RTV

Mopar®-ATF RTV ist eine speziell entwickelte
schwarze RTV-Silikondichtmasse, die zur Abdichtung
von Komponenten verwendet wird, die mit ATF
(AutomatikgetriebeflUssigkeit), Kihlmittel und Luft-
feuchtigkeit in Kontakt kommen. Der Dichtkleber ist
in Tuben zu je 85 g erhéltlich besitzt eine Lagerfa-
higkeit von einem Jahr. Bei Uberschreitung dieser
Frist hartet die Dichtungsmasse nicht mehr richtig
aus. Vor Gebrauch ist daher stets das auf der Verpak-
kung angebrachte Haltbarkeitsdatum zu prufen.

MOPAR®-GASKET MAKER (DICHTUNGSPA-
STE)

Bei der Mopar®-Gasket Maker (Dichtungspaste)
handelt es sich um eine Dichtungsmasse die unter
Luftabschlu3 aushartet (anaerob). Die Dichtungspa-
ste hartet aus, sobald sie zwischen zwei bearbeitete,
glatte Metallflachen geprefRt wird. Nicht an flexiblen
Metallflanschen verwenden.

MOPAR®-GASKET SEALANT (DICHTUNGS-
KLEBER)

Mopar®-Gasket Sealant (Dichtungskleber) ist eine
langsam hartende, permanent haftende weiche
Dichtmasse. Dieses Material wird fur das Abdichten
von Gewindebauteilen, Dichtungen und Maschinen-
bauteilen gegen Olaustritt und Kihlmittel in allen
Temperaturbereichen verwendet. Dieses Material
wird bei Motoren mit Zylinderkopfdichtungen aus
Mehrschichtstahl (MLS) verwendet. Es verhindert
ebenfalls Korrosion. Mopar®-Dichtungskleber ist
auch als Aerosol-Dose zu 368 g oder als Dose zu 113
g bzw. 453 g mit Applikator erhaltlich.
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AUFBRINGEN DER DICHTUNGSMASSE

Die Bauteilmontage mit selbsthartender Dich-
tungsmasse erfordert grofRe Sorgfalt, jedoch ist sie
einfacher als die Verwendung konventioneller Flach-
dichtungen.

Mopar®-Dichtungspaste sparsam auf eine Dichtfla-
che aufbringen. Der Durchmesser der Dichtraupe
darf maximal 1 mm (0,040 Zoll) betragen. Darauf
achten, dal am Umfang aller Montagebohrungen
Dichtungspaste aufgebracht wurde. Uberschussige
Dichtungsmasse abwischen. Die betreffenden Bau-
teile innerhalb von 15 Minuten mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment montieren. Bei der Montage
sollte ein Palstift verwendet werden, damit die Dich-
tungsmasse nicht verschmiert wird.

Mopar®-Dichtungskleber Engine RTV GEN 11 oder
ATF RTV ist in Form einer durchgehenden Raupe
mit einem Durchmesser von ca. 3 mm (0,120 Zoll)
aufzubringen. Bei Montagebohrungen wird die Dich-
tungsmasse am Umfang aufgebracht. Zur Abdichtung
an den Ecken einen 3 oder 6 mm (1/8 oder 1/4 Zoll)
groBen Tropfen in der Mitte der Kontaktflache auf-
bringen. Nicht ausgehértete Dichtungsmasse mit
einem Lappen entfernen. Die Bauteile mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment montieren, solange die
Dichtungsmasse sich noch feucht anfuhlt (innerhalb
von zehn Minuten). Bei der Montage ist ein PaRstift
zu verwenden, damit die Dichtungsmasse nicht ver-
schmiert.

Mopar®-Dichtungskleber in Aerosol-Dosen ist diinn
und gleichmaRig auf beide Dichtflachen und beide
Seiten der Dichtung aufzusprihen. AnschlieRend die
Montage durchfihren. Material in einer Dose mit
Applikator gleichmaRig tber die Dichtflachen vertei-
len. Dichtmasse in Aerosoldosen kann auch ftr Moto-
ren mit Dichtungen aus Mehrschichtstahl verwendet
werden.

VORBEREITEN DER DICHTFLACHE

Um eine richtige Abdichtung zu gewahrleisten, ist
die Dichtflache entsprechend vorzubereiten, vor
allem bei der Verwendung von Aluminium-Motortei-
len und Zylinderkopfdichtungen aus Mehrschicht-
stahl.

Auf keinen Fall die Dichtflachen mit folgenden
Teilen reinigen:

o Metallschaber;

e Schleifpapier oder Papier zum Reinigen von
Motorblock oder Zylinderkopf;

e Hochgeschwindigkeits-Schleifmaschine
Drahtburste. (Abb. 26)

oder

HINWEIS: Zylinderkopfdichtungen aus Mehrschicht-
stahl (MLS) erfordern eine kratzerfreie Dichtflache.
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Dichtflachen nur mit den folgenden Mitteln reini-
gen:

¢ Reinigungsmittel oder ein im Handel erhaltli-
ches Lésungsmittel fir Dichtungsmasse;

e Kunststoff- oder Holzschaber; (Abb. 26)

e Bohrmaschine mit Roloc™-Schleifscheibe von 3M
(weill oder gelb). (Abb. 26)

ACHTUNG! UbermaRiger Druck oder hohe Drehzah-
len (Uber der empfohlenen Drehzahl) kénnen die
Dichtflachen beschéadigen. Es wird empfohlen, hier
die weiche Schleifscheibe (weil3, Kérnung 120) zu
verwenden. Ggf. fur Graugul3-Oberflachen die mitt-
lere Schleifscheibe (gelb, Kérnung 80) verwenden.

80af61d9

Abb. 26 Verwendung des passenden Werkzeugs zur
Oberfldchenvorbereitung

1 — SCHLEIFBLOCK

2 — SCHLEIFSCHEIBEN 3M ROLOC®™

3 — KUNSTSTOFF-/HOLZSCHABER

BETRIEBSLEISTUNG DES MOTORS

Um eine optimale Motorleistung und minimale
Schadstoffemissionen zu gewahrleisten, muf} der
Motor regelmafig gewartet und eingestellt werden.
Hierzu sind die auf der Plakette/Abgasreinigungsan-
lage (an der Motorhaube) angegebenen Werte zu ver-
wenden.

(1) Spezifisches Gewicht (Dichte) der Batteriesaure
prufen. Ggf. destilliertes Wasser nachfullen. Batterie-
anschliusse reinigen und festziehen.

(2) Stromaufnahme beim Anlassen prifen (siehe
hierzu Kapitel 8B, “Batterie/Anlasser”).

(3) Befestigungsschrauben des Ansaugkrimmers
festziehen (siehe hierzu Kapitel 11, “Auspuffanlage
und Ansaugkrimmer”).

(4) Kompressionsdruck an jedem Zylinder prufen:

4.7L-MOTOR 9-91

ACHTUNG! Motor NICHT Uberdrehen.

(a) Motordélstand priifen und ggf. Ol nachfillen.

(b) Motor wahrend einer Probefahrt auf
Betriebstemperatur bringen.

(c) Wenig befahrene Strecke wéahlen und-unter
Einhaltung der Verkehrsregeln - Fahrzeug mehr-
mals in allen Gangen beschleunigen. Durch die
hohen Drehzahlen werden mogliche Ablagerungen
an den Ventilsitzen beseitigt, die eine genaue Kom-
pressionsdruckmessung beeintrachtigen kénnten.

(d) Steckverbinder von den Anschlissen/Zind-
spule abziehen und die Anschlisse/Zindspule aus-
bauen.

(e) Alle zindkerzen herausdrehen. Zundkerzen
an den Elektroden auf Anzeichen fur Zundfehler
prufen (verschmutzt, verbrannt, verolt usw.). Zylin-
dernummer der Zundkerzen notieren.

(f) Sicherstellen, dal? die Drosselklappen bei der
Kompressionsdruckprifung vollstandig gedffnet
sind.

(g) Adapter des Kompressionsdruckmessers in
die Montagebohrung von Zundkerze 1 einfuhren.
Motor durchdrehen, bis die Anzeige den hdchsten
Wert anzeigt. Den angezeigten Wert notieren.

(h) Schritt an den dbrigen Zylindern wiederho-
len.

(i) MeBergebnisse notieren und mit den unter
Motordaten aufgefihrten Sollwerten vergleichen.

(J) Bei unnormal niedrigem Kompressionsdruck
an einem oder mehreren Zylindern die Schritte
wiederholen.

(k) Bleiben die Werte unverandert, kann die
Ursache am Zylinder liegen.

HINWEIS: Die Richtwerte fir den Kompressions-
druck sind nur als Anhaltspunkte bei der Fehlersu-
che am Motor zu betrachten. Liegt kein Defekt vor,
darf der Motor NICHT zerlegt werden, nur um die
Ursache fur zu niedrigen Kompressionsdruck zu
ermitteln.

(5) zZzundkerzen nach Bedarf reinigen oder aus-
wechseln. Elektrodenabstand korrigieren (Elektro-
denabstand und Anzugsmomente siehe Kapitel 8D,
“Zundanlage”).

(6) Verbrennungsablauf analysieren.

(7) Forderdruck der Kraftstoffpumpe prufen (Soll-
werte siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”).

(8) Luftfiltereinsatz prifen (siehe hierzu Kapitel 0,
“Schmierung und Wartung”).

(9) Kurbelgehauseentliftung prifen (siehe hierzu
Kapitel 0, “Schmierung und Wartung”).

(10) Zur Wartung der Abgasreinigung siehe Kapi-
tel 25, “Einrichtungen zur Begrenzung des Schadstof-
fausstoRBes”.
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(11) Antriebsriemen/Zusatzaggregate prufen und
einstellen (zur Einstellung siehe Kapitel 7, “Kuhlsy-
stem”).

(12) Zur Endkontrolle eine Probefahrt durchfih-
ren.

HONEN DER ZYLINDERLAUFFLACHEN

Vor dem Honen der Zylinderlaufflachen saubere
Lappen unter die Bohrungen und Uber die Kurbel-
welle stopfen, um Metallabrieb zurickzuhalten.

(1) Bei richtigem Gebrauch ist das Spezialwerk-
zeug C-823 mit Kérnung 220 am Besten zum Honen
der Zylinderlaufflachen geeignet. Es verbessert nicht
nur die OberflachengUte der Laufflachen, sondern
auch deren Formgenauigkeit (Reduzierung von
Unrundheit, Kegeligkeit) und entfernt dartber hin-
aus leichte Riefen und Kratzer. Gewohnlich genigen
einige Hubbewegungen, um das gewunschte Schliff-
bild und Sollmaf zu erhalten.

ACHTUNG! Zum Honen der Zylinderlaufflachen
KEINE starren Hongerate verwenden.

(2) Der Feinschliff der ZzZylinderlaufflachen kann
erfolgen, wenn die Zylinderbohrung gerade und rund
ist. Hierfur Spezialwerkzeug C-3501 mit Honsteinen
der Kérnung 280 (C-3501-3810) verwenden. Je nach
dem Zustand der Laufflache reichen 20-60 Hubbewe-
gungen aus, um die gewunschte Oberflachengtte zu
erhalten. Zum Honen wird das Hondl C-3501-3880
oder ein anderes leichtes Hondl bendtigt.

ACHTUNG! KEIN Motor- und Getriebedl, Leichtben-
zin oder Petroleum verwenden.

(3) Die Geschwindigkeit der Hubbewegungen ist so
zu wéahlen, dal} ein Kreuzschliff entsteht. Die Bear-
beitungsspuren mussen sich unter einem Winkel von
50° bis 60° KREUZEN, damit die Kolbenringe richtig
sitzen (Abb. 27).

(4) Um den gewinschten Kreuzschliff zu erhalten,
mul} die Motordrehzahl des Hongerats auf 200 bis
300 min™ eingestellt sein. Die Anzahl der Hubbewe-
gungen wird entsprechend dem gewinschten Schnitt-
winkel von 50° bis 60° eingestellt. Je schneller die
Hubbewegung, um so groer der Schnittwinkel.

(5) Nach dem Honen muf} der Motorblock von
Abrieb gereinigt werden. Die Teile mit einem in hei-
Bem Wasser gel6sten Reinigungsmittel abbirsten
und anschlielend grindlich trocknen. Mit einem sau-
beren flusenfreien weilfen Lappen prifen, ob die Boh-
rung sauber ist. Bohrungen mit Ol bestreichen, um
Rostbildung zu vermeiden.

WJ
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Abb. 27 Kreuzschliff der Zylinderlauffldche
1 — KREUZSCHLIFF
2 — SCHNITTWINKEL

INSTANDSETZUNG BESCHADIGTER ODER
VERSCHLISSENER GEWINDEBOHRUNGEN

ACHTUNG! Sicherstellen, dal} die Lage der Boh-
rungs-Mittellinie beim Gewindeschneiden nicht ver-
andert wird.

Beschadigte oder verschlissene Gewindebohrungen
kénnen instandgesetzt werden. Hierzu sind im
wesentlichen folgende Arbeitsschritte auszufuhren:

e \erschlissenes bzw. beschadigtes Gewinde aus-
bohren.

e Innengewinde mit Heli-Coil-Gewindebohrer oder
einem gleichwertigen Werkzeug in die Bohrung
schneiden.

e Gewindeeinsatz in die Bohrung einsetzen. Auf
diese Weise erhalt die Bohrung wieder ihr urspring-
liches GewindemaR.

BLOCKIERTER MOTOR DURCH
FLUSSIGKEITSEINBRUCH IM ZYLINDER

Bei Verdacht auf Flussigkeitseinbruch im Zylinder
(unabhéangig von der Ursache) wie folgt vorgehen.

(1) Kraftstoffdruck abbauen (siehe hierzu Kapitel
14, “Kraftstoffanlage”).

(2) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(3) Ansaugluftfilter, Ansaugtrakt und Ansaug-
krummer prifen und sicherstellen, dall alle Teile
trocken und sauber sind.

(4) Lappen um die Zundkerzen legen, um evtl. im
Zylinderkopf unter Druck stehende Flussigkeit auf-
zufangen. Zindkerzen herausdrehen.
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ACHTUNG! Kurbelwelle NICHT mit dem Anlasser
drehen, da dies zu schweren Beschadigungen fuh-
ren kann.

(5) Nach dem Ausbau aller Zindkerzen die Kur-
belwelle mittels Knebel und Nuf} drehen.

(6) Feststellen, welche Flussigkeit sich in den
Zylindern befindet (Kuhlmittel, Kraftstoff, Ol usw.).

(7) Flussigkeit vollstandig aus den Zylindern ent-
fernen.

(8) Motor bzw. Bauteile so instandsetzen, dal? das
gleiche Problem nicht noch einmal auftritt.

(9) Motordl zum Schmieren der Zylinderlauffla-
chen in die Zylinder einspritzen, damit diese beim
nachsten Startvorgang nicht beschadigt werden.

(10) Neue zZundkerzen einbauen und mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment festziehen.

(11) Motordl ablassen. Olfilter ausbauen und ent-
sorgen.

(12) OlablaRschraube eindrehen und mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment festziehen

(13) Neuen Olfilter einbauen.

(14) Motordl der vorgeschriebenen Sorte
Menge einfullen.

(15) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

(16) Motor anlassen und auf Undichtigkeiten pru-
fen.

MOTOROL

und

VORSICHT! SOWOHL FRISCHES MOTOROL ALS
AUCH ALTOL KONNEN HAUTREIZUNGEN VERUR-
SACHEN. LANGEREN ODER WIEDERHOLTEN KON-
TAKT DER HAUT MIT MOTOROL VERMEIDEN. IM
ALTOL  ENTHALTENE  VERBRENNUNGSRUCK-
STANDE KONNEN GESUNDHEITSSCHADLICH SEIN.
MIT OL IN BERUHRUNG GEKOMMENE HAUT
GRUNDLICH MIT WASSER UND SEIFE WASCHEN.
HAUT NICHT MIT BENZIN, DIESELKRAFTSTOFF,
VERDUNNER ODER LOSEMITTEL WASCHEN,
GESUNDHEITSSCHADEN KONNEN DIE FOLGE
SEIN. NICHT DIE UMWELT MIT ALTOL VERSCHMUT-
ZEN, SONDERN ALTOL VORSCHRIFTSMASSIG ENT-
SORGEN.

VORGESCHRIEBENES MOTOROL

ACHTUNG! Zum Nachfillen von Ol oder beim
Motorélwechsel kein Ol ohne reinigungsaktive
Zusatze oder unlegierte Mineralble verwenden.
Motorschaden kdnnen die Folge sein.

4.7L-MOTOR 9-93

API-KLASSIFIKATION

Nur Motordle mit API-Klassifikation verwenden.
Mopar® liefert Motordle, die der vorgeschriebenen
API-Klassifikation entsprechen.

SAE-VISKOSITAT

Die Viskositat von Motordlen wird in SAE-Viskosi-
tatsbereichen angegeben. Fir 4.7L-Motoren aus-
schlieBlich Mehrbereichséle verwenden, z.B. 5W-30
oder 10W-30. Die doppelte Angabe des SAE-Viskosi-
tatsbereichs bei einem Mehrbereichsdl entspricht
dem Bereich der AuRentemperaturen, in dem das Ol
verwendet werden kann. Ein Motordl wahlen, das
dem Schwankungsbereich der herrschenden AufRen-
temperaturen entspricht (Abb. 28).

OLVISKOSITATEN

5W-30 (Preferred)

T oS

1

: 1 | 1 1 | 1 1
°F -20° 0° 10° 20° 32° 60° 80° 100°
-18°  -12° .7° 0°  18° 27° 38°

Bis zum nachsten Olwechsel erwartete Temperaturen

80b89880

Abb. 28 Temperatur/Motordlviskositdt—4. 7L-Motor

LEICHTLAUFOL

FUr Benzinmotoren sind Leichtlauféle zu empfeh-
len. Ob es sich bei einem Motordl um ein Leichtlaufol
handelt, ist der Aufschrift des Olbehalters zu entneh-
men.

BEHALTERKENNZEICHNUNG

Die Kennzeichnungen von Motordlen sind genormt,
um die Auswahl des richtigen Ols zu erleichtern. Die
Kennzeichnung befindet sich auf dem Etikett der
handelstblichen Kunststoffolbehalter und Oldosen
(Abb. 29).

9400-9

Abb. 29 Genormte Kennzeichnung auf
Motordlbehéltern
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OLPEILSTAB
Der Motorodl-Peilstab befindet sich beim 4.7L-Motor
hinten rechts im Motorraum (Abb. 30).

@
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Abb. 30 Olpeilstab 4.7L-Motor
1 — GETRIEBEOL-PEILSTAB
2 — MOTOROL-PEILSTAB
3 — DECKEL DER MOTOROL-EINFULLOFFNUNG

MOTOROLSTAND PRUFEN

ACHTUNG! Das Kurbelgehduse des Motors nicht
mit zuviel Ol befillen, dies kann zum Aufschaumen
des Ols und als Folge davon zu Oldruckverlust fiih-
ren.

Den Motorédlstand etwa alle 800 Kilometer (500
Meilen) priifen. Sofern keine Anzeichen von Oldruck-
verlust aufgetreten sind, den Motor vor dem Prfen
des Olstands ca. funf Minuten laufen lassen. Das
Prifen des Olstands am kalten Motor ergibt keine
genaue Messung.

Der Olstand im Motor muR immer auf ausreichen-
der Hohe gehalten werden, um stets eine einwand-
freie  Motorschmierung zu gewahrleisten. Der
zulassige Bereich liegt zwischen den Markierungen
ADD und SAFE auf dem Motordl-Peilstab.

(1) Fahrzeug auf waagerechter Flache abstellen.

(2) Nach dem Abschalten des Motors ca. zehn
Minuten warten, damit sich das Ol in der Olwanne
sammeln kann. Dann den Motor6l-Peilstab heraus-
ziehen.

(3) Peilstab sauberwischen.

(4) Peilstab wieder bis zum Anschlag in das Fuh-
rungsrohr stecken.

WJ

(5) Peilstab herausziehen und am senkrecht gehal-
tenen Stab den Olstand ablesen.

(6) Erst wenn der Olstand bis zur Markierung
ADD auf dem Peilstab abgesunken ist, soll Ol nach-
gefullt werden.

WECHSEL DES MOTOROLS

Das Motordl ist in den gemal Wartungsplan vorge-
schriebenen Kilometer- bzw. Zeitabstanden zu wech-
seln.

Motor laufen lassen, bis die normale Betriebstem-
peratur erreicht ist.

(1) Fahrzeug auf einer waagerechten
abstellen und Motor abschalten.

(2) Fahrzeug anheben und auf Sicherheits-Unter-
stellbocken abstutzen.

(3) Oleinfulldeckel abnehmen.

(4) Eine geeignete Auffangwanne unter die Olab-
laRschraube stellen.

(5) OlablaRschraube herausdrehen und Ol ablau-
fen lassen. Gewinde der Ablalischraube auf Ein-
schniirung (Uberdehnung der Schraube) oder andere
Schaden priufen. Falls beschadigt, AblalRschraube
erneuern.

(6) AblaRschraube eindrehen.

(7) Fahrzeug absenken und Kurbelgehdause mit der
vorgeschriebenen Sorte und Menge Motordl befullen
(siehe Angaben in diesem Abschnitt).

(8) Oleinfulldeckel aufsetzen.

(9) Motor anlassen und auf Olverlust priifen.

(10) Motor abschalten und Olstand priifen.

Flache

WECHSEL DES OLFILTERS

VORGESCHRIEBENE FILTER

Alle Motoren sind mit einem hochwertigen Haupt-
strom-Olfilter ausgestattet. Der Olfilter ist als Wech-
selpatrone ausgefuhrt. Die DaimlerChrysler
Corporation empfiehlt Olfilter von Mopar® oder
gleichwertige Olfilter.

OLFILTER AUSBAUEN

(1) Eine Olauffangwanne unter den Olfilter stel-
len.

(2) Olfilter mit einem geeigneten Olfilterschliissel
l6sen.

(3) Olfilter durch Drehen nach links vom Olfilter-
ansatz am Motorblock abschrauben (Abb. 31).

(4) Sobald sich der Filter vom Hauptolfilter des
Zylinderblocks l6st, die Dichtungsseite nach oben
halten, damit mdglichst wenig Ol verschiittet wird.
Filter aus dem Fahrzeug ausbauen.

(5) Ol und Schmutzablagerungen mit einem Putz-
lappen von der Auflageflache der Dichtung abwi-
schen.
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Abb. 31 Olfilter—4.7L-Motor
1 — MOTOROLFILTER

OLFILTER EINBAUEN

(1) Dichtung des neuen Olfilters dinn mit fri-
schem Motordl bestreichen.

(2) Filter auf den Anschluf3stutzen schrauben.
Sobald die Dichtung an der Dichtflache anliegt (Abb.
32), den Filter von Hand noch eine volle Umdrehung
weiterdrehen. Nicht Uberdrehen.

(3) Ol einfullen, Olstand im Kurbelgehause priifen
und Motor anlassen. Auf Olverlust prufen.

Abb. 32 Dichtfldche des Olfilters—Typisch
1 — DICHTFLACHE
2 — GUMMIDICHTUNG
3 — OLFILTER

ENTSORGUNG VON ALTOL

Aus Fahrzeugmotoren abgelassenes Altol ist vor-
schriftsmaBig zu entsorgen. Naheres hierzu ist den
Warnhinweisen am Anfang dieses Abschnitts zu ent-
nehmen.

AUS- UND EINBAU
MOTORAUFHANGUNGEN LINKS UND RECHTS

AUSBAU
(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

ACHTUNG! Vor dem Anheben des Motors das LUf-
terrad, die Lifterkupplung sowie die Lifterabdek-
kung ausbauen. Andernfalls kénnen das Lufterrad,
die Lifterkupplung bzw. die Lufterabdeckung
beschadigt werden.

(2) Lufterrad, Lufterkupplung und Lufterabdek-
kung ausbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 7,
“Kihlsystem”.

(3) Olfilter ausbauen.

(4) Motor mit einem Wagenheber und einem Holz-
block entlang der gesamten Breite der Olwanne
abstutzen.

(5) Die vier Schrauben herausdrehen, mit denen
die Halterungen/Gummilager am Motorblock befe-
stigt sind; anschlieBend die Mutter von der Durch-
steckschraube der Halterung/Gummilager

abschrauben (Abb. 33) (Abb. 34).

HALTE-
RUNG/GUM-
MILAGER

80b6h391

Abb. 33 Motoraufhdngung links

(6) Motor vorsichtig mit dem Wagenheber soweit
anheben, dal} die Durchsteckschraube aus der Motor-
aufhangung entfernt und die Halterung/Gummilager
ausgebaut werden kann.

EINBAU
(1) Halterung/Gummilager
Durchsteckschraube montieren.

anbringen und die
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HALTERUNG/
GUMMILA-
GER

RECHTES GUM-
MILAGER

80b6h392

Abb. 34 Motoraufhdngung rechts

BAUTEIL BEZEICHNUNG [ANZUGSMOMENT
1 MUTTER 61 N-m
(1 Stiick auf (45 ft. Ibs)
jeder Seite)
2 SCHRAUBE 61 N-m
(Vier Stuck auf (45 ft. Ibs.)
jeder Seite)

(2) Motor soweit ablassen, dal die vier Schrauben
montiert werden koénnen, mit denen die Motorauf-
hangungen am Motorblock befestigt sind.

(3) Wagenheber und Holzblock entfernen.

(4) Die Schrauben, mit denen die Motoraufhangun-
gen am Motorblock befestigt werden, mit einem
Anzugsmoment von 61 N-m ( 45 ft. Ibs.) festziehen.

(5) Mutter auf die Durchsteckschraube drehen und
mit einem Anzugsmoment von 61 N-m (45 ft. Ibs.)
festziehen.

(6) Lufterrad, Lufterkupplung und Lufterabdek-
kung einbauen.

HINTERE MOTORAUFHANGUNG

AUSBAU
(1) Fahrzeug auf Hebebihne anheben.

(2) Getriebe mit einem geeigneten Heber abstiut-
zen.

(8) Sicherungsmutter von der Durchgangsschraube
des Gummi/Metall-Elements abschrauben. Die vier
Schrauben herausdrehen, mit denen das Gummi/Me-
tall-Element am Getriebe befestigt ist.

(4) Getriebe soweit anheben, daR Durchgangs-
schraube und Gummi/Metall-Element entfernt wer-
den kénnen (Abb. 35) (Abb. 36).

HINTERES
GUMMI/ME-
TALL-ELEMENT

HALTERUNG

QUERTRAGER 80089826

Abb. 35 Hintere Motoraufthdngung—Heckantrieb

QUERTRAGER
80b6b394

Abb. 36 Hintere Motoraufhdngung—Allradantrieb
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BAUTEIL BEZEICHNUNG [ANZUGSMOMENT
1 MUTTER 45 N-m
(1 Stick) (33 ft. Ibs)
2 SCHRAUBE 46 N-m
(4 Stuck) (34 ft. Ibs.)
3 SCHRAUBE 68 N-m
(2 Stuck pro (50 ft. Ibs.)
Seite)
4 SCHRAUBE 46 N-m
(2 Stuck pro (34 ft. Ibs.)
Seite)
5 SCHRAUBE 46 N-m
(4 Stick) (34 ft. Ibs.)
EINBAU

(1) Gummi/Metall-Element in Einbaulage bringen
und die Durchgangsschraube einsetzen.

(2) Getriebe soweit absenken, dal die vier Schrau-
ben eingedreht werden kénnen, mit denen das Gum-
mi/Metall-Element am Getriebe befestigt wird.
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 46 N-m (34
ft. Ibs.) festziehen.

(3) Sicherungsmutter fur Durchgangsschraube auf-
schrauben. Mutter mit einem Anzugsmoment von 68
N-m (50 ft. Ibs.) festziehen.

(4) Hydraulikheber entfernen, Fahrzeug absenken.

VERSTEIFUNGSBLECH

AUSBAU
(1) Fahrzeug auf Hebebihne anheben.
(2) Linkes Auspuffrohr vom Auspuffkrimmer

abbauen. Siehe hierzu Kapitel 11, “Auspuffanlage”.

(3) Schrauben auf der rechten Seite herausdrehen,
mit denen das Auspuffrohr am Auspuffkrimmer befe-
stigt ist.

(4) Die acht Halteschrauben des Versteifungs-
blechs herausdrehen (Abb. 37).

(5) Auspuffrohr nach unten schwenken und Ver-
steifungsblech ausbauen.

EINBAU

ACHTUNG! Das Versteifungsblech muf3 wie folgt
eingebaut werden. Anderenfalls kann das Verstei-
fungsblech erheblich beschéadigt werden.

(1) Versteifungsblech anbringen.

(2) Alle vier Schrauben montieren, mit denen das
Versteifungsblech am Motor befestigt wird. Schrau-
ben NOCH NICHT festziehen.

4.7L-MOTOR 9-97

(3) Alle Schrauben montieren, mit denen das Ver-
steifungsblech am Getriebe befestigt wird. Schrauben
NOCH NICHT festziehen.

ACHTUNG! Wahrend des Festziehens der Schrau-
ben mul3 das Versteifungsblech fest gegen Motor
und Getriebegehause gedrickt werden. Anderen-
falls kann das Versteifungsblech erheblich bescha-

digt werden.

(4) Beginnend mit den beiden Halteschrauben des
Versteifungsblechs am Motor die Schrauben (1) (Abb.
37) mit einem Anzugsmoment von 54 N-m (40 ft. 1bs.)
festziehen, anschlieBend die Schrauben (2) (Abb. 37)
und (3) mit 54 N-m ( 40 ft. Ibs.); dabei in der gezeig-
ten Reihenfolge vorgehen.

/g VERSTEIFUNGSBLECH

80b897e3

Abb. 37 Versteifungsblech

REIHENFOLGE | BAUTEIL  |ANZUGSMOMENT
1 SCHRAUBE 54 N-m
(4 Stiick) (40 ft. Ibs.)
2 SCHRAUBE 54 N-m
(2 Stiick) (40 ft. Ibs.)
3 SCHRAUBE 54 N-m
(2 Stiick) (40 ft. Ibs.)

(5) Auspuffrohr am linken Auspuffkrimmer mon-
tieren.

(6) Schrauben, mit denen das Auspuffrohr am Aus-
puffkrimmer befestigt ist, mit einem Anzugsmoment
von 20-26 N-m (15-20 ft. Ibs.) festziehen.

MOTOR

AUSBAU
(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.
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(2) Vordere Verkleidung demontieren. N&heres
zum entsprechenden Arbeitsgang siehe “Karosserie”.

(3) Fahrzeug mit einer Hebebiihne anheben.

(4) Verbindungsrohr der Auspuffkrimmer
abbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 11, “Auspuff-
anlage”.

(5) Die beiden Massebander unten links und ein
Masseband unten rechts vom Motor abnehmen.

(6) Kurbelwinkelgeber abklemmen (Abb. 38).

(7) Versteifungsteil abnehmen. Né&heres zum ent-
sprechenden Arbeitsgang siehe “Versteifungsteil” in
diesem Kapitel.

(8) Anlasser demontieren. Siehe “Startanlage”.

(9) Gummispritzschutzteil demontieren.

(10) Kuhlmittel ablassen. Siehe “Kuhlanlage”.

I‘ —
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MOTOR-STIRNSEITE
80b77057

Abb. 38 Kurbelwinkelgeber
— KURBELWINKELGEBER
VENTILDECKEL
NOCKENWELLENFUHLER
MOTORBLOCK RECHTS

A WOWDN PP
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(11) Schrauben am Drehmomentwandler heraus-
drehen (nur Automatikgetriebe). Siehe “Getriebe”.

(12) Befestigungsschrauben zwischen Getriebe und
Motor herausdrehen.

(13) Das Netzkabel von der Motorblockheizung
abklemmen.

(14) Fahrzeug absenken.

(15) Ansauggerauschdampfer des Drosselklappen-
gehauses ausbauen und den Ansaugschlauch abneh-
men.

(16) Betatigungszige von Drosselklappe und Tem-
pomat aushangen.

WJ

(17) Rohrstiicke von den Kurbelgeh&ause-Entliuftun-
gen links und rechts demontieren, dann die Entluf-
tungsteile abbauen (Abb. 39).

WMCPG)\@/ W
e
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80b76fad

Abb. 39 Verbindungspunkte Kurbelgeh&duse-
Entliiftung
1 — KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNG

(18) Kaltemittel ablassen. Siehe “Heizung und Kli-
maanlage”.

(19) Lufterabdeckung, Lufter und Antriebsriemen/
Zusatzaggregate ausbauen. Naheres zum entspre-
chenden Verfahren siehe “Kuhlanlage”.

(20) Klimakompressor ausbauen.

(21) Getriebedlkuhlerleitungen
abbauen.

(22) Unteren Kuhlerschlauch vom Thermostatge-
héuse demontieren. Siehe Kapitel 7.

(23) Verdampfer/Klimaanlage ausbauen.
“Heizung” und “Klimaanlage”.

(24) Kuhler ausbauen. Siehe “Kuhlanlage”.

(25) Lichtmaschine ausbauen.

(26) Die beiden Heizungsschlauche von der Steuer-
kettenabdeckung abklemmen.

(27) Motorkabelbdume an den folgenden Stellen
abklemmen:

e Ansaugluft-Temperaturfuhler (IAT); (Abb. 40)
Einspritzventile;

Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS);
Leerlaufdrehzahlregler (1AC);
Oldruckschalter;
Kuhlmittel-Temperaturfuhler (ECT);
Ansaugunterdruckfuhler (MAP);
Nockenwellenfuhler (CMP);

e Zundspule.

(28) Druck am Kraftstoffverteilerrohr verringern,
dann die Schnelltrennkupplungen/Kraftstoffleitung
am Kraftstoffverteilerrohr abklemmen. N&heres zum
entsprechenden Verfahren siehe “Kraftstoffanlage”.

(29) Servopumpe ausbauen und beiseite legen.

(30) Massebander links vom Motor abklemmen.

(31) Spezialwerkzeug 8347 (Motorhebevorrichtung)
(Abb. 41) folgendermalien montieren:

vom Kuhler

Siehe
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<: MOTOR-STIRNSEITE
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Abb. 40 Verbindungspunkte/Drosselklappengehéuse
1 — DROSSELKLAPPENGEHAUSE

2 — FUHLER/DROSSELKLAPPENSTELLUNG

3 — LEERLAUFDREHZAHLREGLER (IAC)

4 — ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER

5 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

j——
80b6f044

e Hebevorrichtung leicht angewinkelt halten und
die groRe Bohrung in der Frontplatte Uber das Sechs-
kantteil des Hebebolzens schieben.

e Die beiden verbleibenden Arme der Hebevorrich-
tung an den beiden Hebebolzen der Zylinderkopfe
ausrichten.

e Die Hebevorrichtung vorwarts und hoch bewe-
gen, so daR der Hebebolzen auf dem eingeschlitzten
Bereich unter der groBen Bohrung aufliegt.

e Mit drei Sicherungsmuttern 7/16-14 N/C die
Hebevorrichtung an den drei Bolzen befestigen.

e Sicherstellen, dall die Hebeschlaufe im letzten
Loch befestigt wird (nahe am Drosselklappengehau-
se), um den Motor beim Ausbau nicht zu sehr anwin-
keln zu mussen.

(32) Karosseriemasseband am rechten Windlauf
abklemmen.

HINWEIS: Es wird notwendig sein, das Getriebe
beim Ausbau des Motors abzustiitzen.

4.7L-MOTOR 9-99
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Abb. 41 Befestigungspunkte der
Motorhebevorrichtung
— BEFESTIGUNGSPUNKT
— VERSTELLBARER HAKEN
SPEZIALWERKZEUG 8347 (MOTORHEBEVORRICHTUNG)
BEFESTIGUNGSPUNKTE

B WN P
|

(33) Einen geeigneten Wagenheber unter dem
Getriebe ansetzen.

(34) Durchsteckschrauben der
herausdrehen.

(35) Motor leicht anheben, dann rechte und linke
Motoraufhdngung aus dem Motor herausnehmen.
Siehe  “Motoraufhdangungen—Vorn” in  diesem
Abschnitt.

(36) Motor aus dem Fahrzeug herausheben.

Motoraufhangung

EINBAU

(1) Motor im Fahrzeug ausrichten.

(2) Linke und rechte Motoraufhdngung am Motor
anbringen.

Halterungen der linken und rechten Motoraufhan-
gung ausrichten und die Durchsteckschrauben und
Muttern montieren.
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(3) Schrauben zwischen Motor und Getriebe ein-
drehen und mit einem Anzugsmoment von 41 N-m
(30 ft. Ibs) festziehen.

(4) Wagenheber unter dem Getriebe herausneh-
men.

(5) Spezialwerkzeug 8347 (Motorhebevorrichtung)
ausbauen (Abb. 41).

(6) Massebander links am Motor anbringen.

(7) Servopumpe einbauen.

(8) Schnelltrennkupplung/Kraftstoffleitung
anschlie3en.

(9) Motorkabelbaume an den folgenden Punkten
anschlieen (Abb. 40):

e Ansaugluft-Temperaturfihler (1AT);
Leerlaufdrehzahlregler (IAC);
Kraftstoffeinspritzventile;
Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS);
Oldruckschalter;

Kuhlmitteltemperaturfuhler (ECT);
Ansaugunterdruckfuhler (MAP);
Nockenwellenfuhler (CMP);

e Zlndspule.

(10) Lichtmaschine einbauen.

(11) Kdhler einbauen.

(12) Verdampfer/Klimaanlage einbauen.

(13) Unteren Kuhlerschlauch am Thermostatge-
hause einbauen.

(14) Getriebedlkuhlerleitungen am
anschlie3en.

(15) Klimakompressor einbauen. Die M10-Befesti-
gungsschrauben des Klimakompressors und der
Lichtmaschine mit einem Anzugsmoment von 40-68
N-m (30-50 ft. Ibs.) und die M8-Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 22-34 N-m (200-300 in. Ibs.)
festziehen.

(16) Antriebsriemen/Zusatzaggregate,
Lafterabdeckung einbauen.

(17) Entluftungsteile montieren, dann das Rohr an
beiden Teilen der Kurbelgehauseentliftung einbauen
(Abb. 39).

(18) Betatigungszige von Drosselklappe und Tem-
pomat einhangen.

(19) Ansauggerauschdampfer des Drosselklappen-
gehauses und Ansaugschlauch einbauen.

(20) Fahrzeug anheben.

(21) Zwei Massebéander unten links am Motor und
ein Masseband unten rechts am Motor einbauen.

(22) Wandlerschrauben einbauen.

(23) Kurbelwinkelgeber anschliel3en (Abb. 38).

(24) Anlasser einbauen.

(25) Gummi-Spritzschutz einbauen.

Kuhler

Lifter und

ACHTUNG! Das Versteifungsteil erfordert eine
bestimmte Anzugsreihenfolge. Wird diese Reihen-
folge nicht eingehalten, kann das Versteifungsteil
schwer beschéadigt werden.

WJ

(26) Versteifungsteil einbauen. Siehe “Versteifung-
steil” in diesem Kapitel.

(27) Auspuffrohr einbauen.

(28) Ggf. Netzkabel der Motorblockheizung ein-
bauen.

(29) Fahrzeug absenken.

(30) Motordlstand priufen und Ol nachfillen.

(31) Klimaanlage befullen.

(32) Kiuhlanlage neu beftllen.

(33) Batterie-Minuskabel (-) anschlieRRen.

(34) Motor starten und auf Undichtigkeiten pri-
fen.

ANSAUGKRUMMER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Luftfiltergehduse und Ansauggerauschdampfer/
Drosselklappengehéuse ausbauen (Abb. 42).

Abb. 42 Ansauggerduschdampfer/
Drosselklappengehéuse

1 — ANSAUGGERAUSCHDAMPFER/
DROSSELKLAPPENGEHAUSE

2 — SCHRAUBE
3 — SCHRAUBE

(3) Gaszug und Seilzug/Tempomat aushangen.

(4) Steckverbinder der folgenden Bauteile abzie-
hen. Néaheres zur Lage der Bauteile siehe “Kraftstoff-
anlage”):

e Ansaugunterdruckfuhler (MAP);

e Ansaugluft-Temperaturfuhler (1AT);

e FUhler/Drosselklappenstellung (TPS);

o Kuhlmittel-Temperaturfuhler (CTS);
Leerlaufdrehzahlregler (1AC).

(5) Kraftstoffdampf-Absaugschlauch, Schlauch/
Bremskraftverstarker, Schlauch/Servoelement (Tem-
pomat) und Schlauch/Kurbelgehauseentliftung
abbauen.
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(6) Antriebsriemen flr Zusatzaggregate ausbauen.
Né&heres hierzu siehe “Kuhlsystem”.

(7) Elektrische Anschlisse der
abklemmen.

(8) Lichtmaschine ausbauen und auBerhalb des
Bereichs um den Ansaugkrimmer ablegen.

(9) Elektrische Anschlisse des Klimakompressors
abklemmen.

(10) Klimakompressor ausbauen und auferhalb
des Bereichs um den Ansaugkrimmer ablegen.

(11) Bander/Funkentstérung auf beiden Seiten
abbauen.

(12) zindspulenanschlisse abklemmen und aus-
bauen.

(13) Obere Befestigungsschraube des Peilstabrohrs
und Masseband ausbauen.

(14) Kraftstoffanlage entleeren.
siehe “Kraftstoffanlage”.

(15) Kraftstoffverteilerrohr ausbauen.

(16) Drosselklappengehduse und Halterung aus-
bauen.

(17) Kuhlmittel ablassen. Naheres hierzu siehe
“Kihlsystem”.

(18) Kuhlmittel-Temperaturfuhler
Naheres hierzu siehe “Kraftstoffanlage”.

(19) Dichtung zwischen Windlauf und Haube ent-
fernen. N&heres hierzu siehe “Karosserie”.

(20) Hebebolzen auf der rechten Motorseite aus-
bauen.

(21) Befestigungsschrauben des Ansaugkrimmers
in

(22) umgekehrter Anzugsreihenfolge herausdrehen
(Abb. 43).

Lichtmaschine

Naheres hierzu

ausbauen.

HINWEIS: Der Krimmer mufld waagerecht nach
oben herausgehoben werden, da andernfalls der
Windlauf beschadigt wird.

(22) Ansaugkrummer ausbauen.

EINBAU

(1) Ansaugkriammerdichtungen auflegen.

(2) Ansaugkrimmer einbauen.

(3) Befestigungsschrauben des Krimmers eindre-
hen und mit einem Anzugsmoment von 12 N-m (105
in. Ibs.) in der in (Abb. 43) gezeigten Reihenfolge
festziehen.

(4) Béander/Funkentstérung auf
anschlie3en.

(5) Drosselklappengehause einbauen.

(6) Gaszughalterung montieren.

(7) Gaszug und Seilzug/Tempomat am Drosselklap-
pengehéause einhangen.

(8) Kraftstoffverteilerrohr montieren.

beiden Seiten
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Abb. 43 Reihenfolge beim Festziehen der
Kriimmerschrauben

(9) Anschlusse der Zundspule einbauen.

(10) Kuhlmittel-Temperaturfihler einbauen.

(11) Elektrische Anschlisse der folgenden Bauteile
wiederherstellen:

e Ansaugunterdruckfuhler (MAP);

e Ansaugluft-Temperaturfuhler (1AT);

e Drosselklappenfiuhler (TPS);

o Kuhlmittel-Temperaturfuhler (CTS);

o | eerlaufdrehzahlregler (IAC);

e Zundspulenanschlisse

e Einspritzventile.

(12) Obere Befestigungsschraube des Peilstabrohrs
einbauen und Masseband anschlieen.

(13) Rechten Hebebolzen des Motors montieren.

(14) Lichtmaschine einbauen und elektrische
Anschlusse herstellen.
(15) Kraftstoffdampf-Absaugschlauch, Schlauch/

Bremskraftverstarker, Schlauch/Servoelement (Tem-
pomat) und Schlauch/Kurbelgehauseentliftung
anschlie3en.

(16) Klimakompressor einbauen und elektrische
Anschlusse herstellen.

(17) Kuhlsystem befullen. N&aheres hierzu siehe
“Kuhlsystem”.

(18) Antriebsriemen/Zusatzaggregate auflegen.

(19) Dichtung zwischen Windlauf und Haube
anbringen. Né&heres hierzu siehe “Karosserie”.

(20) Luftfiltergehause und Ansauggerauschdamp-
fer/Drosselklappengehause  einbauen.  Resonator-
schrauben mit einem Anzugsmoment von 4,5 N-m (40
in. Ibs.) festziehen.

(21) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.
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AUSPUFFKRUMMER
RECHTER AUSPUFFKRUMMER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Batterie aus dem Fahrzeug ausbauen.

(3) Befestigungsschrauben fir Zentrale Stromver-
sorgung (PDC) herausdrehen und PDC aufBlerhalb des
Arbeitsbereichs absetzen.

(4) Batterietrager ausbauen.

(5) Vorratsbehalter der Scheibenwaschanlage aus-
bauen.

(6) Antriebsriemen flr Zusatzaggregate ausbauen.
Néheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(7) Klimakompressor von Befestigung abbauen
und auflerhalb des Arbeitsbereichs absetzen.

(8) Halterung fur Kaltemittelsammler abschrau-
ben.

(9) Kuhlmittel bis unterhalb der Heizungsschlau-
che ablassen. Siehe hierzu Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(10) Heizungsschlauche am Motor ldsen.

(11) Die Schrauben herausdrehen, mit denen der
Warmeschutzschild des Auspuffkrummers befestigt
ist.

(12) Warmeschutzschild ausbauen.

(13) Obere Befestigungsschrauben des Auspuff-
krimmers herausdrehen.

(14) Fahrzeug auf Hebebihne anheben.

(15) Auspuffrohr vom Krimmer ldsen.

(16) Befestigungsschrauben des Anlassers heraus-
drehen. Anlasser auflerhalb des Arbeitsbereichs
absetzen.

(17) Untere Befestigungsschrauben des Auspuff-
krimmers herausdrehen.

(18) Auspuffkrimmer und Dichtung ausbauen.
Der Krimmer wird von unten ausgebaut.

EINBAU

(1) Auspuffkrimmer und Dichtung von unten ein-
bauen.

(2) Untere Befestigungsschrauben des Auspuff-
krimmers eindrehen. NICHT festziehen, bevor alle
Schrauben eingedreht sind.

(3) Fahrzeug absenken und obere Befestigungs-
schrauben des Auspuffkrimmers eindrehen. Alle
Krummerschrauben festziehen. In der Mitte begin-
nen und nach auflen weiterarbeiten. Das vorgeschrie-
bene Anzugsmoment betragt 25 N-m (18 ft. Ibs.).

ACHTUNG! Wenn die Befestigungsschrauben des
Warmeschutzschilds zu fest angezogen werden,
kann sich das Teil verziehen und/oder rei3en.

WJ

(4) Warmeschutzschild des Auspuffkrimmers mon-
tieren. Schrauben mit einem Anzugsmoment von 8
N-m (72 in. Ibs.) festziehen und anschlieRend um 45°
zurtuckdrehen.

(5) Anlasser montieren und festschrauben.

(6) Auspuffrohr am Krimmer anflanschen.

(7) Heizungsschlauche am Motor anschlieRen.

(8) Kaltemittelsammler montieren und festschrau-
ben.

(9) Klimakompressor montieren und festschrau-
ben.

(10) Antriebsriemen fur Zusatzaggregate montie-
ren.

(11) Vorratsbehalter der Scheibenwaschanlage und
Batterietrager montieren.

(12) Zentrale Stromversorgung (PDC) einbauen.

(13) Batterie montieren und Kabel anschlieRRen.

(14) Kuhlsystem befullen. N&aheres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

LINKER AUSPUFFKRUMMER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Fahrzeug auf Hebebuhne anheben.

(3) Auspuffrohr am Krummer lésen.

(4) Fahrzeug absenken.

(5) Luftfiltergehduse und Luftansaugleitung aus-
bauen.

(6) Die beiden vorderen Befestigungsschrauben des
Warmeschutzschilds herausdrehen. Fahrzeug anhe-
ben und die hinteren Befestigungsschrauben des
Warmeschutzschilds herausdrehen.

(7) Warmeschutzschild ausbauen (Abb. 45).

(8) Fahrzeug absenken und die oberen Befesti-
gungsschrauben des Auspuffkrimmers herausdrehen
(Abb. 45).

(9) Fahrzeug anheben und die unteren Befesti-
gungsschrauben des Auspuffkrimmers herausdrehen
(Abb. 45).

(10) Auspuffkrimmer und Dichtung ausbauen
(Abb. 45). Der Kriummer wird von unten ausgebaut.

EINBAU

(1) Auspuffkrimmer und Dichtung von unten ein-
bauen.

(2) Untere Befestigungsschrauben des Auspuff-
kriummers eindrehen (Abb. 45). NICHT festziehen,
bevor alle Schrauben eingedreht sind.

(3) Fahrzeug absenken und obere Befestigungs-
schrauben des Auspuffkrimmers eindrehen (Abb.
45). Alle Krimmerschrauben festziehen. In der Mitte
beginnen und nach aufRen weiterarbeiten. Das vorge-
schriebene Anzugsmoment betragt 25 N-m (18 ft.
Ibs.).
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DICHTUNG

VORN

AUSPUFFKRUMMER—
RECHTS

WARME-
SCHUTZ-
SCHILD

80b3b2%e
Abb. 44 Auspuffkriimmer—rechts

TEIL BEZEICHNUNG | ANZUGSMOMENT TEIL BEZEICHNUNG | ANZUGSMOMENT
1 Stehbolzen (2 4 Mutter (2 Stck.) ,
8 N-m (72 in. Ibs.),
Stck.) _
anschlielBend um
2 Schraube (4 25 N-m (18 ft. Ibs.) 5 Mutter (2 Stck.) | 450 zuriickdrehen
Stck.)
3 Stehbolzen (2
Stck.)

ACHTUNG! Wenn die Befestigungsschrauben des
Warmeschutzschilds zu fest angezogen werden,
kann sich das Teil verziehen und/oder rei3en.
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AUSPUFFKRUMMER—LINKS
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DICHTUNG

WARMESCHUTZSCHILD

80b3b29a

Abb. 45 Auspuffkriimmer—Iinks

TEIL BEZEICHNUNG | ANZUGSMOMENT TEIL BEZEICHNUNG | ANZUGSMOMENT
1 Stehbolzen (2 4 Mutter (2 Stck.) ,
8 N-m (72 in. Ibs.),
Stck.) _
anschlielBend um
2 Schraube (4 25 N-m (18 ft. Ibs.) 5 Mutter (2 Stck.) | 450 zuriickdrehen
Stck.)
3 Stehbolzen (2
Stck.)

(4) Warmeschutzschild des Auspuffkrimmers mon-
tieren (Abb. 45). Schrauben mit einem Anzugsmo-
ment von 8 Nm (72 in. Ibs.) festziehen und
anschlieend 45° zurickdrehen.

(5) Luftfiltergehduse und Ansaugleitung einbauen.

(6) Auspuffrohr am Krummer anflanschen.

(7) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

VENTILDECKEL
VENTILDECKEL LINKS

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Luftfiltergeh&use und Ansauggerauschdampfer/
Drosselklappengehéuse ausbauen (Abb. 46).

(3) Steckverbinder der Einspritzventile abziehen

und den Einspritzventil-Kabelbaum aus den
Halteclips l6sen.
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Abb. 46 Ansauggerduschdampfer/
Drosselklappengehéuse

1 — ANSAUGGERAUSCHDAMPFER/
DROSSELKLAPPENGEHAUSE

2 — SCHRAUBE
3 — SCHRAUBE

(4) Einspritzventil-Kabelbaum vor dem Ventildek-
kel ablegen.

(5) Befestigungsschrauben des Ventildeckels her-
ausdrehen.

(6) Ventildeckel mit Dichtung abbauen.

HINWEIS: Die Dichtung kann wiederverwendet wer-
den, vorausgesetzt, daf} sie keine Einschnitte, Risse
oder Verformungen aufweist.

EINBAU

ACHTUNG! Zum Reinigen der Ventildeckel keine
aggressiven Mittel verwenden. Anderenfalls kénnen
die Deckel erheblich beschadigt werden.

(1) Ventildeckel und beide Dichtflachen reinigen.
Dichtung prifen und nach Bedarf erneuern.

(2) Ventildeckel aufsetzen und alle Befestigungs-
schrauben von Hand andrehen. Sicherstellen, dafl
sich alle Stehbolzen an den richtigen Stellen befin-
den, siehe (Abb. 47).

(3) Ventildeckelschrauben und Stehbolzen mit
einem Anzugsmoment von 12 N-m (105 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(4) Steckverbinder der Einspritzventile anschlie-
Ren und den Einspritzventil-Kabelbaum an den
Halteclips befestigen.

(5) Ansaugluftfilter und Ansauggerduschdampfer/
Drosselklappengehause einbauen. Resonatorschraua-
ben mit einem Anzugsmoment von 4,5 N-m (40 in.
Ibs.) festziehen.

(6) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

4.7L-MOTOR
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VENTILDECKEL
LINKS

80b%adcb

Abb. 47 Ventildeckel—links

BAUTEIL | BEZEICHNUNG
1 Deckelschrauben

ANZUGSMOMENT
12 N-m (2105 in. Ibs.)

ACHTUNG! AUF KEINEN FALL durfen andere Bau-
teile, einschliellich des Kabelbaums, am oder auf

dem Ventildeckel aufliegen. Bei langerem Kontakt

mit anderen Bauteilen kann der Ventildeckel durch-

scheuern.

VENTILDECKEL RECHTS

AUSBAU

(1) Batterie abklemmen und aus dem Motorraum
herausnehmen.

(2) Luftfiltergehduse und Ansauggerauschdampfer/
Drosselklappengehéuse ausbauen (Abb. 46).

(3) Batterieanschliisse von der Zentralen Strom-
versorgung (PDC) abklemmen.

(4) Zentrale Stromversorgung von der Halterung
abziehen und auf der linken Seite des Kotflugel-
Schottblechs ablegen.

(5) Kuhlmittel soweit ablassen, bis die Heizungs-
schlauche entleert sind. Naheres hierzu siehe
“Kihlsystem”.

(6) Antriebsriemen fur Zusatzaggregate ausbauen.
Néaheres hierzu siehe “Kuhlsystem”.

(7) Befestigungsschrauben des Klimakompressors
ausbauen und den Kompressor auf der linken Seite
ablegen.

(8) Batterietrager ausbauen und Batterie-Tempe-
raturfuhler abklemmen.

(9) Heizungsschlauche an der
abbauen.

(10) Halterung des Kaltemittelsammlers losen.

(11) Steckverbinder der Einspritzventile und der
Zundspule abziehen.

(12) Schlauch der Kurbelgehause-Zwangsentlif-
tung abbauen und entfernen.

(13) Oleinfullrohr ausbauen.

Motorvorderseite
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(14) Einspritzventil und Einspritzventil-Kabel-
baum von den Halterungen abziehen und auferhalb
des Ventildeckels ablegen.

(15) Rechtes hinteres Entliftungsrohr und Luftfil-
ter abbauen.

(16) Befestigungsschrauben des Ventildeckels her-
ausdrehen.

(17) Ventildeckel abbauen.

HINWEIS: Die Dichtung kann wiederverwendet wer-
den, vorausgesetzt, dal3 sie keine Einschnitte, Risse
oder Verformungen aufweist.

EINBAU

ACHTUNG! Zum Reinigen der Ventildeckel keine
aggressiven Mittel verwenden. Anderenfalls kénnen
die Deckel erheblich beschéadigt werden.

(1) Ventildeckel und beide Dichtflachen reinigen.
Dichtung prifen und nach Bedarf erneuern.

(2) Ventildeckel aufsetzen und alle Befestigungs-
schrauben von Hand andrehen. Sicherstellen, daf}
sich alle Stehbolzen an den richtigen Stellen befin-
den, siehe (Abb. 48).

* GIBT LAGE DER STEHBOLZEN AN

VENTILDECKEL
RECHTS

80b9adcc

Abb. 48 Ventildeckel—rechts

BAUTEIL BEZEICHNUNG
1 Deckelschrauben

ANZUGSMOMENT
12 N-m (105 in. Ibs.)

(3) Ventildeckelschrauben und Stehbolzen mit
einem Anzugsmoment von 12 N-m (105 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(4) Rechtes hinteres Entluftungsrohr und Luftfil-
ter montieren.

(5) Steckverbinder der Einspritzventile bzw. der
Zundspule anschlieBen und den Einspritzventil-Ka-
belbaum an den Halteclips befestigen.

(6) Oleinfullrohr einbauen.

WJ

(7) Schlauch der Kurbelgehause-Zwangsentliftung
montieren.

(8) Halterung des Kaltemittelsammlers befestigen.

(9) Heizungsschlauche montieren.

(10) Batterie-Temperaturfiihler anschlieRen und
Batterietrager einbauen.

(11) Befestigungsschrauben des Klimakompressors
montieren.

(12) Antriebsriemen fur Zusatzaggregate auflegen.

(13) Kuhlsystem beftllen.

(14) Zentrale Stromversorgung (PDC) montieren
und Batterieanschlisse installieren.

(15) Luftfiltergehdause und Ansauggerauschdamp-
fer/Drosselklappengehause  einbauen.  Resonator-
schrauben mit einem Anzugsmoment von 45 N-m (40
in. Ibs.) festziehen.

(16) Batterie einbauen und Batteriekabel anschlie-
Ben.

ACHTUNG! AUF KEINEN FALL durfen andere Bau-
teile, einschliellich des Kabelbaums, am oder auf

dem Ventildeckel aufliegen. Bei langerem Kontakt

mit anderen Bauteilen kann der Ventildeckel durch-

scheuern.

KIPPHEBEL
AUSBAU

HINWEIS: Batterie-Minuskabel (-) abklemmen, um
ein versehentliches Einschalten des Anlassers zu
verhindern.

(1) Ventildeckel abbauen. Siehe hierzu “Ventildek-
kel” in diesem Abschnitt.

(2) Zum Ausbau der Kipphebel von Zylinder 3 und
5 die Kurbelwelle drehen, bis sich der Kolben von
Zylinder 1 in Stellung OT des Auspufftaktes befindet.

(3) Zum Ausbau der Kipphebel von Zylinder 2 und
8 die Kurbelwelle drehen, bis sich der Kolben von
Zylinder 1 in Stellung OT des Verdichtungstaktes
befindet.

(4) Zum Ausbau der Kipphebel von Zylinder 4 und
6 die Kurbelwelle drehen, bis sich der Kolben von
Zylinder 3 in Stellung OT des Verdichtungstaktes
befindet.

(5) Zum Ausbau der Kipphebel von Zylinder 1 und
7 die Kurbelwelle drehen, bis sich der Kolben von
Zylinder 2 in Stellung OT des Verdichtungstaktes
befindet.

(6) Mit Spezialwerkzeug 8516 die Ventilfeder nach
unten dricken und den Kipphebel ausbauen (Abb.
49).
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Abb. 49 Kipphebel ausbauen
1 — NOCKENWELLE
2 — SPEZIALWERKZEUG 8516

EINBAU

ACHTUNG! Sicherstellen, dal} sich die konkave Ver-
tiefung der Kipphebel nach dem Einbau Uber den
Ventilspielausgleichern befindet. Anderenfalls kon-
nen die Kipphebel und/oder die Ventilspielausglei-
cher erheblich beschadigt werden.

HINWEIS: Vor dem Einbau die Kipphebel mit saube-
rem Motordl bestreichen.

(1) Zum Einbau der Kipphebel von Zylinder 3 und
5 die Kurbelwelle drehen, bis sich der Kolben von
Zylinder 1 in Stellung OT des Auspufftaktes befindet.

(2) Zum Einbau der Kipphebel von Zylinder 2 und
8 die Kurbelwelle drehen, bis sich der Kolben von
Zylinder 1 in Stellung OT des Verdichtungstaktes
befindet.

(3) Zum Einbau der Kipphebel von Zylinder 4 und
6 die Kurbelwelle drehen, bis sich der Kolben von
Zylinder 3 in Stellung OT des Verdichtungstaktes
befindet.

(4) Zum Einbau der Kipphebel von Zylinder 1 und
7 die Kurbelwelle drehen, bis sich der Kolben von
Zylinder 2 in Stellung OT des Verdichtungstaktes
befindet.

(5) Mit Spezialwerkzeug 8516 die Ventilfeder nach
unten dricken und den Kipphebel ausbauen (Abb.
49).

(6) Ventildeckel montieren.

VENTILSCHAFTDICHTUNGEN UND FEDERN

Zur Wartung von Ventilschaftdichtungen und

Federn siehe “Ausbau des Zylinderkopfes” in diesem
Abschnitt.
ZYLINDERKOPFE
LINKER ZYLINDERKOPF
AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Fahrzeug auf Hebebihne anheben.

(3) Auspuffrohr am linken  Auspuffkrimmer
abflanschen.

(4) Motorkuhlmittel ablassen. N&heres hierzu
siehe “Kuhlsystem”.

(5) Fahrzeug absenken.

(6) Ansaugkrimmer ausbauen. Siehe entspre-

chende Anleitung in diesem Abschnitt.

(7) Ventildeckel abbauen. Siehe entsprechende
Anleitung in diesem Abschnitt.

(8) Lufterabdeckung und Baugruppe Liufterblatt
ausbauen. Naheres hierzu siehe “Kuhlsystem”.

(9) Zusatz-Antriebsriemen  ausbauen. Naheres
hierzu siehe “Kuhlsystem”.

(10) Servopumpe ausbauen und zur Seite legen.

(11) Kurbelwelle drehen, bis die Einstellmarkie-
rung auf dem Schwingungsdampfer mit der OT-Mar-
kierung Ubereinstimmt (Abb. 50).

)

Abb. 50 OT-Markierung
1 — STEUERKETTENDECKEL
2 — EINSTELLMARKIERUNGEN KURBELWELLE

80b76f65
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80b77055
Abb. 51 Ketten mit Spezialwerkzeug 8515 am
Zwischenrad arretieren
1 — ARRETIERHEBEL
— RECHTE STEUERKETTE
HALTESTIFTE (4 STUCK) FUR SEKUNDARKETTEN
ZWISCHENRAD
— LINKE STEUERKETTE
SPEZIALWERKZEUG 8515

o Uk~ WN
|

(12) Die V8-Markierung auf dem Nockenwellenrad
muf sich in 12-Uhr-Stellung befinden (Abb. 52). Falls
notwendig, die Kurbelwelle eine Umdrehung drehen.

WJ

(13) Schwingungsdampfer/Kurbelwelle ausbauen.
Naheres hierzu siehe “Schwingungsdampfer/Kurbel-
welle” in diesem Abschnitt.

(14) Steuerkettendeckel ausbauen. Siehe entspre-
chende Anleitung in diesem Abschnitt.

(15) Sekundarsteuerketten mit Spezialwerkzeug
8515 am Zwischenrad arretieren (Abb. 51).

HINWEIS: Sekundarsteuerkette vor dem Ausbau
kennzeichnen, um den Wiedereinbau zu erleichtern.

(16) Auf der Sekundarsteuerkette ein Glied auf
jeder Seite der V8-Markierung am Nockenwellenrad
kennzeichnen (Abb. 52).

(17) Den linken Sekundarkettenspanner ausbauen.
Naheres hierzu siehe “Steuerkette und Kettenrader”
in diesem Abschnitt.

(18) VerschluBstopfen am Zylinderkopf entfernen
(Abb. 53).

(19) Fuhrung der linken Sekundarkette ausbauen.
Naheres hierzu siehe “Steuerkette und Kettenrader”
in diesem Abschnitt.

(20) Befestigungsschraube des Nockenwellenrads
herausdrehen.

ACHTUNG! Kurbelwelle und Nockenwelle nicht dre-
hen. Dies kann zu schwerer Beschadigung des Ven-
tiltriebs fuhren.

80b3c642

Abb. 52 V8-Markierungen am Nockenwellenrad

1 — LINKER ZYLINDERKOPF
2 — RECHTER ZYLINDERKOPF
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Abb. 53 VerschluBstopfen/Zylinderkopf
1 — RECHTER STOPFEN/ZYLINDERKOPF
2 — LINKER STOPFEN/ZYLINDERKOPF

ACHTUNG! Nicht die vier kleineren Schrauben an
der Vorderseite des Zylinderkopfs Ubersehen. Nicht
versuchen, den Zylinderkopf ohne Herausdrehen
dieser vier Schrauben abzubauen.

HINWEIS: Der Zylinderkopf ist mit vierzehn Schrau-
ben am Motorblock befestigt.

(21) Zylinderkopfschrauben herausdrehen.
(22) Zylinderkopfdichtung abnehmen. Dichtung
mit Altmaterial/Schrott entsorgen.

ACHTUNG! Zylinderkopf nicht auf die Dichtflache
legen. Wenn sich der Zylinderkopf verzieht bzw. die
Dichtflache nicht vollig plan ist, dichtet die Dich-
tung moglicherweise nicht einwandfrei ab.

EINBAU

HINWEIS: Die Zzylinderkopfschrauben werden mit
einem vorgeschriebenen Drehmoment angezogen
und dann noch um einem bestimmten Winkel wei-
tergedreht. Die Schrauben missen VOR ihrer Wie-
derverwendung  gepruft werden. Wenn die
Schrauben im Gewindebereich eingeschnirt (also
Uberdehnt) sind, missen sie ausgetauscht werden.

Zum Priifen der Schrauben auf Uberdehnung ist
ein Lineal gegen das Gewinde zu halten. Liegen
nicht alle Gewindegange am Lineal an, muf3 die
Schraube ausgetauscht werden (Abb. 54).

ACHTUNG! Beim Reinigen der Pafl3- und Dichtfla-
chen an Zylinderkopf und Motorblock NICHT mit
einem Metallschaber arbeiten, da hierdurch die

i

&
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Abb. 54 Zylinderkopfschrauben auf Uberdehnung
(Einschntirung) priifen
1 — UBERDEHNTE SCHRAUBE
2 — GEWINDEGANGE LIEGEN NICHT AUF GERADER LINIE
3 — GEWINDEGANGE LIEGEN AUF GERADER LINIE
4 — SCHRAUBE IN ORDNUNG (NICHT UBERDEHNT)

Oberflachen beschadigt werden kénnen. Nur Scha-
ber aus Holz oder Kunststoff verwenden.

(1) Pal¥flachen an Zylinderkopf und Motorblock
reinigen (Abb. 55).

80b76eba

Abb. 55 Werkzeuge zum richtigen Vorbereiten von
Oberfldchen
1 — SCHABER AUS KUNSTSTOFF ODER HOLZ

(2) Neue Zylinderkopfdichtung auf den Fuhrungs-
stiften anordnen.

ACHTUNG! Beim Einbauen des
darauf achten, daR Spannhebel
nicht beschadigt werden.

Zylinderkopfs
und Flhrungen
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(3) zylinderkopf auf den Motorblock setzen. Sicher-
stellen, daR der Zylinderkopf Uber den Fuhrungsstif-
ten vollstandig aufgesetzt wird.

HINWEIS: Die vier kleineren Zylinderkopfschrauben
missen vor dem Eindrehen mit Haft-/Dichtmittel
bestrichen werden. Wird dies unterlassen, kann es
zu Undichtigkeiten kommen.

(4) Gewinde der Zylinderkopfschrauben mit fri-
schem Motordl schmieren und die zehn M11-Schrau-
ben eindrehen.

(5) Die vier M8-Zylinderkopfschrauben mit Haft-/
Dichtmittel Mopar®-Lock and Seal bestreichen und
anschlieend eindrehen.

HINWEIS: Die Zylinderkopfschrauben werden nach
einem Winkelanziehverfahren festgezogen, die
Schrauben sind jedoch keine Dehnschrauben.

(6) Die Schrauben der Reihe nach festziehen (Abb.
56). Die Schrauben sind in mehreren Durchgangen
mit den folgenden Anzugsmomenten festzuziehen:

e Schritt 1: Schrauben 1-10 mit einem Anzugsmo-
ment von 20 N-m (15 ft. Ibs.) festziehen.

e Schritt 2: Schrauben 1-10 mit einem Anzugsmo-
ment von 47 N-m (35 ft. Ibs.) festziehen. Schrauben
11-14 mit einem Anzugsmoment von 25 N-m (18 ft.
Ibs.) festziehen.

e Schritt 3: Schrauben 1-10 um 90° weiterdrehen.
Schrauben 11-14 mit einem Anzugsmoment von 30
N-m (22 ft. Ibs.) festziehen.

’ MIT DICHTMITTEL ZU BESTREICHENDE GEWINDE
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Abb. 56 Anziehreihenfolge der
Zylinderkopfschrauben

(7) Sekundarkette auf das Nockenwellenrad legen.
Dabei sicherstellen, daB auf jeder Seite neben der
V8-Markierung ein gekennzeichnetes Kettenglied
liegt. Zahnrad auf der Nockenwelle anordnen.

(8) Befestigungsschraube des Nockenwellenrads
eindrehen.

(9) Linke Sekundarkettenfihrung montieren.

(10) VerschluBstopfen in Zylinderkopf einsetzen.
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(11) Den linken Sekundarkettenspanner ansetzen
und einbauen.

(12) Spezialwerkzeug 8515 entfernen.

(13) Steuerkettendeckel einbauen.

(14) Schwingungsdampfer/Kurbelwelle einbauen.
Schraube des Dampfers mit einem Anzugsmoment
von 175 N-m (130 ft. Ibs.) festziehen.

(15) Servopumpe einbauen.

(16) Lufterabdeckung und Baugruppe Lufterblatt
einbauen.

(17) Ventildeckel montieren.

(18) Ansaugkrimmer einbauen.

(19) Kuhlsystem beftllen.

(20) Fahrzeug anheben.

(21) Auspuffrohr am linken Auspuffkrimmer mon-
tieren.

(22) Fahrzeug absenken.

(23) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

(24) Motor anlassen und auf Undichtigkeiten pri-
fen.

RECHTER ZYLINDERKOPF

AUSBAU
(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.
(2) Fahrzeug auf Hebebihne anheben.

(3) Auspuffrohr am rechten Auspuffkrimmer
abflanschen.

(4) MotorkuhlImittel ablassen. Naheres hierzu
siehe “Kuhlsystem”.

(5) Fahrzeug absenken.

(6) Ansaugkrimmer ausbauen. Siehe entspre-

chende Anleitung in diesem Abschnitt.

(7) Ventildeckel abbauen. Naheres hierzu siehe
Vorgehensweise in diesem Abschnitt.
(8) Lufterabdeckung ausbauen.

siehe “Kuhlsystem”.

(9) Oleinfullgehause vom Zylinderkopf abbauen.

(10) Antriebsriemen far Zusatzaggregate aus-
bauen. Naheres hierzu siehe “Kuhlsystem”.

(11) Kurbelwelle drehen, bis die Einstellmarkie-
rung auf dem Schwingungsdampfer mit der OT-Mar-
kierung uUbereinstimmt (Abb. 50).

(12) Die V8-Markierung auf dem Nockenwellenrad
mul sich in 12-Uhr-Stellung befinden (Abb. 52). Falls
notwendig, die Kurbelwelle eine Umdrehung drehen.

(13) Schwingungsdampfer/Kurbelwelle ausbauen.
Néaheres hierzu siehe “Schwingungsdampfer/Kurbel-
welle” in diesem Abschnitt.

(14) Steuerkettendeckel ausbauen. Naheres hierzu
siehe “Steuerkettendeckel” in diesem Abschnitt.

(15) Sekundarsteuerketten mit Spezialwerkzeug
8515 am Zwischenrad arretieren (Abb. 51).

Naheres hierzu

HINWEIS: Sekundarsteuerkette vor dem Ausbau
kennzeichnen, um den Wiedereinbau zu erleichtern.
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(16) Auf der Sekundarsteuerkette ein Glied auf
jeder Seite der V8-Markierung am Nockenwellenrad
kennzeichnen (Abb. 52).

(17) Den rechten Sekundarkettenspanner aus-
bauen. Naheres hierzu siehe “Steuerkette und Ket-
tenréader” in diesem Abschnitt.

(18) VerschluBstopfen am Zylinderkopf entfernen
(Abb. 57).

80b897e2

Abb. 57 Verschlul3stopfen/Zylinderkopf
1 — RECHTER STOPFEN/ZYLINDERKOPF
2 — LINKER STOPFEN/ZYLINDERKOPF

(19) Die rechte Sekundarkettenfihrung ausbauen.
Néaheres hierzu siehe “Steuerkette und Kettenrader”
in diesem Abschnitt.

(20) Befestigungsschraube des Nockenwellenrads
herausdrehen.

ACHTUNG! Kurbelwelle und Nockenwelle nicht dre-
hen. Dies kann zu schwerer Beschadigung des Ven-
tiltriebs fuhren.

ACHTUNG! Nicht die vier kleineren Schrauben an
der Vorderseite des Zylinderkopfs Ubersehen. Nicht
versuchen, den Zylinderkopf ohne Herausdrehen
dieser vier Schrauben abzubauen.

ACHTUNG! Auf keinen Fall dirfen Werkzeuge oder
Montierhebel am Impulsring der Nockenwelle ange-
setzt werden. Wenn der Impulsring beschadigt wird,

springt der Motor nicht mehr an.

HINWEIS: Der Zylinderkopf ist mit vierzehn Schrau-
ben am Motorblock befestigt.

(21) zylinderkopfschrauben herausdrehen.
(22) ZzZylinderkopf und Dichtung abnehmen. Dich-
tung mit Altmaterial/Schrott entsorgen.

4.7L-MOTOR 9-111

ACHTUNG! Zylinderkopf nicht auf die Dichtflache
legen. Wenn sich der Zylinderkopf verzieht bzw. die
Dichtflache nicht vollig plan ist, dichtet die Dich-
tung moglicherweise nicht einwandfrei ab.

EINBAU

HINWEIS: Die ZzZylinderkopfschrauben werden mit
einem vorgeschriebenen Drehmoment angezogen
und dann noch um einem bestimmten Winkel wei-
tergedreht. Die Schrauben missen VOR ihrer Wie-
derverwendung  gepruft werden. Wenn die
Schrauben im Gewindebereich eingeschnirt (also
Uberdehnt) sind, missen sie ausgetauscht werden.

Zum Prufen der Schrauben auf Uberdehnung ist
ein Lineal gegen das Gewinde zu halten. Liegen
nicht alle Gewindegdnge am Lineal an, muf3 die
Schraube ausgetauscht werden (Abb. 54).

ACHTUNG! Beim Reinigen der PafR- und Dichtfla-
chen an Zylinderkopf und Motorblock NICHT mit
einem Metallschaber arbeiten, da hierdurch die
Oberflachen beschadigt werden kdénnen. Nur Scha-
ber aus Holz oder Kunststoff verwenden.

(1) Pal¥flachen an Zylinderkopf und Motorblock
reinigen (Abb. 58).

80b76eba

Abb. 58 Werkzeuge zum richtigen Vorbereiten von
Oberfldchen
1 — SCHABER AUS KUNSTSTOFF ODER HOLZ

(2) Neue Zylinderkopfdichtung auf den Fuhrungs-
stiften anordnen.
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ACHTUNG! Beim Einbauen des Zylinderkopfs dar-
auf achten, dalR Spannhebel und Fihrungen nicht
beschadigt werden.

(3) zylinderkopf auf den Motorblock setzen. Sicher-
stellen, daR der Zylinderkopf Uber den Fihrungsstif-
ten vollstéandig aufgesetzt wird.

HINWEIS: Die vier kleineren Zylinderkopfschrauben
missen vor dem Eindrehen mit Haft-/Dichtmittel
bestrichen werden. Wird dies unterlassen, kann es
zu Undichtigkeiten kommen.

(4) Gewinde der Zylinderkopfschrauben mit fri-
schem Motordl schmieren und die zehn M10-Schrau-
ben eindrehen.

(5) Die vier M8-Zylinderkopfschrauben mit Haft-/
Dichtmittel Mopar®-Lock and Seal bestreichen und
anschlieend eindrehen.

HINWEIS: Die Zylinderkopfschrauben werden nach
einem  Winkelanziehverfahren festgezogen, die
Schrauben sind jedoch keine Dehnschrauben.

(6) Die Schrauben der Reihe nach festziehen (Abb.
59). Die Schrauben sind in mehreren Durchgangen
mit den folgenden Anzugsmomenten festzuziehen:

e Schritt 1: Schrauben 1-10 mit einem Anzugsmo-
ment von 20 N-m (15 ft. Ibs.) festziehen.

e Schritt 2: Schrauben 1-10 mit einem Anzugsmo-
ment von 47 N-m (35 ft. Ibs.) festziehen. Schrauben
11-14 mit einem Anzugsmoment von 25 N-m (18 ft.
Ibs.) festziehen.

e Schritt 3: Schrauben 1-10 um 90° weiterdrehen.
Schrauben 11-14 mit einem Anzugsmoment von 30
N-m (22 ft. Ibs.) festziehen.

’ MIT DICHTMITTEL ZU BESTREICHENDE GEWINDE
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Abb. 59 Anziehreihenfolge der
Zylinderkopfschrauben

(7) Sekundarkette auf das Nockenwellenrad legen.
Dabei sicherstellen, daB auf jeder Seite neben der
V8-Markierung ein gekennzeichnetes Kettenglied
liegt. Zahnrad auf der Nockenwelle anordnen.

WJ

(8) Befestigungsschraube des Nockenwellenrads
eindrehen.

(9) Die rechte Sekundarkettenfihrung einbauen.

(10) VerschluBstopfen in Zylinderkopf einsetzen.

(11) Rechten Sekundarkettenspanner ausrichten
und montieren.

(12) Spezialwerkzeug 8515 entfernen.

(13) Steuerkettendeckel einbauen.

(14) Schwingungsdampfer/Kurbelwelle einbauen.
Den Dampfer mit einem Anzugsmoment von 175 N-m
(130 ft. Ibs.) festziehen.

(15) Den Zusatz-Antriebsriemen einbauen.

(16) Lufterabdeckung einbauen.

(17) Ventildeckel montieren.

(18) Ansaugkrimmer einbauen.

(19) Das Oleinfillgehduse auf dem Zylinderkopf
einbauen.

(20) Kuhlsystem beftllen.

(21) Fahrzeug anheben.

(22) Auspuffrohr am
montieren.

(23) Fahrzeug absenken.

(24) Batterie-Minuskabel (-) anschlieRen.

(25) Motor anlassen und auf Undichtigkeiten pri-
fen.

VENTILE UND VENTILFEDERN
AUSBAU

rechten Auspuffkriummer

HINWEIS: Fir die nachfolgenden Arbeitsschritte
missen die Zylinderkdpfe abgebaut werden.

(1) Kipphebel und HydrostéRel mit Spezialwerk-
zeug 8516 (Ventilfederspanner) ausbauen (Abb. 60).

(2) Lagerdeckel der Nockenwelle ausbauen und
Nockenwelle herausnehmen.

HINWEIS: Alle acht Ventilfedern und Ventile werden
auf die gleiche Art und Weise ausgebaut; an dieser
Stelle wird die Vorgehensweise beispielhaft fir
jeweils ein Ventil bzw. eine Ventilfeder beschrieben.

(3) Mit Spezialwerkzeug C-3422-B oder C-3422-C
(Ventilfederspanner) und Spezialwerkzeug 8519
(Adapter) die Ventilfeder zusammendricken.

HINWEIS: Es ist gegebenenfalls erforderlich, leicht
gegen die Oberseite der Ventilfeder zu schlagen,
um die Ventilkeile zu lésen.

(4) Die beiden Ventilkeilhalften ausbauen.

HINWEIS: Die Ventilfeder steht unter Spannung.
Vorsicht beim Losen des Ventilfederspanners.

(5) Ventilfederspanner abnehmen.
(6) Federteller und Feder ausbauen.
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Abb. 60 Kipphebel—Ausbau
1 — NOCKENWELLE
2 — SPEZIALWERKZEUG 8516

HINWEIS: Nuten zur Ventilkeilaufnahme auf Grate
untersuchen. Vor dem Ausbau des Ventils aus dem
Zylinderkopf den Ventilschaft gegebenenfalls ent-
graten.

(7) Ventil aus dem Zylinderkopf ausbauen.

HINWEIS: Fir die Ein- und AuslaRventile werden
die gleichen Ventilschaftdichtungen verwendet.

(8) Ventilschaftdichtung ausbauen. Fir den Kkor-
rekten Wiedereinbau markieren.

VENTILFEDERN PRUFEN

HINWEIS: Werden die Ventile aus dem Zylinderkopf
ausgebaut, sollten die Ventilfedern auf ihre Wieder-
verwendbarkeit geprift werden.

Ventilfedern auf Verschleillspuren und Beschadi-
gung untersuchen. Tisch von Werkzeug C-647 dre-
hen, bis die Oberflache mit der Markierung 40,69
mm (1,602 Zoll) am Gewindebolzen und der Null-
Markierung an der Vorderseite Ubereinstimmt. Feder
Uber den Stift am Werkzeugtisch setzen und Hebel
anheben, um den Tonerzeuger einzustellen. Drehmo-
mentschlUssel nach unten dricken, bis ein heller Ton
(Klicken) horbar ist. Diesen Ablesewert mit zwei mul-
tiplizieren. So erhalt man die Federspannkraft bei
Prufhohe. Die auf dem Tisch angegebenen Bruch-
werte ermdglichen feinere Einstellungen. Né&heres

4.7L-MOTOR 9-113

zur vorgeschriebenen Federhéhe und Federspann-
kraft siehe “Technische Daten—4.7L-Motor”. Federn
austauschen, deren Werte nicht mit den Sollwerten
Ubereinstimmen (Abb. 61).

9209-37

Abb. 61 Ventilfedern priifen
1 — SPEZIALWERKZEUG C-647

EINBAU

(1) Ventilschaft mit sauberem Motordl bestreichen
und in den Zylinderkopf einfihren.

(2) Ventilschaftdichtung montieren. Sicherstellen,
dal} die Dichtung korrekt sitzt und die Schraubenfe-
der auf der Dichtungsoberseite nicht beschadigt ist.

(3) Feder und Federteller einbauen.

(4) Feder mit Federspanner zusammendricken
und die beiden Ventilkeilhalften einsetzen.

(5) Ventilfederspanner lésen und sicherstellen, dal3
die Ventilkeilhalften und der Federteller korrekt sit-
zen.

(6) Nockenwellenzapfen mit sauberem Motordl
bestreichen und anschliefend die Nockenwelle ein-
setzen (dabei muf} sich der Pafstift des linken Nok-
kenwellenrads in Stellung 11 Uhr und der Palistift
des rechten Nockenwellenrads in Stellung 12 Uhr
befinden). AnschlieRend die Lagerdeckel der Nocken-
welle montieren.

(7) Schrauben der Nockenwellen-Lagerdeckel ein-
drehen. Die Schrauben in mehreren Durchgangen
von jeweils einer halben Umdrehung mit einem
Anzugsmoment von 9-13 N-m (100 in. Ibs.) festzie-
hen. Dabei ist in der vorgeschriebenen Reihenfolge
vorzugehen (Abb. 63).

(8) HydrostolRel und Kipphebel montieren (Abb.
60).

HYDROSTOSSEL

AUSBAU
(1) Ventildeckel abbauen.
Anleitung in diesem Abschnitt.

Siehe entsprechende
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Abb. 62 Ventil
1 — VENTILKEILE (3 STEGE)
2 — HALTER
3 — VENTILSCHAFTDICHTUNG
4 — EINLASSVENTIL
5 — AUSLASSVENTIL
6 — VENTILFEDER
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Abb. 63 Reihenfolge beim Festziehen der
Lagerdeckel/Nockenwelle

(2) Kipphebel abnehmen. Siehe
Anleitung in diesem Abschnitt.

entsprechende

ACHTUNG! Falls HydrostdlRel und Kipphebel wie-
derverwendet werden sollen, ist ihre Einbaulage
unbedingt zu kennzeichnen. Es ist wichtig, daf3 alle
Einzelteile wieder am urspringlichen Ort montiert
werden.

(3) Hydrostolel ausbauen.

EINBAU

(1) HydrostoRel einbauen. Dabei sicherstellen, dafl3
die StoéRel mindestens teilweise mit Ol gefillt sind.
Dies lait sich daran Uberprifen, dall der StoRelkol-
ben beim Zusammendricken des HydrostéRels nur
wenig oder gar nicht eingedrickt werden kann.

(2) Kipphebel einbauen. Siehe entsprechende
Anleitung in diesem Abschnitt.

(3) Ventildeckel montieren. Siehe entsprechende
Anleitung in diesem Abschnitt.

SCHWINGUNGSDAMPFER/KURBELWELLE

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Antriebsriemen/Zusatzaggregate demontieren.
Siehe “Kuhlanlage”.

(3) Kuhlmittel ablassen. Siehe “Kuhlanlage”.

(4) Oberen Kuhlerschlauch ausbauen.

(5) Obere Lufterabdeckung demontieren.
“Kuhlanlage”.

(6) Lufter und Viscokupplung von der Wasser-
pumpe lésen, dazu die Spezialwerkzeuge 6958 mit
den Adapterstiften 8346 verwenden (Abb. 64).

(7) Lufter und Visco-Einheit ausbauen.

(8) Steckverbinder des in der Kuhlerabdeckung
installierten Lufters abziehen.

Siehe

HINWEIS: Getriebedlkuhlerleitung  rastet  unten

rechts in der Abdeckung ein.

(9) Schraube des
welle herausdrehen.

(10) Schwingungsdampfer mit den Spezialwerk-
zeugen 8513 (Einsatz) und 1026 (dreiteiliges Abzieh-
werkzeug) demontieren (Abb. 65).

Schwingungsdampfers/Kurbel-

EINBAU

ACHTUNG! Die Schwingungsdampfer-Bohrung und
das Vorderteil der Kurbelwelle vor dem Dampfer-
Einbau grindlich reinigen, um eine gravierende
Beschadigung der Kurbelwelle, des Schwingungs-
dampfers oder des Spezialwerkzeugs 8512 zu ver-
meiden.

(1) Keilnut des Schwingungsdampfers mit dem
Keil in der Kurbelwelle ausrichten. Schwingungs-
dampfer leicht auf die Kurbelwelle aufschieben.
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Abb. 64 Liifter—Ausbau/Einbau

1 — SPEZIALWERKZEUG 6958 ZWEILOCHMUTTERNDREHER
MIT ADAPTERSTIFTEN 8346

2 — LUFTER

80b6b292

Abb. 65 Schwingungsddmpfer/Kurbelwelle—Ausbau
1 — SPEZIALWERKZEUG 8513 EINSATZ
2 — SPEZIALWERKZEUG 1026

ACHTUNG! Spezialwerkzeug 8512 wird in einer
bestimmten Reihenfolge montiert. Wird das Werk-
zeug nicht in dieser Reihenfolge montiert, kann es
zu Fehlfunktionen des Werkzeugs und schweren
Beschadigungen des Werkzeugs oder Kurbelwelle
kommen.

(2) Spezialwerkzeug 8512 wie folgt montieren: erst
die Mutter auf die Welle schrauben. Dann das Kugel-
lager auf die Gewindestange aufsetzen. (Die gehar-
tete Lageroberfliche MUSS zur Mutter weisen).
Jetzt gleitet die gehartete Scheibe auf die Gewindes-
tange (Abb. 66). Nach der Montage der Gewindes-
tange das Gewinde mit Mopar®-Nickel Anti-Seize
oder (Loctite 771) bestreichen.

80bceYad

Abb. 66 Richtige Montagemethode ftr
Spezialwerkzeug 8512
1 — LAGER
2 — MUTTER
3 — GEWINDESTANGE
4 — GEHARTETE LAGEROBERFLACHE (WEIST ZUR MUTTER)
5 — GEHARTETE SCHEIBE

(8) Mit Spezialwerkzeug 8512 den Dampfer in die
Kurbelwelle pressen (Abb. 67).

(4) Schraube des Schwingungsdampfers/Kurbel-
welle mit einem Anzugsmoment von 175 N-m (130 ft.
Ibs.) festziehen.

(5) Lufterflugel montieren.

(6) Obere Lufterabdeckung montieren und die
Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmoment
von 11 N:m (95 in. Ibs.) festziehen.

(7) Steckverbinder fir Lufterabdeckung anschlie-
Ren.

(8) Oberen Kihlerschlauch montieren.

(9) Antriebsriemen/Zusatzaggregate montieren.

(10) Kuhlsystem neu befillen.

(11) Batterie-Minuskabel (-) neu anschlieRen.
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Abb. 67 Schwingungsddmpfer/Kurbelwelle—Einbau
1 — SPEZIALWERKZEUG 8512

STEUERKETTENDECKEL

AUSBAU

(1) Das Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Kuhlmittel ablassen und Viskokupplung aus-
bauen. Siehe hierzu Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(3) Kuhlerabdeckung ausbauen. Na&heres hierzu
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(4) Beide Heizungsschlauche vom Steuerkettendek-
kel abbauen.

(5) Unteren Kuhlerschlauch vom Motor abbauen.

(6) Kurbelwellen-Schwingungsdampfer ausbauen.
Siehe entsprechende Anleitung in diesem Abschnitt.

(7) Spannrolle/Zusatzantrieb ausbauen (Abb. 68).

(8) Lichtmaschine und Kompressor/Klimaanlage
ausbauen.

(9) Deckel
(Abb. 69).

zusammen mit Dichtung ausbauen

EINBAU

(1) Steuerkettendeckel und entsprechende PaRfla-
che auf dem Motorblock reinigen. Deckeldichtung
prufen und gegebenenfalls austauschen.

(2) Deckel zusammen mit Dichtung einbauen.
Befestigungsschrauben in der in (Abb. 69) gezeigten
Reihenfolge mit einem Anzugsmoment von 54 N-m
(40 ft. Ibs.) festziehen.

(3) Kompressor/Klimaanlage und Lichtmaschine
einbauen.

(4) Kurbelwellen-Schwingungsdampfer montieren.
Siehe entsprechende Anleitung in diesem Abschnitt.

80b6b296

Abb. 68 Spannrolle/Zusatzantrieb
1 — SPANNROLLE

2 — BEFESTIGUNGSSCHRAUBE DER SPANNROLLE AM
VORDEREN DECKEL

* GIBT DIE LAGE DER STEHBOLZEN AN

STEUERKET-
TENDECKEL

80b6b298
Abb. 69 Befestigungsschrauben/Steuerkettendeckel

(5) Spannrolle/Zusatzantrieb montieren. Befesti-
gungsschraube mit einem Anzugsmoment von 54
N-m (40 ft. Ibs.) festziehen.

(6) Unteren Kuhlerschlauch anschliel3en.

(7) Beide Heizungsschlauche anschlieRen.

(8) Kuhlerabdeckung und Viskokupplung montie-
ren. Naheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kihlsystem”.

(9) Kuhlsystem beftllen. Siehe hierzu Kapitel 7,
“Kihlsystem”.

(10) Das Batterie-Minuskabel (-) anschlieBen.
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Abb. 70 OT-Markierung
1 — STEUERKETTENDECKEL
2 — KURBELWELLEN-EINSTELLMARKIERUNGEN

STEUERKETTE UND KETTENRADER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Kuhlsystem entleeren. Naheres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(3) Linken und rechten Ventildeckel abbauen.
Siehe entsprechende Anleitung in diesem Abschnitt.

(4) Abdeckung des KiuhlerlUfters ausbauen. Nahe-
res hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(5) Kurbelwelle drehen, bis die Einstellmarkierung
auf dem Schwingungsdampfer mit der OT-Markie-
rung auf dem Steuerkettendeckel Ubereinstimmt
(Abb. 70) (AusstoBtakt des 1. Zylinders) und die
V8-Markierungen auf den Nockenwellenraddern sich
in Stellung 12 Uhr befinden (Abb. 71).

(6) Servopumpe ausbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 19, “Lenkung”.

(7) VerschluBschrauben (2) aus dem rechten und
dem linken Zylinderkopf herausdrehen, um die Befe-
stigungsschrauben der Kettenfihrung freizulegen
(Abb. 72).

(8) Oleinfullgehduse ausbauen, damit die Befesti-
gungsschraube des Spannhebels auf der rechten
Seite zuganglich wird.

(9) Kurbelwellen-Schwingungsdampfer und Steuer-
kettendeckel abbauen. Siehe entsprechende Anleitun-
gen in diesem Abschnitt.

80b%adcd

Abb. 71 V8-Markierungen auf den Nockenwellenrddern

1 — LINKER ZYLINDERKOPF
2 — RECHTER ZYLINDERKOPF
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Abb. 72 Lage der VerschluBstopfen im Zylinderkopf
1 — VERSCHLUSS-SCHRAUBE RECHTER ZYLINDERKOPF
2 — VERSCHLUSS-SCHRAUBE LINKER ZYLINDERKOPF

(10) Spannvorrichtung der Primarsteuerkette ent-
lasten und sichern (Abb. 73).

80b76fab

Abb. 73 Sichern der Spannvorrichtung/
Primérsteuerkette
1 — SPANNVORRICHTUNG/PRIMARSTEUERKETTE
2 — ZANGE MIT VERSTELLBARER MAULWEITE
3 — SPEZIALWERKZEUG 8514

ACHTUNG! Die Platte hinter der Spannvorrichtung/
linke Sekundarsteuerkette kann in die Olwanne fal-
len. Daher die Olwanne abdecken.

(11) Spannvorrichtungen/Sekundarsteuerketten
ausbauen.

(12) Nockenwellenfuhler aus dem rechten Zylin-
derkopf ausbauen (Abb. 74).

VORN
80b77057

Abb. 74 Nockenwellenfiihler ausbauen
1 — KURBELWINKELGEBER
2 — VENTILDECKEL
3 — NOCKENWELLENFUHLER
4 — MOTORBLOCK/RECHTE SEITE

ACHTUNG! Darauf achten, daf3 der Impulsring der
Nockenwelle nicht beschadigt wird. Beim Ldsen
oder Festziehen des Nockenwellenrads die Nocken-
welle nicht am Impulsring festhalten. Impulsring
nicht in die Nahe eines Magnetfelds ablegen. Ein
beschadigter oder magnetisierter Impulsring kann
dazu fuhren, dald der Motor nicht anspringt.

ACHTUNG! Nockenwellen und Kurbelwelle nicht
unabhangig  voneinander gewaltsam  drehen.
Andernfalls kdnnen EinlaBventile und Kolben
zusammenstoBen und beschéadigt werden. Sicher-
stellen, dal? das Batterie-Minuskabel (-) abgeklemmt
ist, um ein versehentliches Anlassen des Motors zu
verhindern.

(13) Schrauben des linken und rechten Nockenwel-
lenrads herausdrehen.

(14) Linke Nockenwelle mit der verstellbaren
Zange halten (Abb. 75) und das linke Nockenwellen-
rad abbauen. Nockenwelle im Uhrzeigersinn langsam
um ca. 15° in eine neutrale Stellung drehen.

(15) Rechte Nockenwelle mit der verstellbaren
Zange halten (Abb. 76) und das rechte Nockenwellen-
rad abbauen. Nockenwelle gegen den Uhrzeigersinn
langsam um ca. 45° in eine neutrale Stellung drehen.

(16) Befestigungsschraube des Zwischenrads aus-
bauen.
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Abb. 75 Drehen der Nockenwelle—Linke Seite
1 — NOCKENWELLENRAD UND KETTE
2 — ZANGE MIT VERSTELLBARER MAULWEITE
3 — NOCKENWELLE

\ 80ba7755

Abb. 76 Drehen der Nockenwelle—Rechte Seite
1 — ZANGE MIT VERSTELLBARER MAULWEITE
2 — PASS-STIFT DER NOCKENWELLE

(17) zZwischenrad und Kurbelwellenrad gleichzeitig
nach vorn schieben, um die Primar- und Sekundéar-
steuerketten auszubauen.

(18) Die beiden schwenkbaren Hebel der Spann-
vorrichtungen und die Kettenfihrungen ausbauen.
(19) Spannvorrichtungen ausbauen.

PRUFUNG DER BAUTEILE

Folgende Bauteile Uberprifen:

o Kettenrader auf Ubermafigen Verschleil an den
Zahnen. Bestimmte VerschleiRbilder sind normal und
kein Grund fur einen Austausch des Kettenrads.

e Buchse und Welle des Zwischenrads auf Uberméa-
Bigen Verschleil3.

e Keilnutverzahnung des Zwischenrads. Die Ver-
zahnung darf kein Spiel aufweisen oder sich axial
verschieben lassen.

o KettenfUhrungen und Hebel der Spannvorrich-
tungen. Teile austauschen, falls die Riefen auf der
Kunststoffoberflache mehr als 1 mm (0,039 Zoll) tief
sind. Ist die Kunststoffoberflache extrem riefig oder
angeschmolzen, kann die Schmierdise der Spannvor-
richtung verstopft sein. In diesem Fall mulR3 die
Spannvorrichtung ausgetauscht werden.

e Kolben der Spannvorrichtung/Sekundarkette
und Sperrklinkenmechanismus. Uberpriifen, ob der
Kolben zu starke VerschleiBspuren am Hebel der
Spannvorrichtung hinterlassen hat. In diesem der
Fall sind die Spannvorrichtung und Kette auszutau-
schen.

o Kunststoffoberflachen der Spannvorrichtung/Pri-
markette. Schadhafte Teile sind auszuwechseln.

EINBAU

(1) Kolben der Spannvorrichtung/Sekundarkette in
einen Schraubstock spannen und soweit zusammen-
dricken, bis der Kolbenabsatz mit dem Gehéause der
Spannvorrichtung bindig abschlie3t. Mit einem Stift
oder einem anderen geeigneten Werkzeug die Sperr-
klinke entlasten; hierzu den Stift durch die Offnung
seitlich an der Spannvorrichtung einfuhren und die
Sperrklinke entgegen der Federkraft zurtckdricken.
Klinke in zurlckgedrickter Stellung halten und den
Sperrklinkenmechanismus ca. 2 mm (0,08 Zoll) vom
Gehéause der Spannvorrichtung wegdricken. Spezial-
werkzeug 8514 (Arretierstift) in die Offnung auf der
Vorderseite  der  Spannvorrichtung  einsetzen.
Schraubstock langsam 6ffnen, damit der Arretierstift
die Kraft der Kolbenfeder aufnehmen kann (Abb. 78).

(2) Spannvorrichtung/Primarkette uber der
Olpumpe einsetzen und die Schrauben in die unteren
beiden Bohrungen der Halterung eindrehen. Schrau-
ben mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (250 in.
Ibs.) festziehen.

ACHTUNG! Ein Uberdrehen der Spannvorrichtungs-

schraube Torx ® kann dem Zylinderkopf schweren
Schaden zufligen. Die Torx ®-Schraube nur bis zum
angegebenen Anzugsmoment eindrehen.
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Abb. 77 Steuerketten und -rdder

— RECHTES NOCKENWELLENRAD UND SEKUNDARKETTE
— SPANNVORRICHTUNG/SEKUNDARKETTE

— HEBEL DER SPANNVORRICHTUNG/SEKUNDARKETTE
LINKES NOCKENWELLENRAD UND SEKUNDARKETTE

— KETTENFUHRUNG

— ZWEI MARKIERTE KETTENGLIEDER DER LINKEN
STEUERKETTE

o0 WN PP
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7 — PRIMARKETTE

8 — ZWISCHENRAD

9 — KURBELWELLENRAD

10 — SPANNVORRICHTUNG/PRIMARSTEUERKETTE

11 — ZWEI MARKIERTE KETTENGLIEDER DER LINKEN
STEUERKETTE

12 — HEBEL DER SPANNVORRICHTUNG/SEKUNDARKETTE

(3) Hebel der rechten Spannvorrichtung montie-
ren. Mopar®-Lock N, Seal an der Torx®-Schraube auf-
tragen und Schraube mit einem Anzugsmoment von
17 N-m (150 in. Ibs.) festziehen.

HINWEIS: Mit den silberfarbenen Schrauben wer-
den die Fuhrungen an den Zylinderképfen befestigt,

wahrend mit den schwarzen Schrauben die Fuhrun-
gen am Motorblock befestigt werden.

(4) Kettenfuhrung auf der linken Seite einbauen.
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 28 N-m
(250 in. Ibs.) festziehen.

ACHTUNG! Uberdrehen der Spannvorrichtungs-
schraube Torx ® kann dem Zylinderkopf schweren
Schaden zufligen. Torx ®-Schraube nur bis zum
angegebenen Anzugsmoment festziehen.

(5) Hebel der linken Spannvorrichtung montieren.
Mopar®-LockN, Seal an der Torx®-Schraube auftra-
gen und Schraube mit einem Anzugsmoment von 17
N-m (150 in. Ibs.) festziehen.

(6) Kettenfuhrung auf der linken Seite einbauen.
Schrauben mit einem Anzugsmoment von 28 N-m
(250 in. Ibs.) festziehen.

(7) Beide Sekundarketten auf das Zwischenrad
auflegen. Die beiden markierten Kettenglieder der
Sekundérketten so ausrichten, daR3 sie durch die bei-
den unteren Offnungen im Zwischenrad (4 Uhr und 8
Uhr) sichtbar sind. Nach dem Auflegen der Sekun-
darketten das Spezialwerkzeug 8515 ansetzen, um
die Ketten fur den Einbau in der richtigen Position
zu halten (Abb. 79).

(8) Die zweifach markierten Glieder der Primar-
kette mit der Einstellmarkierung 12 Uhr auf dem
Zwischenrad ausrichten. Das einfach markierte Glied
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Abb. 78 Einbau der Spannvorrichtung/
Sekundérkette
SCHRAUBSTOCK
ARRETIERSTIFT EINSETZEN
SPERRKLINKE
— SPERRKLINKENMECHANISMUS
— KOLBEN

a s~ wN PR
|

4.7L-MOTOR

9-121

80b77055

Abb. 79 Sekundérsteuerketten auf das Zwischenrad
auflegen

SPERRHEBEL
— RECHTE NOCKENWELLENKETTE
HALTESTIFTE (4 STUCK)/SEKUNDARKETTEN
ZWISCHENRAD

LINKE NOCKENWELLENKETTE
SPEZIALWERKZEUG 8515
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der Primarkette mit der Einstellmarkierung 6 Uhr
auf dem Kurbelwellenrad ausrichten (Abb. 77).

(9) Welle und Buchse des Zwischenrads mit saube-
rem Motordl bestreichen.

(10) Alle Ketten, Kurbelwellenrad und Zwischen-
rad zusammen einbauen (Abb. 80). Beide Sekundar-
ketten zunachst durch die Offnungen in Motorblock
und Zylinderkopf fihren und dann mit einem elasti-
schen Band o.a. befestigen. Dadurch hangen die Ket-
ten beim Einbau nicht durch.

HINWEIS: Zum Einbau der Nockenwellenrader mus-
sen die Nockenwellen ein wenig gedreht werden.

(11) “L"-Punkt auf dem linken Nockenwellenrad
mit dem markierten Glied auf der Kette ausrichten.
(12) “R"-Punkt auf dem rechten Nockenwellenrad
mit dem markierten Glied auf der Kette ausrichten.

ACHTUNG! Uberfliissiges Ol von der Nockenwel-
lenradschraube  entfernen.  Versaumen dieses
Schritts kann zu einer Uberdrehung und somit zu
einer fehlerhaften Funktion der Schraube fiihren.

l 80b77056

Abb. 80 Zwischenrad, Primérsteuerkette und
Sekundérsteuerketten einbauen
1 — SPEZIALWERKZEUG 8515
2 — ZWISCHENRAD/PRIMARKETTE
3 — KURBELWELLENRAD
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(13) Spezialwerkzeug 8515 abnehmen, danach
beide Kettenrader auf die Nockewellen setzen. Uber-
flussiges Ol von den Schrauben entfernen, danach
die Schrauben der Nockenwellenrader montieren,
jedoch noch nicht festziehen.

(14) Sicherstellen, dal? alle markierten Kettenglie-
der mit den Markierungen auf allen Kettenradern
ausgerichtet sind und sich die “V8”-Markierungen
auf den Nockenwellenrddern in Stellung 12 Uhr
befinden (Abb. 77).

ACHTUNG! Vergewissern, dal3 die Scheibe zwi-
schen der linken Sekundéarkettenspannung und dem
Block richtig eingebaut ist.

(15) Beide Spannvorrichtung/Sekundarketten ein-
bauen. Schrauben mit einem Anzugsmoment von 28
N-m (250 in. Ibs.) festziehen.

HINWEIS: Die linke und rechte Spannvorrichtung/
Sekundarschrauben sind nicht gleich.

(16) Vor dem Einbau der Zwischenradschraube die
Unterlegscheibe mit Ol versehen; anschlieRend die
Schraube mit einem Anzugsmoment von 34 N-m (25
ft. Ibs.) festziehen.

(17) Alle drei Arretierstifte aus den Spannvorrich-
tungen ausbauen.

ACHTUNG! Nach dem Herausziehen der Arretier-
stifte aus allen Spannvorrichtungen, die Sperrklin-

ke(n) NICHT mit der Hand vorziehen. Andernfalls
werden die Ketten zu stark gespannt, was eine
Ubermaliige Gerauschentwicklung und/oder hohen

Verschleil3 zur Folge hat.

(18) Mit Spezialwerkzeug 6958 (Schlussel) und
Adapterstiften 8346 die Schrauben des linken (Abb.
81) und rechten (Abb. 82) Nockenwellenrads mit
einem Anzugsmoment von 122 N-m (90 ft. Ibs.) fest-
ziehen.

(19) Kurbelwelle zwei volle Umdrehungen drehen.
Prifen, ob sich die Einstellmarkierungen an den fol-
gen Stellen befinden:

e Markierung (Punkt) auf dem Zwischenrad der
Priméarkette in Stellung 12 Uhr (Abb. 77)

e Markierung (Punkt) auf dem Nockenwellenrad
der Priméarkette in Stellung 6 Uhr (Abb. 77)

e “V8”-Markierungen auf den Nockenwellenradern
der Sekundarkette in Stellung 12 Uhr (Abb. 77).

(20) Alle drei Ketten mit Motordl versehen.

(21) Nach der Montage der drei Ketten ist das
Axialspiel des Zwischenrads zu messen (Abb. 83).
Das Axialspiel muf3 zwischen 0,10-0,25 mm
(0,004-0,010 Zoll) betragen. Andernfalls muf3 das Zwi-
schenrad ausgetauscht werden.

WJ
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Abb. 81 Schraube des rechten Nockenwellenrads
festziehen

DREHMOMENTSCHLUSSEL

NOCKENWELLENRAD

LINKER ZYLINDERKOPF

SPEZIALWERKZEUG 6958 (SCHLUSSEL) MIT
ADAPTERSTIFTEN 8346
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(22) Steuerkettendeckel und Schwingungsdampfer/
Kurbelwelle montieren. Siehe entsprechende Anlei-
tungen in diesem Abschnitt.

(23) Ventildeckel montieren. Siehe entsprechende
Anleitungen in diesem Abschnitt.

HINWEIS: Vor der Montage der Verschlu3schraube
in den Zylinderkopf muf? die Schraube mit Dichtmit-
tel versehen werden, um Undichtigkeiten auszu-
schlie3en.

(24) Gewinde der VerschluBschraube mit Mopar®-
Gewindedichtmittel mit Teflon versehen, in den
rechten Zylinderkopf einschrauben und mit einem
Anzugsmoment von 81 N-m (60 ft. Ibs.) festziehen
(Abb. 72).

(25) Oleinfiillgehduse montieren.

(26) VerschluBschraube in den linken Zylinderkopf
einbauen (Abb. 72).

(27) Servopumpe einbauen. N&heres hierzu siehe
Kapitel 19, “Lenkung”.
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Abb. 82 Schraube des rechten Nockenwellenrads

_ > “—_  ZWISCHENWELLE—STEUERKETTENTRIEB
® SN AUSBAU
; (1) Steuerkette und Kettenrader ausbauen. Siehe

entsprechende Anleitung in diesem Abschnitt.

HINWEIS: Zum Ausbau der Zwischenwelle muf3 ein
Gewinde in die Welle geschnitten werden; dies ist
erforderlich, damit das Ausbauwerkzeug in die
Welle geschraubt werden kann.

(2) Mit einem 12 mm X 1,75-Gewindeschneider die
Zwischenwelle mit einem Innengewinde versehen
(Abb. 84).

[NPE F sovrstaz

festziehen
— DREHMOMENTSCHLUSSEL
SPEZIALWERKZEUG 6958 MIT ADAPTERSTIFTEN 8346
LINKES NOCKENWELLENRAD
RECHTES NOCKENWELLENRAD

1

80b6h393

Abb. 84 zwischenwelle zur Aufnahme von
Spezialwerkzeug 8517 mit einem Gewinde versehen
1 — ZWISCHENWELLE
2 — INNENGEWINDE 12mm X 1.75

(3) Kuhler abdecken.

ACHTUNG! Beim Ausbau der Zwischenwelle vor-
sichtig vorgehen. Mit dem Gleithammer NICHT
gegen die Kuhlerrippen schlagen.

80b897el
Abb. 83 Axialspiel des Zwischenrads messen
— ZWISCHENRAD

(4) Mit Spezialwekzeug 8517 (Gleithammer) die
Zwischenwelle ausbauen (Abb. 85).

2 — MESSUHR
EINBAU
) . . (1) Bohrung der Zwischenwelle grindlich reinigen.
(28) Abdeckung des Kuhlerltufters montieren. (2) zwischenwelle in die Bohrung einsetzen.

Naheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kihlsystem”.

(29) Kuhlsystem befiillen. Naheres hierzu siehe  HINWEIS: Die beiden Schmierbohrungen in der

Kapitel 7, “Kuhlsystem”. Zwischenwelle miissen nicht speziell ausgerichtet

(30) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen. werden.
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Abb. 85 Ausbau der Zwischenwelle
1 — ZWISCHENWELLE
2 — SPEZIALWERKZEUG 8517

HINWEIS: Vor dem Einsetzen der Halteschrauben in
die Zwischenwelle das Gewinde und die FlUhrung
der Welle mit sauberem Motordl bestreichen.

(3) Mit Hilfe der Halteschraube und der Unterleg-
scheibe des Primar-Zwischenrades die Zwischenwelle
bis zum Anschlag in die Bohrung einfuhren.

(4) Zwischenwelle mit sauberem Motordl bestrei-
chen und Steuerketten sowie Kettenrdder montieren.
Siehe entsprechende Anleitung in diesem Abschnitt.

NOCKENWELLE—MOTOR IM FAHRZEUG
EINGEBAUT

LINKE NOCKENWELLE
AUSBAU

ACHTUNG! Ist die Steuerkette ausgebaut, die Zylin-
derkopfe jedoch noch montiert, dirfen Nockenwel-
len und Kurbelwelle NICHT unabhéangig
voneinander gewaltsam gedreht werden. Andern-
falls koénnen Ventile und/oder Kolben schwer
beschadigt werden.

WJ

ACHTUNG! Beim Ausbau von Nockenwellenrad,
Steuerketten oder Nockenwelle muf3 das Spezial-
werkzeug 8350 verwendet werden. Andernfalls fahrt
die Sperrklinke der hydraulischen Spannvorrichtung
zu weit heraus. In diesem Fall mul3 der Steuerket-
tendeckel abgebaut und die Sperrklinke der Spann-
vorrichtung neu eingestellt werden.

(1) Ventildeckel abbauen. Né&heres hierzu siehe
“Ventildeckel” in diesem Abschnitt.

(2) Kurbelwelle drehen, bis sich der Kolben von
Zylinder 1 in Stellung OT befindet und die “V8”-Mar-
kierungen auf dem Nockenwellenrad in Richtung 12
Uhr zeigen.

(3) Ein Glied auf der Sekundarsteuerkette auf bei-
den Seiten der “V8”-Markierung auf dem Nockenwel-
lenrad markieren, um den Einbau zu erleichtern.

ACHTUNG! Am Impulsring der Nockenwelle (auf
der rechten Seite des Nockenwellenrads) auf keinen
Fall Greif- oder Hebelwerkzeuge ansetzen. Andern-
falls kann der Impulsring stark beschadigt und der

Motor dadurch nicht mehr angelassen werden.

(4) Halteschraube des Nockenwellenrads lésen,
aber NICHT herausdrehen. Die Schraube muf} noch
am Nockenwellenrad anliegen.

HINWEIS: Vor dem Ausbau der Nockenwellenrader
missen die Spannvorrichtungen der Kette gesichert

werden. Andernfalls fahren die Spannkolben aus
und mussen wieder zurlickgesetzt werden, was den
Ausbau des  Steuerkettendeckels erforderlich
macht.

ACHTUNG! Keil nicht gewaltsam Uber den schmal-
sten Punkt zwischen den Kettenstrangen hinaus
eintreiben. Andernfalls kann die Spannvorrichtung
beschadigt werden.

(5) Spezialwerkzeug 8350 zwischen den Ketten-
strdngen ansetzen und fest eintreiben, damit die
Steuerkette sicher gegen den Spannhebel und die
Kettenfuhrung verkeilt wird (Abb. 86).

(6) Nockenwelle mit verstellbarer Zange festhal-
ten, Schraube/Nockenwellenrad herausdrehen und
Nockenwellenrad ausbauen (Abb. 87).

(7) Nockenwelle mit der Zange vorsichtig um 15°
im Uhrzeigersinn drehen, bis sich die Welle in neu-
traler Stellung befindet (keine Belastung durch Ven-
tile).
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Abb. 86 Spannvorrichtungen der Steuerkette mit Hilfe des Kettenkeils sichern

1 — LINKER ZYLINDERKOPF
2 — RECHTER ZYLINDERKOPF

3 — SPEZIALWERKZEUG 8350 (KEIL)
4 — SPEZIALWERKZEUG 8350 (KEIL)
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Abb. 87 Nockenwellenrad und Kette
1 — NOCKENWELLENRAD UND KETTE
2 — ZANGE MIT VERSTELLBARER MAULWEITE
3 — NOCKENWELLE
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(8) Schrauben der Nockenwellen-Lagerdeckel in
Schritten von je einer halben Umdrehung ldsen;
dabei von innen nach aufen vorgehen. Auf diese
Weise fortfahren, bis alle Lagerdeckel véllig entlastet
sind.

ACHTUNG! LAGERDECKEL NICHT DURCH HAM-
MERSCHLAGE, DAS ANSETZEN VON STEMM-
WERKZEUGEN O.A. LOSEN. ANDERNFALLS
WERDEN DIE LAGERDECKEL SCHWER BESCHA-
DIGT.

HINWEIS: Bei ausgebauter Nockenwelle kénnen die
Kipphebel nach unten rutschen. Daher die Kipphe-
bel vor dem Ausbau der Nockenwelle kennzeichnen.

(9) Nockenwellen-Lagerdeckel und Nockenwelle
ausbauen.

EINBAU

(1) Nockenwellen-Lagerzapfen mit sauberem Moto-
rol schmieren.

HINWEIS: Linke Nockenwelle so ausrichten, dal
sich der Pafistift des Nockenwellenrads ungeféhr in
Stellung 1 Uhr befindet. Dadurch befindet sich die
Nockenwelle in neutraler Stellung, was den Einbau
der Nockenwellen-Lagerdeckel vereinfacht.
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(2) Nockenwelle in den zylinderkopf einsetzen.

(3) Nockenwellen-Lagerdeckel montieren  und
handfest festziehen.

(4) Die Lagerdeckelschrauben in Schritten von je
einer halben Drehung festziehen; mit dem mittleren
Lagerdeckel beginnen und nach auf3en hin fortfahren
(Abb. 88).
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Abb. 88 Anzugsreihenfolge/Nockenwellen-
Lagerdeckel

(5) Lagerdeckelschrauben mit einem Anzugsmo-
ment von 11 N-m (100 in. Ibs.) festziehen.

(6) Antriebszahnrad der Nockenwelle in die Steu-
erkette einsetzen und dabei die “V8”-Markierung
zwischen den gekennzeichneten Kettengliedern (beim
Ausbau markiert) ausrichten (Abb. 89).

(7) Nockenwelle mit der Zange so weit drehen, bis
der Pafistift des Nockenwellenrads mit der Nut im
Nockenwellenrad ausgerichtet ist. Rad auf die Welle
montieren (Abb. 90).

ACHTUNG! Uberfliissiges Ol von der Nockenwel-
lenradschraube  entfernen. Versaumen dieses
Schritts kann zu einer Uberdrehung und dadurch zu
einer Fehlfunktion der Schraube flihren.

(8) Uberflussiges Ol von der Schraube entfernen,
dann die Befestigungsschraube des Nockenwellen-
rads eindrehen und handfest festziehen.

(9) Spezialwerkzeug 8350 (Steuerkettenkeil)
abnehmen (Abb. 86).

(10) Mit Spezialwerkzeug 6958 (Schlissel) und
Adapterstiften 8346 (Abb. 91) die Befestigungs-
schraube des Nockenwellenrads mit einem Anzugs-
moment von 122 N-m (90 ft. Ibs.) festziehen.

(11) Ventildeckel montieren.
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Abb. 89 Steuerkette mit dem Nockenwellenrad ausrichten

1 — LINKER ZYLINDERKOPF
2 — RECHTER ZYLINDERKOPF

80b6b399

Abb. 90 Nockenwellenrad montieren
1 — ZANGE MIT VERSTELLBARER MAULWEITE
2 — PASSSTIFT/NOCKENWELLE

RECHTE NOCKENWELLE
AUSBAU

ACHTUNG! Ist die Steuerkette ausgebaut, die Zylin-
derkdpfe jedoch noch montiert, diirfen Nockenwel-

len und Kurbelwelle NICHT unabhéangig
voneinander gewaltsam gedreht werden. Andern-
falls kdnnen Ventile und/oder Kolben schwer
beschadigt werden.

ACHTUNG! Beim Ausbau von Nockenwellenrad,
Steuerketten oder Nockenwelle mufld das Spezial-
werkzeug 8350 verwendet werden. Andernfalls fahrt
die Sperrklinke der hydraulischen Spannvorrichtung
zu weit heraus. In diesem Fall mul3 der Steuerket-
tendeckel abgebaut und die Sperrklinke der Spann-
vorrichtung neu eingestellt werden.

(1) Ventildeckel abbauen. N&heres hierzu siehe
“Ventildeckel” in diesem Abschnitt.

(2) Kurbelwelle drehen, bis sich der Kolben von
Zylinder 1 in Stellung OT befindet und die “V8’-Mar-
kierungen auf dem Nockenwellenrad in Richtung 12
Uhr zeigen.

(3) Ein Glied auf der Sekundarsteuerkette auf bei-
den Seiten der “V8”-Markierung auf dem Nockenwel-
lenrad markieren, um den Einbau zu erleichtern.
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Abb. 91 Befestigungsschraube des linken
Nockenwellenrads festziehen
DREHMOMENTSCHLUSSEL
NOCKENWELLENRAD
LINKER ZYLINDERKOPF

SPEZIALWERKZEUG 6958 (SCHLUSSEL) MIT
ADAPTERSTIFTEN 8346
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ACHTUNG! Am Impulsring der Nockenwelle auf kei-
nen Fall Greif- oder Hebelwerkzeuge ansetzen.
Andernfalls kann der Impulsring stark beschadigt

und der Motor dadurch nicht mehr angelassen wer-

den.

(4) Halteschraube des Nockenwellenrads lésen,
aber NICHT herausdrehen. Sie muf? noch am Nok-
kenwellenrad anliegen.

HINWEIS: Vor dem Ausbau der Nockenwellenrader
missen die Spannvorrichtungen der Kette gesichert

werden. Andernfalls fahren die Spannkolben aus
und mussen wieder zurlickgesetzt werden, was den
Ausbau des  Steuerkettendeckels erforderlich
macht.

WJ

ACHTUNG! Keil nicht gewaltsam Uber den schmal-
sten Punkt zwischen den Kettenstrangen hinaus
eintreiben. Andernfalls kann die Spannvorrichtung
beschadigt werden.

(5) Spezialwerkzeug 8350 zwischen den Ketten-
strdngen ansetzen und fest eintreiben, damit die
Steuerkette sicher gegen den Spannhebel und die
Kettenfuhrung verkeilt wird (Abb. 92).

(6) Nockenwellenfiihler ausbauen (Abb. 93).

(7) Nockenwelle mit verstellbarer Zange festhalten
und Schraube/Nockenwellenrad sowie Nockenwellen-
rad ausbauen (Abb. 94).

(8) Nockenwelle mit der Zange vorsichtig um 45°
gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis sich die Welle
in neutraler Stellung befindet (keine Belastung
durch Ventile).

(9) Schrauben der Nockenwellen-Lagerdeckel in
Schritten von je einer halben Umdrehung l6sen;
dabei von innen nach aufen vorgehen. Auf diese
Weise fortfahren, bis alle Lagerdeckel véllig entlastet
sind.

ACHTUNG! LAGERDECKEL NICHT DURCH HAM-
MERSCHLAGE, DAS ANSETZEN VON STEMM-
WERKZEUGEN O.A. LOSEN. ANDERNFALLS
WERDEN DIE LAGERDECKEL SCHWER BESCHA-
DIGT.

HINWEIS: Bei ausgebauter Nockenwelle kénnen die
Kipphebel nach unten rutschen. Daher die Kipphe-
bel vor dem Ausbau der Nockenwelle kennzeichnen.

(10) Nockenwellen-Lagerdeckel ausbauen und Nok-
kenwelle herausheben.

EINBAU

(1) Nockenwellen-Lagerzapfen mit sauberem Moto-
roél schmieren.

HINWEIS: Rechte Nockenwelle so ausrichten, dalR
sich der Pal3stift des Nockenwellenrads ungeféhr in

Stellung 10 Uhr befindet. Dadurch befindet sich die

Nockenwelle in neutraler Stellung, was den Einbau

der Nockenwellen-Lagerdeckel vereinfacht.

(2) Nockenwelle in den zZylinderkopf einsetzen.

(3) Nockenwellen-Lagerdeckel  montieren  und
handfest festziehen.

(4) Die Lagerdeckelschrauben in Schritten von je
einer halben Drehung festziehen; mit dem mittleren
Lagerdeckel beginnen und nach auf3en hin fortfahren
(Abb. 95).
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Abb. 92 Spannvorrichtungen der Steuerkette mit Hilfe des Kettenkeils sichern

1 — LINKER ZYLINDERKOPF
2 — RECHTER ZYLINDERKOPF

3 — SPEZIALWERKZEUG 8350 (KEIL)
4 — SPEZIALWERKZEUG 8350 (KEIL)
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Abb. 93 Nockenwellenfiihler
1 — KURBELWINKELGEBER
2 — VENTILDECKEL
3 — NOCKENWELLENFUHLER
4 — MOTORBLOCK/RECHTE SEITE
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Abb. 94 Nockenwellenrad und Kette
1 — ZANGE MIT VERSTELLBARER MAULWEITE
2 — SCHRAUBE/NOCKENWELLENRAD
3 — NOCKENWELLENRAD UND KETTE
4 — NOCKENWELLE
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Abb. 95 Reihenfolge beim Festziehen der
Nockenwellen-Lagerdeckel

(5) Halteschrauben der Nockenwellen-Lagerdeckel
mit einem Anzugsmoment von 11 N-m (100 in. Ibs.)
festziehen.

(6) Antriebszahnrad der Nockenwelle in die Steu-
erkette einsetzen und dabei die “V8”-Markierung
zwischen den gekennzeichneten Kettengliedern (beim
Ausbau markiert) ausrichten (Abb. 96).

(7) Nockenwelle mit der Zange so weit drehen, bis
der PafRstift des Nockenwellenrads mit der Nut im
Nockenwellenrad ausgerichtet ist. Rad auf der Welle
montieren (Abb. 97).

ACHTUNG! Uberiliissiges Ol von der Nockenwel-
lenradschraube  entfernen.  Versaumen dieses
Schritts kann zu einer Uberdrehung und dadurch zu
einer Fehlfunktion der Schraube fiihren.

(8) Uberflussiges Ol von der Nockenwellenrad-
schraube entfernen, dann die Befestigungsschraube
des Nockenwellenrads eindrehen und mit Handkraft
festziehen.

(9) Spezialwerkzeug
abnehmen (Abb. 92).

(10) Mit Spezialwerkzeug 6958 (Schlussel) und
Adapterstiften 8346 (Abb. 98), die Befestigungs-
schraube des Nockenwellenrads mit einem Anzugs-
moment von 122 N-m (90 ft. Ibs.) festziehen.

(11) Nockenwellenfuhler einbauen (Abb. 93).

(12) Ventildeckel montieren.

8350 (Steuerkettenkeil)

KURBELWELLENHAUPTLAGER

KURBELWELLENHAUPTLAGER AUSWAHLEN

Die Hauptlagerschalen werden passend gewahlt,
um das vorgeschriebene Radialspiel (Olspalt) zu
erreichen. In den Impulsring des Kurbelwinkelgebers
sind GrolRenklassenmarkierungen zum Auswéahlen
der Hauptlager eingestanzt (Abb. 99). Von links nach
rechts gelesen sind diese Markierungen den Lager-
zapfen 1, 2, 3, 4 und 5 zugeordnet. Der Impulsring
des Kurbelwinkelgebers ist an Gegengewicht 8 der
Kurbelwelle montiert.

HINWEIS: ErsatzteilmaRlig gelieferte  Hauptlager
sind farblich gekennzeichnet. Die Farbkennzeich-
nung gibt an, welcher GroRRenklasse das Lager
angehort.

AXIALSPIEL DER KURBELWELLE PRUFEN

(1) MeBBuhr an der Vorderseite des Motors fest
anbringen. Taster senkrecht gegen den Kurbelwellen-
stumpf setzen (Abb. 100).

(2) Kurbelwelle bis zum Anschlag nach hinten
schieben.

(3) MeRuhr auf Null stellen.

(4) Kurbelwelle bis zum Anschlag nach vorn schie-
ben und die MeRuhr ablesen. Sollwerte siehe in der
Tabelle zum Axialspiel der Kurbelwelle.

OLWANNE

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Fahrzeug auf Hebebihne anheben.

(3) Versteifungsblech ausbauen. N&heres hierzu
siehe unter “Versteifungsblech” in diesem Abschnitt.

(4) Hosenrohr der Auspuffanlage ausbauen.

(5) Anlasser ausbauen. Néheres hierzu siehe Kapi-
tel 8B, “Anlassen”.

(6) Motordl ablassen.

(7) Getriebedlkuhlerleitungen an der Stitze am
Olwannenstehbolzen ausrasten. Leitungen verschie-
ben, um Freiraum im Olwannenbereich zu schaffen.

ACHTUNG! Beim Ausbauen der Olwanne NICHT an
der Olwannendichtung hebeln. Die Olwannendich-
tung ist an drei Stellen am Motorblock befestigt und
verbleibt beim Absenken der Olwanne am Block.
Die Dichtung kann nicht mit der Olwanne ausgebaut
werden.

(8) Olwannenschrauben herausdrehen und
Olwanne abnehmen.
(9) Ansaugrohr der Olpumpe ausbauen.

(10) Olwannendichtung abnehmen.
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Abb. 96 Steuerkette mit dem Nockenwellenrad ausrichten

1 — LINKER ZYLINDERKOPF
2 — RECHTER ZYLINDERKOPF

Abb. 98 Befestigungsschraube des rechten
80ba7755 Nockenwellenrads festziehen

. 1 — DREHMOMENTSCHLUSSEL
Abb. 97 Nockenwellenrad einbauen 2 — SPEZIALWERKZEUG 6958 MIT ADAPTERSTIFTEN 8346
1 — ZANGE MIT VERSTELLBARER MAULWEITE 3 — LINKES NOCKENWELLENRAD

2 — PASS-STIFT/NOCKENWELLE 4 — RECHTES NOCKENWELLENRAD
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(_\J @ Abb. 100 Axialspiel der Kurbelwelle priifen—
Typisch

—— o = (

O ) socrho0 TABELLE ZUM AXIALSPIEL DER

KURBELWELLE
Abb. 99 Hauptlagermarkierungen auf Impulsring
1 — HINTERSTES GEGENGEWICHT DER KURBELWELLE Neuteil- 0,052-0,282 mm
2 — IMPULSRING o
3 — MARKIERUNGEN ZUM AUSWAHLEN PASSENDER Spezifikation (0,002-0,011 Zoll)
HAUPTLAGER
Verschlei3grenze: 0,43 mm
AUSWAHLTABELLE FUR (0,017 Zoll)

HAUPTLAGERSCHALEN—4.7L-MOTOR
(3) Ansaugrohr der Olpumpe mit einem neuen

GROSSEN- GROSSE mm ZU VERWENDEN O-Ring montieren. Zuerst die Schraube an dem Rohr-
KLASSE (Zoll) MIT ende mit dem O-Ring mit einem Anzugsmoment von
MARKIERUNG LAGERZAPEEN- 28 N-m (20 ft. Ibs.) festziehen. Die Ubrigen Befesti-
GROSSE gungsschrauben des Rohrs mit einem Anzugsmoment

von 28 N-m (20 ft. Ibs.) festziehen.
A U&IQISSMmAmSS 63,488-63,496 mm (4) Olwanne montieren und Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 15 N-m (11 ft. Ibs.) festziehen

(0,0004 Zoll.) (2,4996-2,4999 Zoll)
u/S (Abb. 101).

* LAGE DES STEHBOLZENS

B NENNMASS 63,496-63,504 mm
(2,4999-2,5002 Zoll)

C 10,008 mm 63,504-63,512 mm
UBERMASS
(0,0004 Zoll) (2,5002-2,5005 Zoll)
UBERMASS
EINBAU

(1) Olwanne und alle Dichtflachen reinigen.
Olwannendichtung prifen und nach Bedarf erneu- (M
ern.

(2) Olwannendichtung einbauen. Abb. 101 Reihenfolge beim Festziehen der

. _ " _ Olwannenschrauben
HINWEIS: Beim Einbauen der Olwannendichtung/

Olwannenschale zunachst die vier Olwannenschrau-
ben an jeder Ecke eindrehen und erst dann das
Olansaugrohr festziehen. Dadurch bleibt die kor-
rekte Ausrichtung der Olwannendichtung erhalten.

(5) Getriebedlkuhlerleitungen an der Stitze am
Olwannenstehbolzen befestigen.
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(6) Anlasser einbauen.

(7) Hosenrohr der Auspuffanlage einbauen.

(8) Versteifungsblech montieren. Naheres hierzu
siehe unter “Versteifungsblech” in diesem Abschnitt.

(9) Fahrzeug absenken.

(10) Kurbelgehause mit der richtigen Olmenge
befullen.

(11) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

KOLBEN UND PLEUEL

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Folgende Teile nach den entsprechenden Anlei-
tungen in diesem Abschnitt ausbauen:

e Olwanne und Dichtung/Olwannenschale;

e Ventildeckel;

e Steuerkettendeckel,

e Zylinderkopf bzw. -kdpfe.

(3) Falls notwendig, vor dem Ausbau der Kolben
aus dem Motorblock den Grat an der Bohrungsober-
kante mit einem geeigneten Werkzeug abtragen. Kol-
benbdden bei dieser Arbeit unbedingt
abdecken. Kolben und Pleuel missen nach oben aus
dem Motorblock ausgebaut werden. Beim Ausbauen
der Kolben und Pleuel die Kurbelwelle jeweils so dre-
hen, daR das Pleuel in der Mitte der Zylinderbohrung
steht.

ACHTUNG! Pleuel oder Lagerdeckel NICHT mit
Schlagzahlen oder -buchstaben oder Kérnerschlag-
markierungen kennzeichnen, da hierdurch die
Pleuel beschadigt werden kdnnen.

HINWEIS: Pleuel und Pleuellagerdeckel sind nicht
untereinander austauschbar und missen beim Aus-
bau gekennzeichnet werden, um richtigen Wieder-
einbau sicherzustellen.

(4) Einbaulage der Pleuel und Pleuellagerdeckel
mit abriebfest schreibendem Filzstift oder Reif3nadel
kennzeichnen (Abb. 102).

Abb. 102 Zuordnung von Pleueln und Zylindern
kennzeichnen—Typisch

4.7L-MOTOR 9 -133

ACHTUNG! Darauf achten, daRR die Bruchtrennfla-
chen der Pleuel und Pleuellagerdeckel nicht
beschadigt werden, andernfalls kann es zu Motor-
schaden kommen.

(5) Pleuellagerdeckel abschrauben. Fuhrungsbol-
zen 8507 in das auszubauende Pleuel einsetzen. Kol-
ben aus der Zylinderbohrung ausbauen. Diesen
Vorgang fur jeden auszubauenden Kolben wiederho-
len.

ACHTUNG! Darauf achten, daf3 auf den Kurbelwel-
lenlagerzapfen keine Kerben oder Kratzer entste-
hen, da dies zu einem Motorschaden fiihren kann.

(6) Unverzuglich nach dem Ausbauen von Kolben
und Pleuel den zugehorigen Lagerdeckel auf dem
Pleuel montieren, um Beschadigung der Bruchtrenn-
flachen an Lagerdeckel und Pleuel zu vermeiden.

(7) Kolbenringe vorsichtig wvon den Kolben
abbauen. Zuerst den oberen Ring und dann die dar-
unterliegenden Ringe abbauen.

KOLBENRINGE EINBAUEN

(1) Der obere und mittlere Kolbenring haben ver-
schiedene Querschnitte. Die Herstellerkennzeichnung
(Punkt) auf dem mittleren Ring (2. Verdichtungsring)
mufll nach oben zum Kolbenboden weisen.

HINWEIS: Die Kolbenringe werden in der folgenden
Reihenfolge montiert:
e Expanderring des Olabstreifrings;
Obere Olabstreifschneide;
Untere Olabstreifschneide.
Mittlerer Kolbenring.
Oberer Kolbenring.

(2) Expanderring des Olabstreifrings montieren.

(3) Die obere Olabstreifschneide wird montiert,
indem man eines ihrer Enden zwischen Kolbenring-
nut und Expanderring ansetzt (Abb. 103). Das Ende
festhalten und schrittweise eindriicken, bis die Olab-
streifschneide vollstandig montiert ist. Diesen Schritt
zum Montieren der unteren Olabstreifschneide wie-
derholen.

(4) Mittleren Kolbenring mit einer Kolbenring-
zange montieren (Abb. 104).

(5) Oberen Kolbenring mit einer Kolbenringzange
montieren (Abb. 104).

(6) Kolbenringstolie versetzt anordnen, siehe (Abb.
105). Es ist wichtig, dal der StoR3 des Expanderrings/
Olabstreifring um mindestens 45° versetzt zu den
StoRen der Olabstreifschneiden angeordnet wird,
jedoch nicht auf Hohe der Mittelachse des Kolbenbol-
zens oder in der Druckrichtung.
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Abb. 103 Olabstreifschneide montieren
1 — ENDE DER OLABSTREIFSCHNEIDE

Abb. 104 Oberen und mittleren Ring einbauen

EINBAU

(1) Vor dem Einbauen von Kolben und Pleuel in
der Bohrung sicherstellen, daR alle Ringe richtig
angeordnet sind, siehe (Abb. 105).

(2) Kolbenkopf und Ringe in frisches Motordl ein-
tauchen. Kolbenring-Spannband wber Kolben und
Ringen anbringen. Kolbenring-Spannband zusam-
menziehen. Darauf achten, dall die Anordnung
der Ringe wahrend dieses Vorgangs unveran-
dert bleibt.

(3) Lagerschale am Pleuel anordnen. Die Bohrung
in der Lagerschale muB sich mit der Bohrung im
Pleuel decken. Lageroberflache mit frischem Motorol
schmieren.

(4) FUhrungsbolzen 8507 in die Pleuelgewinde ein-
setzen (Abb. 106).

(5) Die Kolben sind auf der Oberflache an der Kol-
benbolzenbohrung mit einem erhabenen “F” als
Kennzeichen fur die Einbaurichtung markiert. Diese
Markierung muf3 bei beiden Zylinderreihen zur Vor-

®

RRO9B48

Abb. 105 Kolbenringsté3e versetzt anordnen
1 — OBERE OLABSTREIFSCHNEIDE
2 — STOSS OBERER RING
3 — KOLBENBOLZEN
4 — UNTERE OLABSTREIFSCHNEIDE
5 — STOSS MITTLERER RING UND EXPANDERRING

fx‘
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Abb. 106 Pleuel und Kolben einbauen
1 - “F” ZUR VORDERSEITE DES MOTORS
2 — OLTASCHE
3 — KOLBENRING-SPANNBAND
4 — SPEZIALWERKZEUG 8507
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derseite des Motors weisen. Die Oltasche am Pleuel
weist zur Vorderseite des Motors (Abb. 107).

RECHTE LINKE

MOTORSEITE
MOTOR VON VORN GESEHEN

MOTORSEITE

80b3c711
Abb. 107 Pleuel und Kolben richtig anordnen
1 — HAUPTDRUCKSEITE DES KOLBENS
2 — OLTASCHE

(6) Zylinderbohrung sauberwischen und mit Motor-
6l schmieren.

(7) Kurbelwelle drehen, bis der Pleuellagerzapfen
in der Mitte der Zylinderbohrung steht. Pleuel und
Kolben in die Bohrung schieben und Pleuelfihrungen
Uber dem Lagerzapfen in Position bringen.

(8) Kolben mit einem Hammerstiel in die Zylinder-
bohrung klopfen. Gleichzeitig das Pleuel in Einbau-
lage auf dem Pleuellagerzapfen fuhren.

ACHTUNG! Die Pleuelschrauben sind Dehnschrau-
ben und dirfen nicht wiederverwendet werden.
Geléste oder herausgedrehte Pleuelschrauben
grundsatzlich durch neue Schrauben ersetzen.

(9) Pleuelschrauben und Lagerflachen mit Motorol
schmieren. Pleuellagerdeckel mit Lagerschale mon-
tieren. Schrauben mit einem Anzugsmoment von 27
N-m (20 ft. Ibs.) plus 90° festziehen.

(10) Folgende Teile nach den entsprechenden
Anleitungen in diesem Abschnitt einbauen:

o Zylinderkopf bzw. -kdpfe;

e Steuerkette und Steuerkettendeckel;

e Ventildeckel,

e Olwanne und Dichtung/Olwannenschale.

(11) Kurbelgehduse mit der vorgeschriebenen
Olmenge befllen.

(12) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.
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KURBELWELLE
AUSBAU

HINWEIS: Vor dem Ausbau der Kurbelwelle muf
der Motor aus dem Fahrzeug ausgebaut werden.

(1) Motor ausbauen. Siehe hierzu “Motor” in die-
sem Abschnitt.

(2) Olpumpe ausbauen. Siehe hierzu “Olpumpe” in
diesem Abschnitt.

ACHTUNG! Beim Ausbau der Olwanne die Olwan-
nendichtung NICHT abhebeln. Die Olwannendich-
tung ist an drei Stellen am Motorblock befestigt und
l6st sich beim Ausbau der Olwanne nicht. Die Dich-
tung kann nicht zusammen mit der Olwanne abge-
nommen werden.

(3) Olwannenschrauben herausdrehen und
Olwanne ausbauen.

(4) Olansaugrohr und Olwannendichtung/Windlauf
ausbauen.

(5) Befestigungsschrauben der Grundplatte her-
ausdrehen. Lage der drei Stehbolzen flr den Wieder-
einbau notieren.

(6) Pleuel von der Kurbelwelle abbauen.

ACHTUNG! An der Dichtflache von Grundplatte und
Motorblock kdnnen durch fehlerhaft durchgefiihrte
Instandsetzungsarbeiten leicht Ollecks auftreten.
Die Flache nicht durch das Ansetzen von Hebel-
werkzeugen oder auf andere Weise beschadigen.

HINWEIS: In der Grundplatte sitzen die unteren Haupt-
lagerhalften. Beim Umgang mit der Grundplatte vor-
sichtig  vorgehen, damit  keine Lagerhalften
herausfallen oder beschadigt werden. Werden die
Hauptlagerhélften nicht lagerichtig montiert, fuhrt dies
zu erheblichen Beschadigungen der Kurbelwelle.

HINWEIS: Die Grundplatte hat eingegossene Hebel-
ansatzpunkte. Nur diese Punkte benutzen. Die
Hebelansatzpunkte befinden sich auf der linken und
rechten Seite. Nur die linke Seite ist gezeigt.

(7) Vorsichtig die Hebelansatzpunkte anhebeln
(Abb. 108), um die Grundplatte zu lésen. Danach die
Grundplatte abbauen.

ACHTUNG! Beim Ausbau der Kurbelwelle darauf
achten, dal} die Lagerlaufflachen auf der Kurbel-
welle nicht beschadigt werden.

(8) Kurbelwelle ausbauen.
(9) Impulsring der Kurbelwelle ausbauen.
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Abb. 108 Lage der Hebelansatzpunkte/Grundplatte
1 — ZYLINDERBLOCK

2 — GRUNDPLATTE

3 — HEBELANSATZPUNKT

PRUFUNG
HINWEIS: Lagerbohrungen der Pleuel und die
Hauptlagerbohrungen grindlich auf Verschleif3,

Blauanlaufen und tiefe Kratzer untersuchen. Gege-
benenfalls missen weitere Teile ausgebaut werden.

Sind die Lagerbohrungen der Pleuel beschadigt,
mussen die Zylinderképfe abgebaut werden, um Kol-
ben und Pleuel instandzusetzen. Sind die Hauptla-
gerbohrungen der Grundplatte oder des Motorblocks
beschadigt, mulz der Motor ausgetauscht werden.

(1) Falls erforderlich, die Hauptlagerhéalften aus
Motorblock oder Grundplatte ausbauen.

(2) Dichtflachen von Grundplatte und Motorblock
sowie die Hauptlagerbohrungen grundlich reinigen.
Uberschiissiges Ol und Dichtmittelreste entfernen.

(3) Hauptlagerbohrungen der Grundplatte auf
Risse, Verschleiy und Blauanlaufen untersuchen.
Liegt einer der genannten Defekte vor, muf} der
Motor ausgetauscht werden.

(4) Druckscheibe der Kurbelwelle auf Risse, Ver-
schlei und Blauanlaufen untersuchen. Liegt einer
der genannten Defekte vor, muf} die Druckscheibe
ausgetauscht werden.

(5) Olwannendichtung/Windlauf auf Absplitterun-
gen, Risse und Bruche in den Dichtflachen untersu-
chen. Dichtung gegebenenfalls austauschen.

EINBAU

ACHTUNG! Die Hauptlager sind passend zu wah-
lende Teile. Zur Auswahl der passenden Lager siehe
“Kurbelwellenhauptlager” in diesem Abschnitt.

(1) Obere Lagerhalften mit sauberem Motordl
bestreichen.

ACHTUNG! Beim Einbauen der Kurbelwelle darauf
achten, dafl} die Lagerlaufflachen nicht beschadigt
werden.

HINWEIS: Vor dem Einbau die Befestigungsschrau-
ben des Impulsringes mit Dichtmittel versehen.

(2) Impulsring einbauen. Befestigungsschrauben
mit einem Anzugsmoment von 22 N-m (21 ft. Ibs.)
festziehen.

(3) Druckscheibe montieren (Abb. 109).
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Abb. 109 Einbau der Kurbelwellen-Druckscheibe
1 — KURBELWELLEN-DRUCKSCHEIBE

(4) Kurbelwelle in den Motorblock einsetzen.

ACHTUNG! Vor der Montage muf3 auf die Paf3flache
von Grundplatte und Motorblock Dichtmittel aufge-
tragen werden. Anderenfalls treten erhebliche
Ollecks auf.

HINWEIS: Nach dem Aufbringen des Dichtmittels
sollte die Grundplatte so schnell wie mdglich mon-
tiert werden.
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HINWEIS: Sicherstellen, daR die Paliflachen von
Grundplatte und Motorblock sauber und frei von Ol

oder anderen Verschmutzungen sind. Verschmutzun-

gen auf den Paf¥flachen kénnen zu nicht pal3genau
eingebauten Hauptlagern und/éder Ollecks fiihren.

(5) Eine 2,5 mm (0,100 Zoll) (Abb. 110) breite
Raupe Mopar®-Gen II-Dichtmittel wie in (Abb. 111)
gezeigt auf die Pal¥flache von Motorblock und Grund-
platte aufbringen.

1/2 Zoll (13 mm) DAMIT DIE RAUPE DES MOPAR®-DICHT-
MITTELS 2,5 mm (0,100 ZOLL) BREIT

WIRD

—Q@

80b897¢0

Abb. 110 Spritzdiise so abschneiden, dal3 die
Dichtmittelraupe 2,5 mm (0,100 Zoll) breit wird
1 — HIER ABSCHNEIDEN

80ba77f6

Abb. 111 Lage der Dichtmittelraupe zwischen
Motorblock und Grundplatte
1 — MOTORBLOCK
2 — LAGE DER DICHTMITTELRAUPE

(6) Hauptlagerzapfen der Kurbelwelle mit saube-
rem Motordl bestreichen und die Grundplatte auf den
Motorblock setzen.
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HINWEIS: Befestigungsschrauben der Grundplatte
vor dem Einbau mit sauberem Motor6l bestreichen.

(7) Befestigungsschrauben der Grundplatte mon-
tieren und darauf achten, dalR die Stehbolzen an der
jeweils richtigen Stelle eingedreht werden. Schrau-
ben in der in (Abb. 112) gezeigten Reihenfolge fest-
ziehen.

e Schrauben A-L mit einem Anzugsmoment von
54 N-m (40 ft. Ibs.) anziehen.

e Schrauben 1-10 mit einem Anzugsmoment von
2,8 N-m (25 in. Ibs.) festziehen.

e Schrauben 1-10 zusatzlich um 90° weiterdrehen.

e Schrauben A1-A6 mit einem Anzugsmoment von
27 N-m (20 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Axialspiel der Kurbelwelle messen. Naheres
hierzu siehe “Kurbelwellenhauptlager” in diesem
Abschnitt.

(9) Pleuel einbauen und Axialspiel messen. Néahe-
res hierzu siehe “Pleuellager” in diesem Abschnitt.

(10) Olwannendichtung/Zwischenplatte mit neuem
O-Ring ansetzen und Olansaugrohr montieren.
Schraube und Muttern mit einem Anzugsmoment
von 28 N-m (20 ft. Ibs.) festziehen.

(11) Olpumpe montieren. Befestigungsschrauben
in der gezeigten Reihenfolge (Abb. 113) mit einem
Anzugsmoment von 15 N-m (11 ft. Ibs.) festziehen.

(12) Motor einbauen.

MITNEHMERSCHEIBE

AUSBAU

(1) Getriebe ausbauen. Siehe hierzu Kapitel 21,
“Getriebe und Verteilergetriebe”.

(2) Schrauben und Mitnehmerscheibe ausbauen.

EINBAU

(1) Mitnehmerscheibe auf die Kurbelwelle setzen
und die Schrauben fingerfest eindrehen.

(2) Halteschrauben der Mitnehmerscheibe in der
gezeigten Reihenfolge mit einem Anzugsmoment von
60 N-m (45 ft. Ibs.) festziehen (Abb. 114).

(3) Getriebe einbauen.

OLPUMPE

AUSBAU

(1) Olpfanne und Ansaugleitung ausbauen.Nahe-
res hierzu siehe entsprechende Anleitung in diesem
Abschnitt.

(2) Steuerkettendeckel ausbauen. N&heres hierzu
siehe entsprechende Anleitung in diesem Abschnitt.

(3) Steuerketten und Spannvorrichtungen aus-
bauen. Naheres hierzu siehe “Steuerketten und Ket-
tenréader” in diesem Abschnitt.
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Abb. 113 Reihenfolge beim Festziehen der Olwanne

(4) Die vier Schrauben herausdrehen. Spannvor-
richtung fur Primarkette des Nockenwellenantriebs
und Olpumpe ausbauen.

EINBAU

(1) Olpumpe auf die Kurbelwelle setzen und die
beiden Befestigungsschrauben der Olpumpe eindre-
hen.

(2) Spannvorrichtung fur Priméarsteuerkette anset-
zen und die beiden Befestigungsschrauben eindre-
hen.

(3) Befestigungsschrauben der Olpumpe und der
Spannvorrichtung fir die Primarsteuerkette mit
einem Anzugsmoment von 28 N:m (250 in. Ibs.) in
der in (Abb. 115) gezeigten Reihenfolge festziehen.

80c06ce8

: VORN

80b6b397

Abb. 114 Anzugsreihenfolge der Mitnehmerscheibe
1 — MITNEHMERSCHEIBE

(4) Spannvorrichtungen fir Sekundarsteuerketten
montieren und Steuerketten auflegen.

(5) Steuergehausedeckel einbauen.

(6) Ansaugleitung und Olpfanne einbauen.
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SPANNVORRICHTUNG O
FUR PRIMARKETTE

OLPUMPE

Abb. 115 Reihenfolge beim Festziehen von Olpumpe
und Spannvorrichtung flir Primérsteuerkette

OLDRUCKGEBER

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Fahrzeug auf Hebebihne anheben.

(3) Vorderen Spritzschutz ausbauen.

(4) Kabel des Oldruckgebers abklemmen (Abb.
116).

(5) Druckgeber ausbauen (Abb. 116).

EINBAU
(1) Oldruckgeber einbauen.
(2) Kabel des Oldruckgebers anschlieen.
(3) Vorderen Spritzschutz einbauen.
(4) Fahrzeug absenken.
(5) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

KURBELWELLENDICHTRING—VORN

AUSBAU

(1) Batterie-Minuskabel (-) abklemmen.

(2) Antriebsriemen fur Zusatzaggregate ausbauen.
Naheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kihlsystem”.

(3) Befestigungselemente des Klimakompressors
abbauen und den Kompressor auRerhalb des Arbeits-
bereichs ablegen.

(4) Kuhlsystem entleeren. N&heres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(5) Oberen Kuhlerschlauch ausbauen.

(6) Mit Spezialwerkzeug 6958 (Schlussel) sowie
Adapterstiften 8346 Lufter und Viskokupplung von
der Wasserpumpe lésen (Abb. 117).

80b76fe9

Abb. 116 Oldruckgeber

1 — RIEMEN
2 — OLDRUCKFUHLER
3 — OLFILTER

4 — STECKVERBINDER

(7) Lufter und Viskokupplung ausbauen.

80b6b293

Abb. 117 Liifte—Ausbau/Einbau

1 — SPEZIALWERKZEUG 6958 (SCHLUSSEL) MIT
ADAPTERSTIFTEN 8346

2 — LUFTER
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(8) Den auf der Innenseite der Kuhlerabdeckung
montierten Steckverbinder fur den Lufter abklem-
men.

(9) Befestigungsschrauben der Kihlerabdeckung
herausdrehen.

HINWEIS: Die Getriebedlkihlerleitung rastet an der
rechten unteren Ecke in die Kuhlerabdeckung ein.

(10) Kuhlerabdeckung ausbauen.

(11) Schraube des  Kurbelwellen-Schwingungs-
dampfers herausdrehen.

(12) Schwingungsdampfer mit Spezialwerkzeug
8513 (Einsatz) und 1026 (Abzieher) ausbauen (Abb.
118).

e

80b6h290

Abb. 119 Vorderer Kurbelwellendichtring—Ausbau
1 — SPEZIALWERKZEUG 8511

(1) Mit Spezialwerkzeug 8348 und 8512 den vorde-
ren Kurbelwellendichtring einbauen (Abb. 120).

80b6b292

Abb. 118 Kurbelwellen-Schwingungsddmpfer
ausbauen
1 — SPEZIALWERKZEUG 8513
2 — SPEZIALWERKZEUG 1026

(13) Mit Spezialwerkzeug 8511 den vorderen Kur-
belwellendichtring ausbauen (Abb. 119).

EINBAU

ACHTUNG! Zur Vorbeugung von erheblichen Scha-
den an Kurbelwelle, Dampfer oder Spezialwerkzeug 80b76fal

8512 mussen die Dampferbohrung und die Kurbel- Abb. 120 Vorderer Kurbelwellendichtring—Einba
wellennase vor dem Einbau griindlich geputzt wer-
1 — STEUERKETTENDECKEL

den. 2 — SPEZIALWERKZEUG 8348
3 — SPEZIALWERKZEUG 8512
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ACHTUNG! Spezialwerkzeug 8512 ist in einer spezi-
fischen Reihenfolge zusammengebaut. Wird das
Werkzeug nicht in dieser Reihenfolge zusammenge-
baut, kann es zu einer Fehlfunktion des Werkzeugs
oder zu erheblichen Schaden am Werkzeug oder an
der Kurbelwelle kommen.

(2) Spezialwerkzeug 8512 folgendermalien zusam-
menbauen. Zuerst die Mutter an der Welle anbauen.
AnschlieRend das Kugellager auf der Gewindestange
anlegen (die gehartete Flache des Lagers MUSS der
Mutter gegenuberliegen). Dann die gehartete Unter-
legscheibe auf die Gewindestange schieben (Abb.
121). Nach dieser Zusammenstellung die Gewinde
der Gewindestange mit Mopar®-Nickel Anti-Seize
oder (Loctite No. 771) beschmieren.

80bceYad

Abb. 121 Korrektes Zusammenbauen von
Spezialwerkzeug 8512
— LAGER
— MUTTER
GEWINDESTANGE

GEHARTETE LAGERFLACHE (DER MUTTER
GEGENUBERLIEGEND)

5 — GEHARTETE UNTERLEGSCHEIBE

A WN PR
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(3) Nut des Schwingungsdampfers mit dem Keil in
der Kurbelwelle ausrichten. Schwingungsdampfer
leicht auf die Kurbelwelle schieben.

(4) Mit Spezialwerkzeug 8512 den Schwingungs-
dampfer auf die Kurbelwelle schieben (Abb. 122).

(5) Schraube des Kurbelwellen-Schwingungsdamp-
fers mit einem Anzugsmoment von 175 N-m (130 ft.
Ibs.) anbauen und festziehen.

(6) Kuhlerabdeckung montieren und Befestigungs-
schrauben mit einem Anzugsmoment von 11 N-m (95
in. Ibs.) festziehen.

(7) Steckverbinder fur Lufter anschliel3en.

(8) Lufter und Viskokupplung anbringen.

4.7L-MOTOR
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Abb. 122 Kurbelwellen-Schwingungsdéampfer
einbauen
1 — SPEZIALWERKZEUG 8512

(9) Mit Spezialwerkzeug 6958 (Schliussel) sowie
den Adapterstiften 8346 den Lufter und den LUf-
terantrieb an der Wasserpumpe befestigen (Abb.
117).

(10) Oberen Kuhlerschlauch anschlieRen.

(11) Klimakompressor montieren und Befesti-
gungsschrauben mit einem Anzugsmoment von 54
N-m (40 ft. Ibs.) festziehen.

(12) Antriebsriemen fur Zusatzaggregate auflegen;
siehe hierzu Kapitel 7, “Kihlsystem”.

(13) Kuhlsystem neu befillen. Naheres hierzu
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(14) Batterie-Minuskabel (-) anklemmen.

KURBELWELLENDICHTRING—HINTEN
AUSBAU

HINWEIS: Fir diesen Arbeitsschritt mul® der Motor
nicht ausgebaut werden.

(1) Falls diese Arbeit bei eingebautem Motor
durchgefihrt werden soll, muf3 zuvor das Getriebe
abgebaut werden. Naheres hierzu siehe Kapitel 21,
“Getriebe und Verteilergetriebe”.

(2) Mitnehmerscheibe ausbauen. Siehe entspre-
chende Anleitung in diesem Abschnitt.

HINWEIS: Der Kurbelwellendichtring kann
dem Ausbau NICHT wiederverwendet werden.

nach
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HINWEIS: Das Ausbauwerkzeug fur den hinteren
Wellendichtring (Spezialwerkzeug 8506) muf3 weit in
den Dichtring eingedreht werden. Ausbauwerkzeug

bis zum Anschlag festziehen. Wird das Werkzeug
nicht gleich korrekt angesetzt, kann der Dichtring

nicht aus dem Motorblock gezogen werden.

(3) Mit Spezialwerkzeug 8506 (Abb. 123) den hin-
teren Kurbelwellendichtring ausbauen.

80b76fa8

Abb. 123 Ausbau des hinteren
Kurbelwellendichtrings
1 — HINTERER WELLENDICHTRING
2 — SPEZIALWERKZEUG 8506

EINBAU

(1) Magnetische Dichtringfihrung (Spezialwerk-
zeug 8349-2) (Abb. 124) auf dem hintere Ende der
Kurbelwelle anbringen. AnschlieBend den hinteren
Wellendichtring auf die Flihrung setzen.

(2) Mit Spezialwerkzeugen 8349 (Einbauwerkzeug/
Hinterer Wellendichtring) und C-4171 (Griff) (Abb.
125) den Dichtring eintreiben. Mit einem Hammer
auf den Griff schlagen und das Einbauwerkzeug so
weit eintreiben, bis der Wellendichtring in der Kur-
belwellenbohrung des Motorblocks zum Anschlag
kommt.

(3) Mitnehmerscheibe einbauen.

(4) Getriebe, falls zuvor ausgebaut, wieder ein-
bauen.

FROSTSCHUTZSTOPFEN
AUSBAU

(1) Kuhlsystem entleeren. N&heres hierzu siehe
Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

O
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Abb. 124 Fuihrung fir hinteren
Kurbelwellendichtring (Spezialwerkzeug 8349-2) und
Dichtring
1 — HINTERER KURBELWELLENDICHRTRING
2 — SPEZIALWERKZEUG 8349-2 (FUHRUNG)
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80b77050

Abb. 125 Einbau des hinteren
Kurbelwellendichtrings
1 — HINTERER KURBELWELLENDICHTRING
2 — SPEZIALWERKZEUG 8349-1 (EINBAUWERKZEUG)
3 — SPEZIALWERKZEUG C-4171 (GRIFF)

(2) Mit einem stumpfen Werkzeug, z.B. Treibdorn
oder Schraubendreher und Hammer, gegen den unte-
ren Rand des Blechstopfens schlagen (Abb. 126)

(3) Frostschutzstopfen mit einer geeigneten Zange
ergreifen und entnehmen.
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Abb. 126 Frostschutzstopfen ausbauen
— MOTORBLOCK
— STOPFEN MIT ZANGE ENTNEHMEN
HIER MIT HAMMER SCHLAGEN
— TREIBDORN
— BLECHSTOPFEN
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|

EINBAU

HINWEIS: Aufnahmebohrung des Frostschutzstop-
fens grindlich reinigen. Reste des alten Dichtmit-
tels vollstandig entfernen.

(1) Kanten bzw. Rand des Frostschutzstopfens und
Stopfenbohrung mit Mopar®-Gasket Maker oder
gleichwertigem Dichtmittel bestreichen.

HINWEIS: Es ist nicht notwendig, auf das Aushar-
ten des Dichtmittels zu warten. Das Kuihlsystem
kann sofort beflillt und das Fahrzeug in Betrieb
genommen werden.

(2) Frostschutzstopfen mit einem geeigneten Werk-
zeug in die Stopfenbohrung treiben. Die scharfe
Kante des Frostschutzstopfens muf3 mindestens 0,50
mm (0,020 Zoll) hinter der Ansetzfase liegen.

(3) Kuhlsystem befullen.

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
VENTILE INSTANDSETZEN
NACHARBEITEN

HINWEIS: Verschlissene oder verbrannte Ventilsitze
kénnen unter der Voraussetzung nachgearbeitet
werden, dall der richtige Winkel und die Sitzbreite
erhalten bleiben. Andernfalls muf3 der Zylinderkopf
ausgetauscht werden.

4.7L-MOTOR 9 - 143

HINWEIS: Beim Nacharbeiten der Ventile und Ven-
tilsitze ist unbedingt die richtige Fuhrung fir die

Schleifsteine zu verwenden. Beim Nacharbeiten
muf eine konzentrische und vollstandige Oberfla-
che erzielt werden.

(1) Zentrierung des Ventilsitzes mit einer Mel3uhr
prufen. Der Zentrierfehler darf insgesamt nicht gro-
Ber sein als 0,051 mm (0,002 Zoll).

(2) Ventilsitz mit Tuschierfarbe prifen, um festzu-
stellen, wo das Ventil auf dem Sitz aufliegt. Hierzu
den Ventilsitz dinn mit Tuschierfarbe bestreichen
und anschlielfend das Ventil einsetzen. Ventil mit
leichtem Druck drehen. Ventil ausbauen und die Ven-
tilsitzflache prufen. Wird der Farbstoff unter den
oberen Rand der Ventilsitzflache Ubertragen, den
Ventilsitz mit einem 15-Grad-Schleifwerkzeug nach-
arbeiten. Wird der Farbstoff auf den unteren Rand
der Ventilsitzflache Ubertragen, den Ventilsitz mit
einem 65-Grad-Schleifwerkzeug nacharbeiten.

(3) Bei richtiger Ventilsitzlage muf} die Breite der
EinlaBventilsitze 1,75-2,36 mm (0,0689-0,0928 Zoll)
und die Breite der AuslaBventilsitze 1,71-2,32 mm
(0,0673-0,0911 Zoll) betragen.

(4) Nach dem Bearbeiten von Ventil und Ventilsitz
die Hohe der Ventilfeder im eingebauten Zustand
prufen. Sowohl fur die Einlai- als auch fur die Aus-
laBventilfedern gilt, dal die Hohe im eingebauten
Zustand 41,44 mm (1,6315 Zoll) nicht tberschreiten
darf.

(5) Ventilsitz und Ventilsitzflache mussen einen
Sitzwinkel von 44,5-45° einhalten.

OLPUMPE

ZERLEGEN

(1) Halteschrauben des Olpumpendeckels heraus-
drehen und den Deckel abheben.

(2) Innen- und AulRenrotoren ausbauen.

HINWEIS: Sind Uberdruckventil, VerschluRschraube
und Zylinderstift ausgebaut, mufd die Pumpe ausge-
tauscht werden.

(3) Ist der Ausbau des Uberdruckventils erforder-
lich, zunéachst den Zylinderstift aus dem Pumpenge-
hause austreiben und dann VerschluRschraube,
Feder und Ventil ausbauen.

ZUSAMMENBAU

(1) Alle Teile in geeignetem Ldésemittel reinigen
und sorgfaltig auf Beschadigung oder Verschleil3 pri-
fen.

(2) Innen- und Aul3enrotoren einbauen.

(3) Olpumpendeckel montieren, Deckelschrauben
eindrehen und mit einem Anzugsmoment von 12 N-m
(105 in. Ibs.) festziehen.
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Abb. 127 Einbausituation der Ventile
— KEGELSTUCKE (3 STEGE)
— HALTER
VENTILSCHAFTDICHTUNG
EINLASSVENTIL
— AUSLASSVENTIL
— VENTILFEDER
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(4) Rotorhohlraum der Olpumpe vor dem Einbau
mit Motordl fullen.

(5) Ist der Oldruck zu niedrig, obwohl alle Bauteile
der Olpumpe den Sollwerten entsprechen, muR
gepruft werden, ob der Druckverlust auf verschlis-
sene Motorlager oder andere Ursachen zuriickzufuh-
ren ist.

REINIGUNG UND PRUFUNG
ANSAUGKRUMMER
REINIGUNG

HINWEIS: Fir den Ansaugkrimmer ist KEIN
Instandsetzungsverfahren freigegeben. Falls bei der
Prufung eine schwere Beschadigung festgestellt
wird, muf3 der Ansaugkrimmer ausgetauscht wer-
den.

Pal¥flachen des Ansaugkrimmers vor dem Einbau
grandlich reinigen. Ein geeignetes Reinigungs-/Lose-
mittel verwenden und mit Druckluft trocknen.

PRUFUNG

(1) Dichtflache des Ansaugkrimmers auf Risse,
Scharten und Verzug prufen.

(2) Prufen, ob sich die Unterdruckschlauchan-
schlisse am Ansaugkrimmer gelockert haben oder
verstopft sind.

(3) Auflageflache fur Drosselklappengehduse am
Krimmer auf Risse, Scharten und Verzug pruifen.

AUSPUFFKRUMMER

REINIGUNG

(1) Auspuffkrimmer  mit einem  geeigneten
Losungsmittel reinigen und trocknen lassen.

(2) Dichtmittelreste von der PaR3flache des Krim-
mers entfernen.

PRUFUNG

(1) Auspuffkrimmer auf Risse in der Dichtflache
und in den Bohrungen der Befestigungsschrauben
untersuchen.

(2) Mit einem Haarlineal und einer Fuhlerlehre
die PaR¥flache auf Planheit prufen.

(3) Die Pal¥flachen von Krimmer und Auspuffrohr
auf Risse, Dellen und andere Beschadigungen unter-
suchen, die zu Undichtigkeiten fuhren kénnen.

ZYLINDERKOPFE
REINIGUNG

OBERFLACHENVORBEREITUNG FUR
ZYLINDERKOPFDICHTUNG

Damit die Motordichtungen einwandfrei abdichten,
mussen die Dichtflachen richtig vorbereitet werden.
Dies gilt besonders fur Motorteile aus Aluminium.

Dichtflachen niemals mit folgenden Hilfsmitteln
reinigen:

e Niemals einen Metallschaber verwenden.

e Niemals Stahlwolle oder Schleifpapier zum
Reinigen des Motorblocks verwenden.

e Dichtflachen niemals mit Druckluft- oder
Elektrowerkzeugen und auch nicht mit Draht-
blUrsten bearbeiten (Abb. 128).

Dichtflachen ausschlie3lich mit folgenden Hilfsmit-
teln reinigen:

e Bremsen- und Teilereiniger von Mopar® verwen-
den.

e AusschlielZlich mit einem Kunststoff- oder Holz-
schaber arbeiten (Abb. 128).

PRUFUNG

(1) Zylinderkopf mit Stahllineal und Fuhlerlehre
auf Verzug priufen. Bei Abweichungen von mehr als
0,0508 mm (0,002 Zoll) ist der zZylinderkopf auszu-
tauschen.
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80b76eba

Abb. 128 Werkzeuge zum richtigen Vorbereiten von
Oberfldchen
1 — SCHABER AUS KUNSTSTOFF ODER HOLZ

(2) Ventilsitze auf Beschadigung priufen. Ventil-
sitze nach Bedarf instandsetzen.

(3) Ventilfuhrungen auf Verschlei3, Risse oder
losen Sitz prufen. Falls einer dieser Defekte vorliegt,
ist der zZylinderkopf auszutauschen.

KOLBEN UND PLEUEL
REINIGUNG

ACHTUNG! Kolben und Pleuel NICHT mit einer
rotierenden Drahtblrste oder anderen materialabtra-
genden Geréaten reinigen. Die Kolben besitzen eine
Molybdanbeschichtung, die nicht beschadigt wer-
den darf.

(1) Kolben in warmer Reinigungslésung saubern
und mit Lappen abtrocknen.

(2) Kolbenringnuten mit Holz- oder Kunststoff-
schaber reinigen.

ACHTUNG! Kolbenbolzen NICHT ausbauen.

PRUFUNG

Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle auf UbermaRi-
gen Verschleil3, Kegeligkeit und Riefen prifen.

Kolben vor dem Einbauen in die Zylinderbohrung
auf Kegeligkeit und Balligkeit prifen.

Kolben und Pleuel, die den Werten nicht entspre-
chen, sind auszutauschen.

LAGERZAPFEN DER KURBELWELLE

REINIGUNG

AusschlieBBlich die angegebenen Reinigungsmittel
verwenden. Niemals ein &atzendes Reinigungsmittel
verwenden.

PRUFUNG

ACHTUNG! Nach jedem Abschleifen der Lagerzap-
fen darauf achten, dal} die letzte Polierung mit
Schleifpapier oder Lappen in Richtung der Motorro-

tation durchgefuhrt wird.

Die Pleuel- und Hauptlagerzapfen der Kurbelwelle
sind auf UbermaRigen Verschleil3, Kegeligkeit und
Riefen zu prufen. Bei allen Lagerzapfen darf die
Kegeligkeit und Unrundheit maximal 0,025 mm
(0,001 Zoll) betragen.

Beim Schleifen der Lagerzapfen darf der Standard-
durchmesser um nicht mehr als 0,305 mm (0,012
Zoll) unterschritten werden. Die Anlaufflachen an
Hauptlager 3 durfen NICHT geschliffen werden. Kur-
belzapfen und ausgerundete Ubergange an den
Lagerrdndern durfen NICHT durch Kerben oder
Kratzer beschadigt werden. Nach dem Schleifen sind
die Kanten der Olbohrungen in der Kurbelwelle zu
entgraten und alle Olkanale zu reinigen.

OLWANNE

REINIGUNG

(1) Olwanne in Lésemittel reinigen und mit einem
sauberem Lappen trockenreiben.

(2) Auflageflache der Olwannendichtung reinigen.
AUF KEINEN FALL eine Schleifscheibe oder ahnli-
che Schleifwerkzeuge zur Reinigung der Dichtflache
verwenden.

(3) Olsieb und Olansaugrohr griindlich in saube-
rem Losemittel reinigen.

PRUFUNG

(1) OlablaRschraube und -bohrung auf ausgerisse-
nes oder beschadigtes Gewinde untersuchen. Nach
Bedarf instandsetzen.

(2) Priifen, ob der Olwannenflansch verbogen oder
verzogen ist. Flansch gegebenenfalls richten.

OLPUMPE

REINIGUNG
(1) Alle Bauteile mit angegebenem Reinigungsmit-
tel reinigen.
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ACHTUNG! Uberdruckventil und Feder sollten nicht
aus der Pumpe ausgebaut werden. Wurden diese
Teile ausgebaut bzw. zerlegt, muR die Olpumpe
komplett ausgetauscht werden.

(1) Alle Bauteile griundlich reinigen. Die PaRlflache
des Olpumpengehéuses muR glatt sein. Ist der Pum-
pendeckel verkratzt oder riefig, sollte die Olpumpe
ausgetauscht werden.

(2) Haarlineal auf den Olpumpendeckel legen
(Abb. 129). LaRt sich eine 0,025 mm (0,001 Zoll)
breite Fuhlerlenre zwischen Olpumpendeckel und
Haarlineal schieben, Olpumpendeckel austauschen.

(3) Starke des AuRenrotors messen (Abb. 130).
Betragt die Starke des Aulienrotors 12,005 mm
(0,400 Zoll) oder weniger, muRR die Olpumpe ausge-
tauscht werden.

(4) Durchmesser des AuBlenrotors messen. Betragt
der Durchmesser des AuBenrotors 85,925 mm (0,400
Zoll) oder weniger, muf? die Olpumpe ausgetauscht
werden.

(5) Starke des Innenrotors messen (Abb. 131).
Betragt die Starke des Innenrotors 12,005 mm (0,400
Zoll) oder weniger, muf® die Olpumpe ausgetauscht
werden.

(6) AuBenrotor in das Pumpengehause legen,
gegen eine Seite des Pumpengehauses dricken und
Spiel zwischen AuRenrotor und Pumpengehause mes-
sen (Abb. 132). Betragt das Spiel 0,47 mm (0,0186
Zoll) oder mehr, muR die Olpumpe ausgetauscht wer-
den.

(7) Innenrotor in das Pumpengehause legen. Spiel
zwischen Innen- und AufRenrotor messen (Abb. 133).
Betragt das Spiel zwischen den Rotoren 0,150 mm
(0,006 Zoll) oder mehr, muR die Olpumpe ausge-
tauscht werden.

(8) Haarlineal zwischen den Schraubenbohrungen
auf das Pumpengehéause legen. LaRt sich eine Fuhler-
lehre von 0,095 mm (0,0038 Zoll) oder mehr zwischen
Pumpenrader und Haarlineal schieben, muf} die
Pumpe ausgetauscht werden (Abb. 134).

HINWEIS: Fur die Olpumpe des 4.7L-Motors héalt
Chrysler keine Ersatzteile bereit. Falls die Olpumpe

defekt oder beschadigt ist, muf3 sie komplett ausge-

tauscht werden.

MOTORBLOCK

REINIGUNG

Dichtflachen von Olwanne und Motorblock griind-
lich reinigen.

Folgende Teile mit Druckluft reinigen:

e Kanal an der Olfilteradapterbohrung;

9309-184

Abb. 129 Priifen des Olpumpendeckels auf Planheit
1 — HAARLINEAL

2 — FUHLERLEHRE

3 — OLPUMPENDECKEL

9309-70

Abb. 131 Messen der Innenrotorstérke

e Vordere und hintere Olkanéle;
e Zulaufbohrungen der Kurbelwellenhauptlager.
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80b6b3b1

Abb. 132 Messen des Aul3enrotorspiels im Gehéduse
1 — FUHLERLEHRE
2 — AUSSENROTOR

80b6b3b2

Abb. 134 Messen des Spiels (iber den Rotoren
1 — HAARLINEAL
2 — FUHLERLEHRE

80b6b3b0

Abb. 133 Messen des Spiels zwischen den Rotoren
1 — AUSSENROTOR

2 — FUHLERLEHRE

3 — INNENROTOR

Nach der vollstdndigen Reinigung des Motorblocks
Loctite PST mit Teflon 592 auf das Gewinde des vor-
deren und hinteren Olkanal-VerschluRstopfens auf-
tragen. VerschluBstopfen mit einem Anzugsmoment
von 34 N-m (25 ft. Ibs.) festziehen.

PRUFUNG

(1) Zum Messen der Zylinderbohrungen mufR3 ein
BohrungsmeRgerat verwendet werden. Damit der
Kolben richtig ausgewahlt werden kann, ist ein Boh-
rungsmeRgerat erforderlich, das Messungen in
SCHRITTEN von 0,003 mm (0,0001 Zoll) ermdglicht.
Falls kein BohrungsmeRgerat verfugbar ist, nicht
ersatzweise ein Innenmikrometer verwenden (Abb.
135).

(2) Den Innendurchmesser der Zylinderbohrung
auf drei Hohen unterhalb der Bohrungsoberkante
messen. Senkrecht (quer oder im Winkel von 90°) zur
Mittelachse der Kurbelwelle beginnen und anschlie-
Rend zwei zusatzliche Messungen vornehmen.

(3) In der Nahe der Bohrungsoberkante den
Durchmesser der Zylinderbohrung quer zum Motor-
block messen. Anschliefend auf etwa halber Hohe
der Bohrung messen und zum Schluf? in der Né&he
der Bohrungsunterkante messen.

(4) Durch Abziehen des kleineren Durchmessers
vom groReren Durchmesser feststellen, ob die Boh-
rung kegelig ist.

(5) Melgerat um 90°
Schritte wiederholen.

(6) Durch Vergleichen des Unterschieds zwischen
den jeweiligen MeRRwerten feststellen, ob die Bohrung
unrund ist.

(7) Falls Kegeligkeit und Unrundheit der Zylinder-
bohrung nicht gréRer als 0,025 mm (0,001 Zoll) sind,
kann die Zylinderbohrung gehont werden. Falls
Kegeligkeit und Unrundheit der Zylinderbohrung
diese Grenzwerte Uberschreiten, mufl der Motorblock
ausgetauscht werden. Nach langerer Betriebszeit des
Motors ist eine geringfiigige Kegeligkeit der Zylinder-
bohrung als normale Erscheinung zu betrachten.

drehen und die obigen
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Abb. 135 Bohrungsmel3gerdt—Typisch

— VORN

ZYLINDERBOHRUNG

- 49,5 mm
(1-15/16 ZOLL)

A WN PR
|

BOHRUNGSMESSGERAT

WJ

BESCHREIBUNG

TECHNISCHE DATEN

MOTORBLOCK

Motorblock

Grauguf3

Bohrungsdurchmesser

93,010 = 0,0075 mm
(3,6619 =+ 0,0003 Zoll)

Unrundheit (MAX)

0,076 mm (0,003 Zoll)

Kegeligkeit (MAX)

0,051 mm (0,002 Zoll)

KOLBEN
Material Aluminumlegierung
Durchmesser 92,975 mm (3,6605 Zoll)
Gewicht 367,5 Gramm (12,96 0z)

Ringnutdurchmesser

Nr. 1 83,73-83,97 mm
(3,296-3,269 Zoll)
Nr. 2 82,833-83,033 mm
(3,261-3,310 Zoll)
Nr. 3 83,88-84,08 mm
(3,302-3,310 Zoll)
KOLBENBOLZEN

TECHNISCHE DATEN

4.7L-MOTOR

Typ

Pre3passung

Spiel im Pleuel

0,010-0,019 mm
(0,0004-0,0008 Zoll)

Durchmesser

24,013-24,016 mm
(0,9454-0,9456 Zoll)

BESCHREIBUNG

TECHNISCHE DATEN

KOLBENRINGE

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Motorbauart SOHC (90°) V8-Motor mit
16 Ventilen
Hubraum 4,7 Liter / 4701 cc
(287 Kubikzoll)
Bohrung 93,0 mm (3,66 Zoll)
Hub 86,5 mm (3,40 Zoll)

Ringstol3
Oberer Verdichtungsring

Unterer Verdichtungsring

Olabstreifschneide

0,37-0,63 mm
(0,0146-0,0249 Zoll)
0,37-0,63 mm
(0,0146-0,0249 Zoll)
0,25-0,76 mm
(0,0099-0,30 Zoll)

Verdichtungsverhaltnis 9,0:1
Verdichtungsdruck 965-1241 Kpa (140-180
psi)
Leistung 235 BHP bei 4800 min *
Drehmoment

295 LB-FT bei 3200 min
-1

Fihrungszylinder

Linke Zylinderreihe Nr. 1

Zundfolge

1-8-4-3-6-5-7-2

Axialspiel
Oberer Verdichtungsring

Unterer Verdichtungsring

Olabstreifschneide

0,051-0,094 mm
(0,0020-0,0037 Zoll)
0,040-0,080 mm
(0,0016-0,0031 Zoll)
0,019-0,229 mm
(0,0007-0,0091 Zoll)
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4.7L-MOTOR

BESCHREIBUNG

TECHNISCHE DATEN

BESCHREIBUNG

TECHNISCHE DATEN

Ringbreite
Oberer Verdichtungsring

Unterer Verdichtungsring

1,472-1,490 mm
(0,057-0,058 Zoll)
1,472-1,490 mm
(0,057-0,058 Zoll)

NOCKENWELLE

Bohrungsdurchmesser

26,02-26,04 mm

(1,0245-1,0252 Zoll)

Lagerzapfendurchmesser

25,975-25,995 mm
(1,0227-1,0235 Zoll)

Lagerspiel

0,025-0,065 mm
(0,001-0,0026 Zoll)

Lagerspiel (MAX)

0,065 mm (0,0026 Zoll)

Axialspiel

0,075-0,200 mm
(0,003-0,0079 Zoll)

Axialspiel (MAX)

0,200 mm (0,0079 Zoll)

Olabstreifring 0,445-0,470 mm
(0,017-0,018 Zoll)
PLEUEL
Lagerspiel 0,010-0,048 mm
(0,0004-0,0019 Zoll)
Axialspiel 0,10-0,35 mm
(0,004-0,0138 Zoll)
Durchmesser/ 0,022-0,045 mm
Kolbenbolzen
(Pref3sitz) (0,0009-0,0018 Zoll)
Unrundheit/Lagerbohrung 0,004 mm
(MAX) (0,0002 Zall)
Gesamtgewicht (ohne 578 Gramm (20,388
Lager) ounces)
KURBELWELLE
Hauptlagerzapfen
Durchmesser 63,488-63,512 mm
(2,4996-2,5005 Zoll)
Lagerspiel 0,004-0,032 mm

(0,0002-0,0013 Zoll)

Unrundheit (MAX)

0,005 mm (0,0002 Zoll)

Kegeligkeit (MAX)

0,008 mm (0,0004 Zolly

Axialspiel

0,052-0,282 mm
(0,0021-0,0112 Zoll)

VENTILSTEUERZEITEN
EinlaRventil
Offnet (nach OT) 3,6°
Schlie3t (nach OT) 247,1°
Offnungsdauer 243,5°
AuslaRventil
Offnet (vor OT) 232,5°
Schlie3t (nach OT) 21,2°
Offnungsdauer 253,70°
Ventiliiberschneidung 17,6°
VENTILE
Ventilsitzwinkel 45°-45,5°
Tellerdurchmesser
EinlaRventil 48,52-48,78 mm

(1,9103-1,9205 Zoll)

Axialspiel (MAX)

0,282 mm (0,0112 Zoll)

Pleuellagerzapfen

Durchmesser 50,992-51,008 mm
(2,0076-2,0082 Zoll)
Lagerspiel 0,010-0,048 mm

(0,0004-0,0019 Zoll)

Unrundheit (MAX)

0,005 mm (0,0002 Zolly

Kegeligkeit (MAX)

0,008 mm (0,0004 Zoll)

AuslaRventil 36,87-37,13 mm
(1,4516-1,4618 Zoll)
Gesamtléange
EinlaRventil 113,45-114,21 mm
(4,4666-4,4965)
AuslaRventil 114,92-115,68 mm
(4,5244-4,5543 Zoll)
Schaftdurchmesser
EinlaRventil 6,931-6,957 mm
(0,2729-0,2739 Zoll)
AuslaRventil 6,902-6,928 mm

(0,2717-0,2728 Zoll)

9 -149
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BESCHREIBUNG

TECHNISCHE DATEN

BESCHREIBUNG

TECHNISCHE DATEN

Spiel Ventilschaft/
Ventilfihrung

EinlaRventil

AuslaRventil

0,018-0,069 mm
(0,0008-0,0028 Zoll)
0,047-0,098 mm
(0,0019-0,0039 Zoll)

Max. zulassiges Spiel
Ventilschaft/Fihrung

Spiel/Fuhrung (Wackel-

0,069 mm (0,0028 Zoll)
0,098 mm (0,0039 Zoll)

Hoéhe in eingebautem
Zustand (Federsitz/

Federteller)

Standardmaf3
EinlaRventil 40,97 mm (1,613 Zoll)
AuslaBventil 40,81 mm (1,606 Zoll)
ZYLINDERKOPF
Dicke/

Zylinderkopfdichtung
(zusammengeprel3t)

0,7 mm (0,0276 Zoll)

Ventilsitzwinkel

44,5°-45,0°

methode)
EinlaRventil
AuslalRventil
Ventilhub (Nullspiel)
EinlaRventil
Auslaiventil

11,25 mm (0,443 Zoll)
10,90 mm (0,4292 Zoll)

Unrundheit (Ventilsitz)

0,051 mm (0,002 Zoll)

VENTILFEDER

Freie Lange (ca.)

EinlaRventil und
AuslaRRventil

48,6 mm (1,9134 Zoll)

Federspannung (Ventil
geschlossen)

EinlaRventil und
AuslaRventil

Federspannung (Ventil
geoffnet)

EinlaRventil und

315,5-352,5 N bei 40,89
mm

(70,92722-79,24515Ibs.
bei 1,6099 Zoll)

786,0-860,0 N bei 29,64

(MAX)
Ventilsitzbreite
EinlaRventil 1,75-2,36 mm
(0,0698-0,0928 Zoll)
AuslaRventil 1,71-2,32 mm
(0,0673-0,0911 Zoll)
Bohrungsdurchmesser/ 6,975-7,00 mm

Ventilfihrung (Std.)

(0,2747-0,2756 Zoll)

Verzug des Zylinderkopfs
(Planheit)

0,0508 mm (0,002 Zoll)

OLPUMPE

Spiel Uber den Rotoren
(MAX)

0,035-0,095 mm

(0,0014-0,0038 Zoll)

Planheitsabweichung des

0,025 mm (0,001 Zoll)

AuslaRventil

(0,1685-0,1715 Zoll)

AuslaRventil | mm Gehauses (MAX)
176,6998-193,3357 Ibs. Innen- und Aul3enrotor
bei 1,167 Zoll) Dicke 12,08 mm (0,4756 Zoll)
Anzahl der Spulen Spiel/AufZenrotor (MAX) 85,96 mm (3,3843 Zoll)
EinlaRventil und 6,69 Durchmesser/Aul3enrotor 85,925 mm (0,400 Zoll)
Auslaiventil (MIN)
Drahtdurchmesser Spiel zwischen den
. . Rotoren
EinlaBventil und 4,2799-4,3561 mm (MAX) 0,150 mm (0,006 Zoll)
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BESCHREIBUNG TECHNISCHE DATEN BEZEICHNUNG N-m Ft. In.
OLDRUCK Lbs. | Lbs.
bei Leerlaufdrehzahl 25 kPa (4 psi) M8-Schrauben 28 — 250
(MIN)* Schrauben—Ansaugkrimmer 12 — 105
bei 3000 min? 170-550 kPa (25-80 psi) Siehe
* ACHTUNG: Betragt der Druck bei entsprechendes

1 Jaufen lassen.

Leerlaufdrehzah NULL, Motor NICHT mit 3000 min

Verfahren far
Anzugsreihenfolge

ANZUGSMOMENT Schrauben—OIwgr\ne 15 — 130
Abla3schraube—Olwanne 34 25 —
BEZEICHNUNG Nm | Ft | In. Schrauben—Olpumpe 28 | — | 250
Schrauben—Olpumpendeckel 12 — 105
Lbs. | Lbs.
Schrauben und Mutter— 28 — 250
Nockenwelle O]ansaugrohr
Einstellblgel | 122 90 — Schraube—Olansaugrohr 28 — 250
Lagerdeckelschrauben 11 — 100 Schrauben—Olansaugrohr 12 — 105
Steuerkettenabdeckung— 54 40 — Schrauben— 28 — 250
Schrauben Steuerkettenflhrung
Pleuellagerdeckel— 27 20 — Spezieller
Schrauben Steuerkettenspanner
ZZGL. 90° Bolzenschraube 17 — 150
DREHUNG Schrauben—Hydraulische 28 — 250
Schrauben—Grundplatte Siehe Spannvorrichtung
entsprechendes Schrauben— 28 — | 250
Verfahren Spannvorrichtung/
Schraube— 175 130 — Priméarsteuerkette
Schwingungsdampfer/ Schraube—Zwischenrad 34 25 —
Kurbelwelle Schrauben— 12 — 105
Schrauben—2ylinderkopf Thermostatgehause
M11-Schrauben 81 60 — Schraube—Wasserpumpe 54 40 —
M8-Schrauben 28 — 250
Schrauben—Ventildeckel 12 — 105 SPEZIALWERKZEUGE
Schrauben—Auspuffkrimmer 25 18 —
Muttern—Hitzeschutzschild/ g8 | — | 72| 4 7L-MOTOR
Auspuffkrimmer
Dann um 45°
herausdrehen
Schrauben— 60 45 —
Mitnehmerscheibe
Schrauben—Halterung, 61 45 —
Motoraufhangung/Motorblock
Schrauben—Hintere 46 34 —
Aufhangung/Getriebe Schliissel 6958
Befestigungsschrauben—
Lichtmaschine
M10-Schrauben 54 40 —
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Adapterbolzen 8346
Griff C-4171

Motor-Hebevorrichtung 8347

Einbauwerkzeug 8349 fiir hinteren
Kurbelwellendichtring

Ausbauwerkzeug 8511 flir vorderen
Kurbelwellendichtring

Ausbauwerkzeug 8506 flir hinteren
Kurbelwellendichtring

Einbauwerkzeug 8348 fiir vorderen
Kurbelwellendichtring Pleuelftihrungen 8507
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Einbauwerkzeug 8512 fir Schwingungsddampfer/

Kurbelwelle Bolzen/Kettenspanner 8514

Abzieher 1026

Halter/Sekundérkette 8515

Einsatz 8513 zum Ausbauen des
Schwingungsdédmpfers/Kurbelwelle

Kipphebel—Ausbauwerkzeug 8516

Keil/Kettenspanner 8350

Ausbauwerkzeug 8517 fir Zwischenradachse
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8011d42b

Ventilfederspanner C-3422-B

8011c%fa

Bohrungsmef3gerét C-119

Oldruckmef3gerét C-3292

Kolbenring-Spannband C-385

Bloc-Chek-Kit C-3685—-A

WJ
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